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: | | 
Ë COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. | 
ES D PCR. TE DNS ED RÉSERVÉ LP ÉNENA TEME F7 SO 
4 SAVE | 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S. | 
5 Président | 
6| Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, | 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, | 
7 Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. | 
8 | 
o| | 


10) Me MAURICE JACQUES, | 
| procureur de la Commission: | 


Me MARC LALONDE, c.r., 

| procureur de la Fédération des Pilotes du St-Laurent, | 
procureur de 1a Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 

15| procureur de la Corporation des Pilotes du St-Laurent Central, 
procureur de la Corporation des Pilotes du Port de Montréal, 
14| procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de 1a 
Voie Maritime du St-Laurent, | 

n procureur de la Corporation des Pilotes du Haut St-Laurent: 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
| procureur de la Canadian Merchant Service Guild: 


| Me COLIN MASON, 
18| procureur de 1a Dominion Marine Association: 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
procureur de la Fédération des Armateurs du Canada: | 


Me R. MACGILLIVRAY, 
procureur du Ministère des Transports: 
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1 CANADA 


LS) 


COMMISSION ROYALE D ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


e 
PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S. 

Président 

6 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD À. RENWICK, commissaire, 

7 Monsieur GILBERT NAPSAU, secrétaire. 

8 

9 

10 

11 | 

12 Le seizième jour de septembre, l'an | 


13| mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


14 

2 Capitaine MICHEL DUSSAULT - | 
16 | 
17 RE-INTERROGE par Me MAURICE JACQUES , | 
18 pour la Commission: | 
191.0 Monsieur Dussault, lors de votre | 


20| témoignage antérieur, à Chicoutimi, je crois que vous 
21| avez fait part à laCommission que vous aviez été comman- 


22| dant de navire avant de devenir apprenti-pilote, et/ou 


23 pilote, et que parfois, vous aviez pris des pilotes en 
24| montant le fleuve ou parfois que vous n'en aviez pas pris. 
25| Afin de bien comprendre votre témoignage, voulez-vous | 
26| nous dire la grosseur des navire que vous avez commandés 


27| et qui ont remonté le fleuve? 


28 


R Vous voulez les tonnages exacts? 
| 
29| Q Approximatifs? | 
| 
30! R Je dirais que, approximativement, pour 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE -INT n ii 2 , 381 Fe 


TORONTO, ONTARIO 


deux de ces navires, les tonnages approximatifs, tonnages 
bruts, jauge brute seraient environ de deux mille cinq 
cents tonneaux, et dans les seize à dix-sept mille tonnes 


Heu: 


Ceci serait le cas pour le Federal 


.Explorarer et le Coastal Creek. 


Dans le cas du Transriver, je dirais 
quele tonnage ‘'eross'', serait probablement enciron dix- 


huit cents tonnes, et le net, douze cents tonnes. 


c'était beaucoup moins. 

Q Et les navires que vous commandiez 
et qui ont remonté le fleuve sans pilote, étaient les- 
quels parmi ceux que vous avez énumérés? 

R Dans toues les navires que j'ai 
énumérés, j'ai fait mon propre pilotage. 

O Vous avez fait votre propre pilotage 
dans le fleuve. Est-ce que, avant de devenir commandant 
de ces navires, vous aviez de l'expérience sur le fleuve? 
R Oui monsieur, j'étais déjà, dans ce 
temps-là, apprenti-pilote, et j'avais déjà fait plusieurs 
voyages comme apprenti-pilote. 

Q Même alors que vous étiez commandant 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
Dans le cas des autres navires, 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
de navires, vous étiez aussi apprenti-pilote? 


R C'est exact. 
Q Et vous avez fait votre propre pilotage? 
R C'est exact. 


Q Et vous avez obtenu votre expérience 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


Ve ANGUS, STONEHOUSE à GO. LTD. RE-INT. - 2,382 - | 
| | 
| sur le fleuve durant votre premier stade d'apprentissage? 
| R C'est exact. | 
| | 
4 Q La longueur totale de votre district, 
je crois, est de 133 milles? 
AE 123 milles. 
| Q Et il y a combien de milles de chenal 
al dragué? | 
| R Au total, on peut entendre, par | 
0! chenal dragué, le chenal de la traverse du nord qui a | 

| neuf milles dans sa première longueur; il y a aussi une | 
| partie maintenant du chenal, sur les enlignements du | 

] Cap Brûlé, qui doit être dragué, tout près de la bouée | 
| 110. Alors, on peut donner tout probablement un autre | 
ï demi-mille; et une partie ici, qui prend à la bouée 109, 
[5 | | 

Hi qui doit être draguée, et si on compte la partie sud | 

du chenal, la partie de Beaujeu... | 
| Q Dans le chenal du nord, il y a combien 
| de milles de dragués, à peu près? | 

. R Un total d'environ 10 milles. | 

al Q Sur 123, dans le chenal du sud, il 
| y aurait combien de dragué sur 123 milles? | 
A R Actuellement, il n'y a pas grand | 

"hi chose de dragué. 

1 Q En théorie, il devrait y avoir com- | 

26 | bien de milles de dragués? | 

27 | R En tout et partout, si on comptait 
| peut-être un peu le dragage qui devrait être fait à | 

28 | 

>| Channet: Patch et Prince Shoal: une couple de milles. | 
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Capt. M. PUSSAULT 
|. Féd. Pilotes 
RE-INT, - 2,383 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q Ceci serait pour creuser jusqu'à 
quelle profondeur? 


R Jusqu'à la profondeur actuelle du 


chenal: 30 pieds à mer basse. 


O Pas plus que ça? Comme pour le reste, 


à cette profondeur -1à? 


R Comme pour le reste à cette profon- 


deur-là, Votre Seigneurie, 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Q Est-ce que vous considérez que la 
ngvigation dans le chenal dragué est plus difficile que 
dans des chenals naturels? 
R Elle demande certainement beaucoup 
plus d'attention, puisque vous devez calculer le tirant 
d'eau de votre navire. Vous vous assurez, pour commen- 
cer, que vous avez l'eau nécessaire pour passer votre 
navire, ce qui demande beaucoup plus de calcul à l'a- 
vance, et puis, même si vous passez avec très peu d'eau 
sous la coque du navire, pour ne pas perdre trop de 
temps pour retarder le navire; alors, le navire aura 
plusieurs fois - il sera plus difficile à manoeuvrer. 
Q Est-ce que les rencontres sont 

plus difficiles? 
R Les rencontres sont certainement 
plus dangereuses puisque vous avez un pourcentage de 
perte de maîtrise de votre navire. 

Q Ce pourcentage de perte de maîtrise 


serait causé par quoi? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO RE INT te 2 , 384 L 


| 
| 
| 
Capt. M. DUSSAULT | 
| 


Par le maigre d'eau, par le manque 


3! d'eau suffisante; et il faudrait aussi ajouter ici que 


4| tout ceci pourra aussi bien dépendre à un certain moment | 
| | 
sl de la largeur du chenal et de la band; comme on l'appelle 


5, la façon que le chenal a été creusé. | 


7| Q Maintenant, monsieur Dussault, je | 


vous montre la pièce 510 intitulée "tidal currents 


| charts St. Lawrence Estuary Orleans Island to Father 

19) Point, édition 1939; voulez-vous en prendre cat nce | 
et indiquer sur cet Atlas les courants que vous avez 

| mentionnés, disons, premièrement, à l'Ile Rouge? 

3! R J'aimerais à faire remarquer ici | 


que je comprends pas très bien la question puisque 


ve 


151 cet Atlas est fait de façon à donner à différents temps 
de marée; il fauÿrait que vous m'indiqueriez un certain 


temps et un certain endroit d'après votre Atlas. 


i8| ©Q Vous avez dit que près de l'Ile Rouge, 
| disons à l'ouest de l'Ile Rouge, vous aviez des cou- 
20! rants qui traversaient le fleuve obliquement; voulez- 


1 | vous tourner à la carte de l'Ile Rouge, s'il vous plaft? | 


21. R 
| + « 0 


l 


23 | Q Alors, sur la pièce 435, carte 1204, 
a | vous avez indiqué au moyen d'une flèche rouge, au sud 


251 de l'Ile Rouge, un courant qui traverse le fleuve en 


260| diagonal? | 
| | 
271 R Si je me rappelle bien mon témoignage, 


28 | ma flèche indiquait les courants généraux quand la marée, 
29 | le courant était bien établi dans cette direction; mais | 


30| j'ai aussi bien mentionné que la direction de ces courants 
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TORONTO, ONTARIO 
changeait presque d'heure en heure, c'est-à-dire leur 
vraie direction, et ils pouvaient même changer quelques 
fois presqu'un tour complet, un cercle complet. 

(@) Voulez-vous vérifier la pièce 510, 
les courants qui sont indiqués au sud de l'Ile Rouge? 
R Comme j'ai mentionné plus tard, on 
indique ici pour différentes heures; alors il s'agit 
pour le navigateur qui veut se servir de cet Atlas - 
il doit alors se référer à un certain point donné qui 
dans ce cas-ci était Pointe-au-Père, et l'heure de la 
marée et la différence d'heure avec l'heure actuelle 
ou l'heure à laquelle il est intéressé. Alors, avec 
ces différentes données, on peut trouver l'heure ici 


et le courant moyen que le navigateur pourra rencontrer 


Q Maintenant... 
R ... À un endroit donné. 
Q :.. Voulez-vous prendre connaissance. 


des courants qui sont indiqués dans cet Atlas à l'Ile 
Rouge, à divers états de 1a marée, et me dire si vous 
avez, suivant votre expérience, constaté que les indica- 
tions données dans l'Atlas sont exactes? 

R Je dirais que généralement parlant, 


cet Atlas est assez exact. 


Maintenant, comme j'ai déjà mentionné, 


Votre Honneur, cet Atlas est le résultat d'études assez 
approfondies, mais est une moyenne de certaines données, 


durant une certaine période de temps. 


A tout ceci, il faut ajouter, comme 
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j'ai déjà mentionné plusieurs fois, que même à un endroit 
| donné, tel que mentionné dans cet Atlas, des vents vio- 


lents, ou surtout des vents continuels, disons, par exemple 


4 | 


un vent de nordet assez fort pendant deux ou trois jours, 


| pourront faire des changements énormes à un endroit 


D Re me ee à. 0 


| donné et à un temps donné. 
|. Q C'est un fait bien connu des marins 
que le vent puisse modifier parfois la hauteur de la 


| marée et la force d'un courant? 


R C'est exact. 
ol: Q Vous-même, lorsque vous êtes devenu 
apprenti, vous êtes-vous servi de publications du 
ministère des Transports, par exemple la pièce 510, pour | 
étudier les courants? 
16 | 


R Certainement, même j'en possède une | 


,| copie, même aujourd'hui je me réfère encore comme 


|.- Mrefresher!'. 


10l: Q Maintenant, au cours de vos travaux 


| comme pilote, est-ce que vous vous référez aux tables 
| de marée qui sont publiées par le ministère? 
521 R Continuellement. | 


»zl Q Est-ce que suivant votre expérience 


les informations qu'on y donne sont exactes? 


s| R Généralement parlant, les tables | 
de marée publiées par le ministère des Transports, pour | 
27 | le fleuve St-Laurent et pour les ports du district sont | 
,| très exactes, au point de vue pratique. | 
g| Q Au point de vue pratique? 


30! R Comme j'ai d'ailleurs déjà mentionné, 
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| 
ï 
| il faut faire la marge de la température, etc. 
"| 
à | Q Maintenant, si vous voulez, on va 


L revenir aux Escoumains avec l'embarquement du pilote. 


.| Il a été question, durant le témoignage du capitaine 


-| Allard, que l'échelle de coupée devait être utilisée 


| pour l'embarquement des pilotes. Vous souvenez-vous de 


3 | ça? 


o! R Je n'étais pas point présent .quand 


3! 1e capitaine Allardatdit ceci: ji! 


étais en voyage. 

Q Vous souvenez-vous qu'il y a eu 

>| des directives d'émises pour le ministère des Transports 
.;| à ce sujet-1à 

141 R Ceci est exact, dans les avis aux 

| marins, ‘notices to mariners'', un avis tel aurait été 


| donné depuis déjà plusieurs saisons, demandant que les 


.| navires en ballast,en lest, - sur lest, seulement, 


| d'avoir leur échelle de coupée, ‘'accomodation Ladder"! 
en position, ainsi que l'échelle de corde, "Jacobs 


ladder'', 


1 | Q Et en pratique, est-ce que vous 
,)| Cconsidérez que ces règlements ont été suivis? 


31 © R Je dirais que depuis un an surtout, 


»4l la grande majorité des navires s y conforment. Il y a 

quelques exceptions encore, mais généralement parlant, 

-| les navires s'y conforment. 

27| Q Je vous exhibe un document intitulé 
»g| "notice to mariners" numéro 140, de 1960. Voulez-vous 

29| en prendre connaissance et me dire si c'est l'avis 


391 “notice to mariners'"' auquel vous avez référé il y a un 


instant? 
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R | Ceci est bien l'avis auquel j'ai 


res” 


référé il y a un instant. 

Q À l'endos de cette pièce, il y a un 
sketch qui indique comment l'échelle de coupée et 

l'échelle de corde doivent être installées? 


R Ceci est exact. 


Q En pratique, est-ce que les navires 


installent réellement leurs échelles de cette façon-là, 


les navires sur l'est? 
R Généralement parlant, et ceux qui | 
| ont cette installation-là le font de manière fort correcte. 
| © Votre Seigneurie, je voudrais déposer | 
cet avis aux marins numéro 140 de 1960, sous la cote 


.| 670. 


| Si les échelles de corde ou de coupée, 


ne sont pas bien installées, est-ce qu'il arrive que le 


pilote refuse de monter à bord? 
R ..... ceci n'est jamais arrivé dans 
mon cas, mais j'ai ouf-dire que c'est arrivé dans certains 


cas. 


Si (O à Est-ce que vous croyez que c'est 


“| raisonnable, si les échelles ne sont pas bien installées, 


de refuser de monter à bord? | 


| R Même plus que raisonnable; je trouve. 
| 


qu'elles devraient être faites. 
#11 Q Habituellement, dans la majorité des 
cas, dans quel rayon du quai des Escoumains est-ce que 


vous vous embarquez? 


R Ceci est assez difficile à répondre, 
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n'ayant aucune zone dûment délimitée, certains navires 
fort précautionneux nous arrivent jusqu'à quatre milles 


du quai des Escoumains, et d'autres très proche. 


Je dirais qu'en majorité, en moyenne, 


les navires arrivent à un mille, un mille et demi du 
quai des Escoumains. 

(e) Lorsqu'un navire se présente et se 
met en panne à quatre milles des Escoumains, est-ce que 
vous communiquez avec lui par radio-téléphone pour lui 
demander de s'approcher? 

R Le pilote ne communique jamais avec 
le navire directement; les employés du bateau-pilote, 
le capitaine du bateau-pilote, ou le commis préposé à la 

station, peut, dans certains cas, communiquer ou lui 


demander; mais jamais le pilote lui-même. 


Ordinairement, nous sortons au large 
avec la vedette. 
Q Avec la vedette, vous faites le 
quatre milles? 
R Ce qui arrive quelques fois. 
Q Maintenant, l'équipage des bateaux- 
pilotes aux Escoumains, est-ce que les pilotes en sont 


satisfaits? 


R Actuellement, je dirais que générale- 


ment parlant, nous sommes satisfaits. 


Q Etes-vous satisfaits de la compétence 


des commandants de ces vedettes? 


R Oui. 
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| 

| 

| Q Lorsque vous quittez les Escoumains 
| 

| pour remonter le fleuve, vous avez indiqué la course que 
| 


| vous suivez Le long de la côte Nord pour vous rendre 


jusqu'à l'entrée du Saguenay; est-ce qu'il y a des diffi 


6] cultés particulières de navigation à cet endroit-1à 
| autres que celles que le navigateur rencontre normalement | 
en naviguant le long d'une côte? | 
| 
R A part des courants que j'ai men- | 
tionnés à l'approche de l'embouchure de Saguenay, il n°y | 
a rien de très spécial dans cette partie. | 
(e) En somme, est-ce qu'on peut dire que | 
votre ouvrage, vous, commence, entre en jeu uniquement à | 
l'approche de l'embouchure du Saguenay? | 
I: Nous pourrions dire ceci: A L'approche 
de l'embouchure du Saguenay. | 
|. Q Vous aviez aussi mentionné que vous | 
vérifiez votre position en partant des Escoumains, à | 
différents points de terre. Comment faites-vous cette 
vérification-l1à? | 
R Je ne comprends pas votre question. 
Q Vous avez dit que vous vérifiez 
votre point de départ? 
R Oui. 
Q Comment faites-vous cette vérification 
26 | 1à? Au moyen de quoi? | 
R Connaissance locale, certaines pointes 
de terre, le relèvement de certaines pointes ou de certains 
| phares. | 
30 | Q Est-ce que vous vous servez du 


| radar pour faire ces relevés? 
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TR Si le radar est en marche, et si le | 
navire est équipé avec un radar, je pourrai me servir, 


| pour partie du radar. 


5| Q Vous prenez des relevés au moyen du 

.| ? 

6, compact: 

7h R C'est exact, au compact, ou même | 


à l'oeil, avec le ‘"'ship's heading'', un homme habitué, 


Da 


| un pilote averti, peut certainement trouver sa position | 


jy avec un degré d'exactitude suffisante. 
Q Vous avez mentionné qu'il existe un 
| “gentlemen's agreement," quand la visibilité est mauvaise, 


que les navires descendant le fleuve passent au nord 


HS 


4l de l'Ile Rouge, et les navires remontant le fleuve 


| passent au sud de l'Ile Rouge. Est-ce que ceci est | 
| | 


161 exact? | 

| | 
171 R Ceci est exact, dans la grande HATSPLUS 
al des.cas. | 
19! Q Est-ce que vous croyez que la navigation, 


0! à cet endroit-là, serait plus sûre, moins hasardeuse, 


»1l s'il s'agissait d'une règle obligatoire en tout temps? 


“a R Ca serait certainement peut-être, 

vu qu'il y aurait moins de navires se rencontrant, moins 

|! proche l'un de l'autre - il est certain qu'ayant un | 

2s | nombre relativement moindre de navires se rencontrant 

_ à des points moins rapprochés les uns des autres, dans | 
un endroit où il y a de forts courants, que ceci pourrait 


28 | aider. 


| Mais, en temps de bonne visibilité, 


| 
avec un pilote à bord, un homme qui connaît son affaire, | 
| 


‘ét jé +s jadis à 


RIRE 


| LE Le 1 
. 1ivzta an PR “à 
k à 


: nié ii rie DR à | 
| "arr Si À RARE OR Eater ub se x 


ù 


udyOon LS mr sa sonore avov 


eu vo .133q00s 8, Tee 388 9/1 LA dr Me x fe 

ouitdan mit nu, 'antERan'e * qésie” À ovs matt s | | 
vois tab se TNVOTT hat tattss iusq Htet “otiq au 

Eli LAN UE REUURARET PAU Seb LE \ 

LIRS Elo Great mt save sub , 1 | NE o i 

CAT TES SE fret af DA Tinomssigs, 'asns ane: 

brome 20% sye ss SE 4e bass aa nan ns ver eu | rl 

=) TE D A tra roma" 4 vel Vasri +3 act Dr sb. À d | oi 

| 


149. L599 Oup 23 +841. J'us dis. SET ts à b de Li PE 


à LES VAT Sa Ports 
à | : Û | FA # M) "à & ve 7 co } 599 | | # € 
A 
RCA “ à | . 
| * 250 gt f #1 (à 


Vi Ê re n x ( ] 
RSS RASVAIT 81 UD FOTO AUOT ENTIER es POU Ù | fr 


© 
S 
2 


een endon <#fta dulg 1tarss :ÉteSté bé 0 4) 
6 SE 1 


Li , al 
nu? Ü 4 “. Ps ; fu ] ñ à 4 k #6 4 x à | 
; 4 Tuer los no ox 132% sub Jisostga"s 1}'a ls (of 


4928 Tuo4 rosmonmEsd is Miéyrss ag Un | CR dot Le 


sus "I sb av‘! nu j À 


a5 #108 Fam Anemsviiéles à 


ça à 
IN MR élus sb any ef a54As0zqqsr vson ssntog à es 


À détctues lots ‘SUD :, 2m 1066 er ‘sb nl * 1 “a sont 


sal | Ne * 


Pr Lt nm? AADE À 


Lan NE a 


nan so 


| 
| 


ho 


Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
RE-INT. - 2,392 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


il n'y a aucun danger à passer deux au nord de l'Ile 


Rouge. 


Q Il y a combien de milles disponibles, 


au nord de l'Ile Rouge? 

R La largeur minimum disponible est 

de deux milles. 

Q Est-ce que vous considérez que c'est 
amplement suffisant pour que deux navires puissent se 
rencontrer sans difficultés? 

R En temps :clair , oui. 

Q Maintenant, le bateau-phare del'Ile 


Rouge, est-ce qu'il était équipé d'appareils-radiophoni- 


ques pour la direction des navires, D F radio beacon? 


R Non monsieur. 

Q Il n'y avait pas de ça à ce moment- 
La? 

R Non monsieur. 

Q Je crois cependant qu'il existe de 


ces installations-l1à sur l'île même? 


R Sur l'Ile Rouge, il y a une installa- 


tion de plus que le radio goniomètre. 


Q Et voulez-vous indiquer sur la carte, 


au moyen d'un crayon rouge et la lettre P l'endroit où 
sera installé le nouveau phare sur jetée, qui est 


construit par le département? 


R Approximativement, Votre Seigneurie..4... 


j'ai indiqué avec un "X'"' entouré d'un petit cercle rouge 
et de la lettre P approximativement où sera - sur 


l'extrémité, nous pourrions dire, l'extrémité du Banc de 
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| 
1) | 
>. Prince Shoal, la tour est construite, je crois, dans une | 
: profondeur de vingt-quatre pieds (24') d'eau à mer | 
n basse. | 
| Q Une fois la tour en opération, est- | 
ce que vous considérez un phare - qu'il serait néces- | 
7| saire d'avoir un bateau-phare à l'Ile Rouge? 
;l R J'aimerais bien, ici, au cas où | 
| il pourrait y avoir confusion plus loin, dans les différents 
4 débats - il y avait autrefois un bateau-phare à l'Ile | 
.. Rouge; quand nous mentionnons ce bateau-phare, c'est ie | 
a bateau-phare de Prince Shoal. | 
13 Le bateau-phare de l'Ile Rouge est | 
jé celui qui est maintenant remplacé par la bouée. Est-ce | 
#1 que vous parlez du bateau-phare de Prince Shoal ou du | 
16 | bateau-phare de l'Ile Rouge? 
a Q De l'Ile Rouge. Voulez-vous entourer | 
13 | d'un cercle la bouée qui a remplacé le bateau-phare de 
19] l'Ile Rouge? 
|| 
4 net 
21 | Q Voulez-vous y inscrire la lettre R? 
sé Q Alors, le bateau-phare de l'Ile Rouge 
24 | se trouvait à cet endroit-1à? 
ë R A cet endroit-1là. 
26 | Q Est-ce que vous considérez, lorsque 
#11 le phare de Prince Shoal sera en opération, que le bateau 
Fi phare à l'Ile Rouge sera encore nécessaire? | 
7] R Il n'y est pas actuellement. Il n'y | 
dE a pas de bateau-phare à l'Ile Rouge depuis deux ans. | 
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Et je crois cependant que vous avez 


:| demandé que le bateau-phare de 1'Ile Blanche, qui doit 


| 
| 
41 être enlevé... 


s| R Le Prince Shoal. 

À Q Le Prince Shoal, soit ré-installé à 
/| l'Ile Rouge? 

el R Ceci est exact. 

o! Q Aer e mel endroit demandez-vous 


R Quand le phare sera en opération 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
10! que ce bateau-phare soit installé? | 
| 
| 
4 n | à cet endroit . «0 | 

| 

l 


13] LE PRESIDENT: 

di Q À cet endroit, où? | 
| R A Prince Shoal, à l'entrée du Saguenay. 
A Nous avons demandé que le ministère des Transports se 

| serve du bateau-phare, actuellement, de Prince Shoal, 

4 pour le replaçer à l'Ile Rouge, où il y avait, jusqu'à 

dé ces dernières années, un bateau-phare uniquement en | 
#| service, en usage avec l'opération de la tour, qui pourrai 
je être une utilité, une aide à 1a navigation. | 
22 | | 
5 Me MAURICE JACQUES, | 
ou] pour la Commission: | 
ne Q . Vous avez dit que le bateau-phare de 


26 | l'Ile Rouge n'est plus sur sa station depuis deux ans? 


| 
| 
| 
| 
{| | 
97 | R Environ deux'ou trois ans. | 
| | 
un Q Vous personnellement, quelle  diffi- | 

| 

| 


»9 | culté l'enlèvement du bateau-phare vous a+t-elle: causé? 


30! R Peut-être pas causé personnellement 
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de difficulté, personnellement, mon idée d'un nouveau 


bateau-phare à l'Ile Rouge, surtout en temps de brume - 
je suis peut-être en tort, mais il me semble que depuis | 
qu'on a enlevé le bateau-phare de l'Ile Rouge de sa 
station, beaucoup de petits navires qui n'emploient pas 
de pilote viennent maintenant prendre leur point de 
départ au nord, et si ce bateau-phare était ici encore, : 
tous ces navires continueraient, qui s'acheminent par 
le haut de'la rivière, par le sud, maintenant qu'ils 
n'ont rien ici pour leur indiquer leur approche sur 
le banc, sur le récif, viennent faire ceci, et ceci | 
cause, en temps de mauvaise visibilité... 
Q Voulez-vous dire, quand vous dites 
ceci, voulez-vous référer... 

R A l'avenir tous ces petits navires | 
qui viennent se rejoindre à Prince Shoal... 
Q Quand vous référez à ceci, vous | 
indiquez le point marqué R? 

R C'est ça, l'enlèvement du bateau- 
phare de l'Ile Rouge. Ceci cause tous les petits navires | 
à venir maintenant vers le bateau-phare de Prince Shoal, 
et cause justement un obstacle du trafic au moment où 
justement le point de danger est imminent, dans le 


mauvais temps et dans la brume. 


LE PRESIDENT : 
Q C'est-à-dire, ils passeraient au | 
nord, au lieu de passer au sud de l'Ile Rouge, alors 
qu'il y aurait une bpuée ou un bateau-phare qui indiquerait 


le récif? 
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ils l'ont Ôôté, avec le cornet de brume, c'est enlevé, 
ils ont seulement une bouée, et ils viennent... 
Q Ils prennent le chenal du nord, à 


cet endroit -1à? 


R C'est exact. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Et ce que vous venez de dire, la ré- 
installation du bateau-phare à l'Ile Rouge ou au point R 
servirait surtout à divertir la situation qui se fait 
à Prince Shoal, à l'heure actuelle? 


R 11 me semble que ceci aiderait cer- 


| tainement. Ceci est un autre point qui ferait que des 


navires, maintenant, qui vont sur l'Île, ou ils ont un 

point défini d'approche, d'atterrage, plutôt que de 
prendre une chance sur une bouée qui est difficile à 

répérer, surtout s'ils n'ont pas de radar, si vous 


remplaçez votre bateau-phare, ceci aidera de ce côté-là, 


et de bien d'autres façons aussi, pour des pilotes qui 


| sont en descendant la rivière, et alors, ils auront 


| un bateau-phare avec une corne de brume, qui est une aide 


à la navigation. 


Le bateau-phare n'est pas indispen- 


| sable, mais c'est une amélioration. 


(@) En descendant la rivière, est-ce que 
ça ne serait pas préférable d'avoir les installations 


à l'extrémité ouest plutôt qu'à l'extrémité est? 


._La bouée est 1à, mais le bateau-phare, 
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R | Soit est, vous avez déjà l'Ile Rouge | 
| 


elle-même qui est presqu'à l'extrémité ouest, avec le | 

radio goniomètre, et l'île elle-même, le banc, puis ensuite 

presque trois milles à l'ouest; c'est le banc et les | 
récifs qui sont le danger. | 

Q Est-ce que ce n'est pas suffisant 

si votre atterrage est pris à l'ouest de l'Ile Rouge, 
lorsque vous descendez le fleuve? 

R Il y en a qui Neets: aussi. 

Q Et les navires qui montent passent 
par le côté sud de l'ile Rouge? 

R Les navires côtiers allant du côté 
sud, ce sont surtout ceux qui sont engagés dans le trans- 
port du bois de pulpe et ces choses-1à,. 


Q Je vous demande des questions en 


votre qualité de pilote, non pas de navigateur en général 


| dans le fleuve; je parle simplement des pilotes. 


R La position logique du bateau-phare 
est d'indiquer, je crois les récifs et les hauts fonds. 

Q Est-ce que les pilotes, en partant 

des Escoumains, passent au sud de l'Ile Rouge en montant? 
R Très rarement. 

Q Très rarement. Pourquoi? Est-ce 
qu'il y a une raison, à part du ‘’gentlemen's agreement"? 

R 11 n'y a aucun ‘ogentlemen's agreement" 
pour passer au sud ou au nord, dans cette partie-là, | 
d'ailleurs; c'est que le chenal tel quel prend au nord 
de l'Ile Rouge, tout simplement, et comme je l'ai expli- 


qué, c'est peut-être dans quelques occasions qu'un pilote | 
| 


4 A4) » 4 | | 
| ù * : . | … Qu pa 5 ve » N À hs MA A 
; LA À A S ee 2 ge 
, egvuoñ, si1"! 1 aa eve | LELE ot " 
0 , mê L f x ” AT D 
at s9YN taste jen s h , Da . "y E (0 


QU ET 4 Ag Li Vs 


oc 


AC 


+ 
L 


Lens alua ,sûtsd àf es LES (s* 


QUE (he 


201 38 Dnud, LE SENS “ones "1 235 ai 


Er se! se pau 


ti) 1 
De :: ‘in A 

, - d'Assise bi à à - Î + D 120 
AS IARSITIUE 88 ea" "2 Sup 65-3a8 Al ". ns, dé 


pat 
47 


: ù 

1% «22u08 91T"E Shane" EE #lia 160 vasrreris sm " \Æe 

À } À | ) nt 

# CALME 'suselt ef sebnooveb auov avparot je 
À | Qt 


*. 


, pv . 1 ” "2 ” e | L nr / ; à 
RUES ,Dechaoun ÆEdre ‘& ms vw IT ht TARE À À 
. me! + : LA 


4 


'egvo# a11'1 sb bua 8360 91 si l5e 
x { { F1 | + 


(l . 
1 | ce, * { | 


11 Us 


| Val oh ub Palin NOT De # He NT oi pLgE AE EE OL MN: L ét: + 


LA] 
ls 
| Justebg démon Lun gétlvenr 261! 2400" LU mOn TOR 
4 


RE 


À -218235 AE enel 4SvgbEre Jane A ANNEE 1WO HE anoe 1 ee bi s 
| | idee 


: F } d 

, " bi 

L 1 A ftrrsaofs 449 488 #9 2h stod w tx Fa 
5: 

" Ù | AT LIFAU tu É ne 4 


n . ï È 40. + ÉUR à #14 D 4 RE te ' tif, Nr À au “ , Va ( ! 4 1 | D 
12 10834 pu V1 D FT q HAT % #30 Î ba. 4b à ttEsup S110V b #7 
4 25101Eq &th romalquie lie st  vyalt el enxb LEE 


| r 
ar " . if «( fl ; CAVE : 4 
| ; 1 à 4 J4 Al n' 


AMAR 7) NON 


utumt aul 2e edtus * aa L alors sf, \ raupHbrrt ‘Ja 


et q a ,#830li 488 Sup A oe ; ALU 0 re 


U 


note né seuvaff 41F Feb 4 inoeéaq entame. ask 


Lé 


. Trad % a$T 


UM 


.Jreméuet SAT Er 7 6! 
| m RU ph: à Lt AN 


NL a n2n9!1res" vb sg 6 sata sou # 1 LE 'mp. & 
\ Po jl : 
‘ Cr sn 
dasmss-se 2 taomél te DONC D'A ; {x MY en” 
'mS i CO 


‘4 Él-atsedq 21592 e218b JÉbR va 06 bua us 
5 i dr Li A A7 

| ‘x bon vu bros Lau les fsreds si VAN MITE 

1] | | k FT 

‘ot a 1B'J 2 shop a; 
EH 

#35Ltq au “up LEPEECR ap Laup à 
a AS Eh A Pr 7 De " LE à 


20 | 


Capt. M. DUSSAULT 
.Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE -INT . e 2 , 398 à 7e 


TORONTO, ONTARIO 


ira passer au sud en montant. 

Q Est-ce que ce que vous venez de dire 
s'applique aussi au temps où le bateau-phare de l'Ile 
Rouge était en position? 

R Ah,-peut-être....,...ie dirai:que 
quand le navire - le bateau-phare de l'Ile Rouge 

était en position, et surtout dans les premières dinécs 
où la station des Escoumains est venue en opératien, 
plusieurs pilotes, probablement par tradition ou par 


habitude, venaient passer encore au sud de l'Ile Rouge; 


peut-être plus par habitude qu'autre chose, puisque quand 


la station était à Pointe-au-Père, nous montions géné- 
ralement par le sud de l'Ile Rouge; puisque la station 


était au sud, on restait au sud. 


De plus en plus, je pense que les 
pilotes ont adopté le nord de l'Ile Rouge. 
Q Une fois passé l'entrée du Saguenay, 
vous nous avez expliqué que vous suiviez certaine partie 


Le long de la côte; voulez-vous retourner à la page 


suivante, s'il vous plaît, qui est la carte 1,201, exhibit 


439, Le long de cette côte jusqu'au Cap-aux-Oies :, 
est-ce qu'il y a des difficultés différentes de celles 
usuelles à la navigation côtière, disons, le long de la 


côte de Gaspé? 


R Non, à part le récif du Banc à Morin, 


au large de Murray Bay, La Malbaie; cette partie du 
chenal est relativement claire et "'straight forward 


navigation". 
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Q Et en quoi consiste votre ouvrage dans 
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| 
2 cette partie du chenal? | 
” R Là encore, simplement à tenir le | 


| 
4| navire en position, sur le côté droit du chenal en HRREARE 


: x | 
«| ou encore de l'autre côté, si on est en descendant, et se | 
«2 | | 


4! tenir en bonne et due forme de navigation sécuritaire en | 

| 
| 
7| tout temps. | 


el Q Est-ce que c'est un ouvrage qui deman- 


| de une attention plus soutenue, ou aussi soutenue que 


| 
| 
| 
par exemple la traverse à l'Ile d'Orléans? | 


R Nécessairement non, puisque vous avez 


un chenal beaucoup plus large, des courses directes beau- 


| 


coup plus longues, mais ceci ne dégage pas de l'obligation, 


13 | 
,4| au Banc Morin, du pilote, de tenir un oeil continuel sur | 
| Le trafic et sur son navire. | 
16| Q Est-ce qu'il arrive parfois qu'à cet | 


de endroit, lorsque la température est belle, que vous lais- 


| siez le soin de la navigation du navire à l'officier de 


18 | | 
0! quart? | 
20 | R Si je parle pour moi-même, jamais. | 
| 

211Q Toujours dans cette étendue-là, est- 
>| ce qu'il vous arrive de confier la navigation du navire | 
| | 


23 | à un apprenti-pilote, si vous en avez un avec vous? 


24 | R Ceci m'arrive, mais je suis toujours 


os | soit dans la timonerie ou au plus loin dans la chambre 


96 des cartes. 


| 


27 | Q Croyez-vous qu'il soit raisonnable, | 
8 | dans cet endroit toujours, et en belle température, de 


| 


»9| confier la navigation du navire à l'officier de quart? 


3 | R De jour, avec de belles conditions de | 
1 | 
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visibilité, si vous êtes relativement proche, soit dans 
la timonerie ou dans la "chart room!', je ne vois pas 

de danger immédiat; mais je crois que ceci, si c'est 
fait par les pilotes, c'est une exception rare. 

Q Vous avez expliqué tout à l'heure 
les raisons pour lesquelles vous croyez que le bateau- 
phare de l'Ile Rouge doit étre ré-installé. Je crois 
que dans la correspondance qui a été produite sous la 
cote 666, on donne comme motif d'appui que les navires 
sont souvent appelés à entrer à cet endroit-là. Est-ce 


que c'est exact? 


R Si vous avez un navire qui n'est 


pas équipé de radar, il arrive aux Escoumains dans une 
brume épaisse, ou dans de très mauvaises conditions de 
visibilité, disons, et il doit se rendre à Port Alfred 
ou à Chicoutimi; les commandants eux-mêmes sont les 
premiers à nous demander d'entrer leurs navires, pour 
raison de sécurité, soit pour des raisons d'ancrage 
ou autres, à l'Ile Rouge. 

O Voulez-vous indiquer ce que vous 
appelez la zone d'ancrage, au moyen d'un cercle rouge, 
et insérer la lettre "Q''? 


R Ca part de Rocky Patch et l'entrée 


nord de Lai bouée 94, et le bateau-phare de Prince Shoal. 


Q Voulez-vous indiquer la lettre "R P 


pour Rocky Patch? 
R Ra 
Q De ces deux ancrages, lequel consi- 


dérez-vous le plus sûr, au point de vue qualité du sol, 
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pour maintenir le navire en position? 
R Au point de vue qualité du sol, les 
deux ancrages sont très bons, d'après mon expérience 


personnelle, 


Maintenant, je considèrerais que 


l'ancrage sur le Red Island Tail préférable, puisque vous 


sortez de la ligne de trafic, et votre navire serait 
plus en sécurité à tous points de vue, et vous avez 
aussi, s'il y a plusieurs navires qui doivent ancrer, 
plus d'espace de manoeuvre et aussi de "swinging room! 
lorsque votre navire est à l'ancre. | 

Q Si vous voulez maintenant tournera 
la carte suivante, s'il vous plaît, carte 1,207, exhibit 
440. Vous avez allégué - lorsque je dis "'vous!", je 
dis: les pilotes en général - que la lumière de Cap 

à la Baie était nuisible, etje crois que le seul motif 


que vous avez dit, c'est que les navires qui ne sont 


pas pilotés se tiendraient dans le rayon central de cette 


lumière-là et pourraient causer - se trouvent en tra- 
vers du chenal. Est-ce que c'est bien ça? Voulez-vous 
préciser? 

R Je ne pense pas que j'aie dit: 

Le rayon central. Ce que nous voulons dire, c'est que 
les rayons indiqués par cette lumière à trois secteurs, 
qu'un navire qui serait piloté par un homme qui n'aurait 
pas une connaissance approfondie des courants et de leur 
vélocité à cet endroit, est presque certainement et 


dangereusement charroyé d'une "'lane!"" à l'autre, et ainsi 


peut causer un danger à la navigation. 
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1 
M P | Je crois aussi que vous avez établi 
; qu'ii s'agissait d'un phare expérimental. 
,1 R Cecl est exact. 
5 AL: Est-ce que vous êtes d'accord avec 
J 
| le principe d'installer des aides à la navigation expé- | 
) | 
| | 
.| Trimentales, avant de les installer en permanence? | 
f | 
é R Certainement. | 
o! Q Est-ce que les pilotes ont été con- | 
| sultés sur l'aménagement de ce phare-1à? | 
°| | | 
| R Avant de l'installer, non, je ne | 
| | 
| crois pas, pas à ma connaissance. Peut-être que certains 
4) pilotes ont été personnellement approchés, mais ce n'est | 
| pas à ma connaissance que nous ayons été approchés âvant 
4 | 
_.| l'installation. | 
19 || | 
| ADVENANT 1:00 HEURE P.M., LA COUR | 
EST AJOURNEE À 2:30 HEURES P.M. | 
19 | | 
- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT - | 
21 | 
“a Je, soussigné, sténographe officiel, 
| étant dûment assermenté, certifie | 
49 | 
| 
A. par les présentes que la déposition 
Z& || ! 
se ci-dessus est la transcription exacte | 
| 
on et fidèle de mes notes sténographiques. 
? | | 
| | 
| G. OSCAR BOISJOLY | 
à Sténographe Officiel. | 
| | 
29 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le seizième jour de septembre, l'an 


mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme témoin: 


Capitaine MICHEL DUSSAULT - 


RE-EXAMEN CONTINUE. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Je crois que nous étions rendu pas 
loin de Gris Banc - voulez-vous tourner la carte à 


cet endroit-là s'il vous plaît - ou encore appeler 


Longue Pointe, sur la carte 1,207, exhibit 440. C'est 


un endroit où, paraît-il, il y a de l'envasement qui 

se fait, ou de l'ensablement. Est-ce que c'est un fait 
qui est généralement connu de tous les pilotes, cet 
envasement ? 


R Il est certain que depuis plusieurs 


années, puisque maintes fois, le comité - le bureau de 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2 , 404 _ 


TORONTO, ONTARIO 


direction de la Corporation a attiré l'attention des 
3! autorités locales sur ce fait, et il y a quelques années, 
al il s'est fait du dragage à cet endroit, et encore cette 


année, tout dernièrement, on a envoyé une drague pour 


4! creuser le chenal à la profondeur requise de 30 pieds. 


: Q A la profondeur de 30 pieds. Est-ce 
A que vous-même avec pris l'habitude de. prendre des son- 

| dages lorsque vous passez à cet endroit -1à7? 

“ R Je ne dirai pas que c'est une habitu- 


de; je dirai plutôt que personnellement, dans certains 


12| cas, lorsqu'un navire était assez équipé de machines à 
,3| Sonder, ça m'est arrivé de prendre des sondages au 
141 passage, et de les travailler au niveau de la mer basse, 


«| pour avoir une bonne idée, personnellement, de l'eau 


16! qu'il y avait à cet endroit-là. 
171 Q Et le résultat de ce travail, est- 


jg| ce que vous le communiquez à vos confrères pilotes? 


19! R Peut-être pas de façon officielle, 


»0| par documents ou par lettres, mais certainement, nous 


»1 | nous rencontrons chaque jour, et l'on dit: Je suis passé 


»2| à tel endroit, et il y avait un peu moins que les sonda- 
»3| ges pris à tel endroit, de cette façon, de façon person- 


94 | nelle. 


25| Q Il n'y a pas de systéme d'établi par 
61 lequel cette information, ces renseignements seraient 
»7| communiqués aux pilotes? 


R 11 n'y a aucune façon officielle 


»9| d'acceptée, que le pilote communique à ses confrères 


30 | pilotes, mais le ministère nous a toujours fourni des 
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Capt. M. DUSSAULT 
 Féd. Pilotes 


UT teams RE-INT. - 2,405 - 
1| 
. sondages appropriés à notre demande. 
3l © À votre demande? 
al R Bien, quand nous avons demandé des 


;s| Sondages à cet endroit, on nous a répondu qu'il y avait 


tant d'eau, tout simplement. 


| 

6 | 
| 

| © Et lorsque les chiffres que vous 
| 

gl obtenez sur la profondeur de l'eau ne concordent pas 


9| avec ceux qui apparaissent sur la carte, ou ceux qui 
| 


vous ont été communiqués par le ministère, est-ce que 


41, vous faites rapport au ministère? 
A | 
| à : 
591 R C'est-à-dire que les pilotes, sur les 
L. } 
13| navires que nous pilotons, étant généralement pas équipés 


141 pour prendre des sondages, il serait assez difficile 
pour nous de contredire les données d'ingénieurs ou 
16! de gens professionnels, les ingénieurs en charge du 
17| chenal, et qui eux ont des navires et de l'équipement 
1g| nécessaire; mais on leur a fait remarquer plusieurs 


191 fois que d'après les rapports de nos membres qui avaient 


0 passé à ces endroits, à tel et tel point de marée, que 
»1| nous pensions qu'il se faisait de l'ensablage, de l'en- 


vasement ou de l'ensablement, et ils y voient aussitôt 


»3| que possible, ce qui est d'ailleurs arrivé, il y a eu 


24 | une drague cette année qui s'est mise à l'ouvrage. 
os | O Voulez-vous tourner à la carte suivante, 
261 1,208, exhibit 44l, de Grosse Ile à Québec. Vous est-il 


»1| déjà arrivé d'être obligé d'ancrer dans la traverse? 


28| R Vous parlez du chenal du nord? 
29| Q C'est ça, oui, 
30l R Personnellement, jamais. Je suis déji 
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ancré juste un peu au bas de la traverse, c'est-à-dire 
ce que nous appelons au large du Cap Tourmente, mais 


jamais dans la traverse. 


“ 


Il m'est arrivé à une ou deux reprise 


d'entrer dans cette section ici. 

Q Indiquez par la lettre "X'' en rouge, 
et entoure d'un cercle. dé 

R Mais jamais dans la traverse elle- 


même, dans le chenal dragué lui-même. 


| Q Est-ce que vous avez déjà eu l'occa- 


sion de rencontrer des navires qui étaient ancrés dans 
le chenal? 

R 00. je crois que ceci m'est arrivé 
une fois, il y a plusieurs années, je ne peux pas me 
rappeler trop trop trop, d'une façon ou d'une autre, 
c'est très rare. 

Q C'est très rare? 

R Maintenant, excusez, je devrais pré- 
ciser cette réponse: c'est très LT USE navires 


commerçiaux. Maintenant, ce qui n'est pas rare, ce sont 


des navires du ministère des Transports qui sont affectés 


aux bouées, au service aux aides à la navigation; jïil 
leur arrive fréquemment d'ancrer sur un côté du chenal, 
tèes sur le côté, et presque toujours à l'extérieur des 
bouées, puisque ce sont des bateaux qui, on va dire, 
ont peu de tirant d'eau, et on doit passer proche, ils 


sont là seulement pour quelques heures, pour faire leur 


ouvrage de maintenance des aides à la navigation, change- 


ment de lumière sur une bouée, etc. 
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Q | Voulez-vous tourner à la carte du 


port de Québec, 1,321, exhibit 442, Etes-vous au 


courant si l'entrée du bassin de la rivière St-Charles, 


R Quand vous parlez de l'entrée, est- 
ce que vous parlez de la distance entre la bouée 140 et 


| 

l'estuaire de la rivière St-Charles a été agrandie? | 
le coin extérieur du brise-lame? 
| 

| 

| 


Q Oui. 
R Ou si vous parlez du bassin intérieur 


bouée et le coin du brise-lame. 

R Je ne crois pas que de la bouée au 
coin, ç'a ait été agrandi, mais de la bouée vers l'inté- 
rieur, il y a certainement eu beaucoup de travaux depuis 
quelques années. 

Q Depuis combien d'années cet endroit- 


là est-il agrandi? 


R Le bassin intérieur, on a fini cet 
agrandissement l'an dernier, si je ne me trompe pas; | 
d'ailleurs, ce n'est pas complètement fini, parce qu'on 
nous aurait donné tout ceci - d'ailleurs, c'est men- 


tionné sur cette carte, je doute fort que ceci, mentionné 


à trente-cinq pieds (35'), d'après moi, il n'y a pas 
trente-cinq pieds (35°) à la grandeur, garanti; je 

pense que cette année, il y a trente (30) ou trente-deux 

pieds (32') à la grandeur du bassin, mais cette partie- 
CL, 


Q Indiquez en rouge; 
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Q | Le long des quais? 
R Cette partie-ci en lisière, ça doit 


avoir 35 ou 36 pieds, mais, si je me souviens bien, on 


n'a pas complété le dragage qu'on aurait complété jusqu'à 


30 ou 32 pieds, d'après les derniers rapports que j'ai 
vus moi-même, il resterait un peu de dragage à faire, 


et il n°y a rien eu de fait cette année. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
(Q) Est-ce que les agrandissements qui 
ont été faits sont de nature à faciliter l'entrée des 
navires et la sortie des navires du bassin? 
R L'entrée et la sortie, d'ailleurs, 
je n'ai jamais eu trop d'empêchement de cette nature; 


c'est certainement une grosse amélioration, dans toute 


la manoeuvre, pour entrer les navires, pour les tourner, 


certainement que c'est une grande amélioration. 


O Maintenant, si un navire entre du 


montant, est-ce que ces agrandissements facilitent l'ou- 


vrage du pilote? 
R Certainement. 

Q Est-ce qu'il y a des règles ou des 
usages locaux quant aux traversiers? Est-ce que les 
traversiers sortent du chemin des navires - les tra- 

versiers à Québec? 
R Vous voulez parler des traversiers 
Québec - Lévis? 


Q Oui. 


R Je répète ce que j'avais dit dans mon 
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301 Là encore, il y a une variance terrible. Souvent , on 
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témoignage antérieur: Je ne puis que féliciter les 
capitaines des traversiers. Ils s'organisent toujours 
41 pour nous donner, aux navires en transit, le droit de 


passage, et je pense qu'ils ne méritent que des féli- 


| citations. 


CC 


11.0 Est-ce que c'est une règle d'établie | 


ou une coutume? 


| 
| 
| 
g!-R Je dirais plutôt que c'est une coutume, 


191 parce que les règles internationales devraient s'appli- 


| 
| 
| 
1,, quer, mais à ma connaissance, des centaines de fois que 


12| j'ai rencontré ces gens, et ils ont toujours navigué avec 


131 cc... On ne pourrait pas leur demander de faire mieux, | 
| | 
14 c'est impossible. | 
15 Q Maintenant, si vous voulez examiner | 
16 | le quai de Irving Oil, sur la carte - est-ce que vous | 
| | 
17| avez servi, en mer, sur des pétroliers, avant de devenir | 
| | 
18 | pilote? | 


191 R Servi sur des pétroliers? j'ai été 


capitaine sur des pétroliers. | 


21| Q Capitaine de pétroliers. Suivant 


»3) votre expérience, quel genre d'installation portuaire 


prévoit-on pour les pétroliers? 


23 | | 
| R Bien, ça dépendrait un peu de l'es- | 
2 | prit des gens qui sont en charge du bureau maritime de | 
26 | ces compagnies. Certains semblent étre un peu mieux | 
>| disposés au point de vue sécurité et d'attache, de 


28| facilité portuaire; d'autres semblent penser que l'es- 


29 | pace nécessaire pour amener un pipe-line est suffisant. 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 1 ,410 se 


TORONTO, ONTARIO 
leur donne la facilité tout juste nécessaire pour faire 
leur ouvrage de chargement et de décharkement . 

Q L'installation de Irving :0il,.ici':a 
Québec, est-ce que vous considérez que c'est quelque 
chose qui sort de la règle normale ou usuelle, complète- 
ment? 

R | Je 6 dirais pas “complètement, 
mais je dirais que l'installation de Irving à Québec est 


un exemple frappant du moindre qu'on peut faire. 


LE PRESTDENT : 
Q Est-ce un peu semblable à ce qui 
existe à Chicoutimi, aussi? 
R Monsieur Irving, à Chicoutimi, 
Votre Seigneurie, malgré que son installation laisse 
beaucoup à désirer, n'est pas aussi pire, pour la bonne 
raison qu'à Chicoutimi, on va seulement avec des petits 
pétroliers, tandis qu'à Québec, on y va avec des gros 
pétroliers, et son installation est aussi pire qu'à 


Chicoutimi, sinon pire. 


Q Et les autres compagnies, à Chicoutimi? 


R Les autres compagnies, il y a cer- 
tainement des installations à bouées qui laissent aussi 
beaucoup à désirer: Imperial Oil... 

Q C'est encore pire que ça; des ins- 
tallations de bouées, tout simplement? 

R Oui, mais là encore, à Chicoutimi, 

il faut prendre en considération que nous y allons avec 
seulement des petits pétroliers qui ont des facilités 


de manoeuvres bien différentes des gros pétroliers, ici, 


| 
| 
| 
| 


| 
| 
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| 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


Me MER e en Rap bre. RE-INT. - 2,411 - 


dans la manoeuvre du navire, ça joue un rôle important, 


la manoeuvre du navire et le tirant d'eau. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q | Est-ce que l'espace n'est pas plus 
restreint à Chicoutimi qu'à Québec, l'espace disponible 
pour aménager les installations? 
R Bien, l'espace disponible, ça dépend; 


il faut trouvêk, l'espace. Ils ont seulement à se trouver 


‘un endroit plus approprié. Il y a certainement des en- 


droits plus appropriés à Chicoutimi. Je prendrais votre 
question dans le sens du déboursé financier que ça 
impliquerait. 

Q Non, mais est-ce qu'il y a plus d'es- 

pace à Québec pour aménager des installations adéquates? 

R Certainement, certainement. 

Q Est-ce que vous accostez des navires, 
la nuit, aux installations de Irving? 

R Cela se fait, oui. 

Q Est-ce que c'est la pratique courante 
d'accoster la nuit? 

R | La majorité des pilotes ont toujours 
0. je ne dirai pas: fait des pressions, mais essayer 
de faire comprendre aux autorités de Irving Oil que ça 

ne favorisait pas, ce genre de manoeuvre, surtout avec 


des gros navires. 


Avec les petits pétroliers, chez 


Irving, nous y allons de jour ou de nuit, n'importe quelle 
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Capt. M. DUSSAULT 
.Féd. Pilotes 
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TORONTO, ONTARIO 


point où amarrer, où on aime bien, d'après ce que j'ai 


| 
| 

marée; mais avec les gros pétroliers, il faut avoir un 
| 

dit dans mon témoignage précédent, les lumières des | 
| 

| 


bateaux, des camions, etc., on aime bien à voir ce qui 


se passe; la nuit, c'est difficile de voir à mille pieds, 


des fois, où les camions approchent avec les lignes et | 


| 
| 
| 
( 


les traînes à terre, vous ne voyez absolument rien du 


| 
| 


navire, c'est très difficile pour le pilote d'organiser 


| 
sa manoeuvre, d'aller avertir le capitaine, les officiers, 


| 
parce qu'il faut toujours que quelqu'un nous dise - | 

| 
c'est-à-dire, passe l'information d'un à l'autre, et | 


la manoeuvre est d'autant plus dangereuse et plus longue, 
| 
mais ça se fait. | 


Q Est-ce que vous devez accoster à | 


| 
un stade donné de la marée? | 
| 


R Vous dites est-ce que vous devez!!? | 
| 

Q Oui. | 
| 

R C'est certainement préférable, avec | 


les pétroliers de fort tonnage, qui vont chez Irving, | 
d'approcher sur la fin du montant, d'arriver sur la | 
dernière heure du montant, partir de l'ancrage à Québec 
une heure avant la mer haute, pour profiter du courant 
montant qui facilite cette manoeuvre, - l'eau sous le | 
navire - pour avoir l'eau nécessaire, puisqu'à marée 
basse, les cailloux des ruines sur lesquels son quai 
est bâti ÿiennent juste à côté du bateau. 

Q Le courant montant, quelle est sa 
direction, au quai de Irving? 


R Le courant montant est à peu près, 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2 , 413 - 


TORONTO, ONTARIO 
je dirais pas mal parallèle à la rivière, à la ligne du 
chenal, à cet endroit, peut-être avec une petite incli- 
naison vers la terre. 

Q Le courant a peut étre une petite 
tendance à vous jeter à terre? 

R Probablement, Mais il n'y a pas 
seulement le courant à penser, une fois approché, et 

en train de tenir le navire en position, vous avez tout 
ce courant qui vient se mélanger à toutes les installa- 
tions en ruine, qui fait des contre-courants, qui font 
des tourbillons qui descendent d'un quai à l'autre; 
toutes ceschoses-là agissent sur votre navire, à cet 
endroit. 

Q Maintenant, si vous voulez revenir 
à la carte de Québec 1,321, exhibit 442.11 y a eu plu- 
sieurs accidents au large des chantiers de Lauzon, dans 


la courbe de Lauzon. Est-ce que vous êtes prêt à ad- 


mettre ça’ 


.R Bien, ça dépend ce que vous voulez 


dire: Plusieurs..... deux, .... . LE 


LE PRESIDENT : 


Q Plus qu'ailleurs? 


Me MAURICE JACQUES , 

pour la Commission: 
Q Il y a eu trois navires qui ont été 
impliqués dans un même accident, cet été? 
R Je suis prêt à dire qu'il y a eu 


des accidents. 
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Capt M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


MENT eneute, Mt RE-INT. - 2,414 
1 
| Q | Etes-vous prêt à dire qu'il y en a 
| plus à cet endroit-1à qu'ailleurs? 
al R Bien, il faudrait que j'aie les 
s| records, les statistiques de quelques années; je ne sais 
pas combien il est arrivé d'accidents aux autres endroits. 
/ LE PRESIDENT: | 
8 Q Au point de vue commune renommée, | 
9] est-ce qu'il en arrive plus à cet endroit-1à qu'il en | 
10! arrive à d'autres endroits, à votre connaissance? | 
rt C'est possible, Votre Seigneurie. 
12| | 
oi, Me MAURICE JACQUES, | 
al pour la Commission: | 
je) Q Est-ce qu'en vous basant sur ce que | 
16! vous avez entendu dire, vos connaissances comme pilote, | 


| 
| ; ; 
17 | est-ce que vous pourriez donner une raison pour tous 
| 
| 


ces accidents-là qui semblent arriver dans la courbe, 


il par exemple le cas du Franconia qui est allé s'échouer 

| sur l'île, en descendant? | 
21 R I1 faudrait que je base toutes mes | 
22 | données sur des ouf-dire. Je n'étais pas pilote ,:même | 
>| apprenti à ce moment, j'étais en mer. Jeine crois pas | 
24 | qu'il est de mon ressort de discuter ou de répondre... 

25 Q Etes-vous au courant de l'accident | 
96 | qui est arrivé cet été à trois navires? 


R Par ouï-dire, oui. 
Q Est-ce que le courant n'aurait pas 
»9| quelque chose à faire avec ces accidents-là? Le courant 


30| descendant? 
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Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2 ‘ 415 - 


TORONTO, ONTARIO 


2| R | Même si le courant a certainement 
3| affecté la course lover the ground" des navires, comme 


Capt. M. DUSSAULT 
: ' : : L À | 
4l Îl l'affecte toujours, je ne peux pas voir un pilote - 


;| que le courant soit la cause première de l'accident. 
6 : 
| C'est peut-être une des causes qui a 
7 #2 né x | 
aidé, et qui a certainement fait que le navire se trouve 
| 
8| | 
à un tel endroit donné à tel moment de la collision, | 
9| | 
mais que les courants soient, dans l'accident que vous | 
10 | à | 
| mentionnez, que les courants soient une des causes pri- | 
| | 
11 | | | 
‘| mordiales de l'accident... | 
| “ | 
12 | | 
| | 
13! Me MARC LALONDE, c.r., | 
| | 
| a : | 
14| pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent? 
| | 
15| Votre Seigneurie, je pense que si mon 
16 | confrère veut avoir une information 
| 
17| générale quant aux difficultés de la 
| 
al navigation dans cette région ou à | 
| | 
| | 
19 cet endroit, cette question est sûre- 
| 
20 ment correcte. | 
| 
21 | 
| 
Mais si le témoin interprète sa ques- 
22 | "AL | 
| tion comme se rapportant à l'accident 
23 A ÿ'4 PCEN ts | 
spécifique qu'il a mentionné, je pense! 
| 
24 FER ré 2 | 
que le témoin devrait plutôt répondre | 
Ps Ars | 
en termes généraux. | 
26 | 
27 Les accidents concernés font l'objet | 
28 | d'enquêtes, à l'heure actuelle, et 
29 il serait très injuste de demander au 
30 témoin de s'exprimer... 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT., - 2 , 416 - 


TORONTO, ONTARIO 
Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 
Si je puis être de quelqu'utilité, 
| 


je suis au dossier en rapport avec ces 


accidents, et je dois dire que les 


enquêtes ne sont pas complétées, ni 


dans l'un ni dans l'autre des cas. 


LE PRESIDENT : 


Sauf le Franconia. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., | 
| 
pour la Can. Merchant Service Guild: | 
| 


Sauf le Franconia, oui. On parlait 


accidents de cet été, les enquêtes 


des accidents de cet été, les trois 
ne sont pas terminées. | 
| 


Un point particulier que je désire 
faire, c'est qu'il y a eu trois ba- 
teaux d'impliqués cet été, mais c'était 


un seul et même accident. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armanteurs du Canada: 
Si je peux faire une suggestion, je 
crois qu'il serait juste de demander 
au témoin, par exemple, quel est 
l'effet du courant à tel endroit; de 
quel côté jette le courant si la mer 


est baissante ou si la mer est montantie. 
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Capt. M. DUSSAULT 
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RE-INT. il 2,417 gs 


Ce serait peut-être des informations 
utiles, Mais quant à l'accident ou 
aux accidents mêmes, je suis d'accord 


| 


avec mes confrères: Le témoin n'est 


probablement pas en mesure de donner 


d'opinion. | 


LE PRESIDENT : 


Le 2 | 
Disons que le témoin va nous dire | 


quéis sont les dangers particuliers 


| 
que comporte cette courbe. | 
| 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Relativement au courant. | 
| 


LE PRESIDENT : 


En général. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Qu'il plaise à la Commission, à tort 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


ou à raison, je suis sous l'impressior 


qu'il y a eu peut-être plus d'accidents 
à cet endroit-là qu'ailleurs dans ie | 
fleuve, et je voudrais déterminer | 
s'il y a un facteur spécial qui puisse 
être une cause contributoire à ces 

accidents, soit le courant baissant 

qui entraîne le navire plus rapidement 


que prévu, et qui nécessiterait que 


la courbe soit amorcée plus de bonne 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
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TORONTO, ONTARIO 
heure, soit que les navires aient 


l'habitude de couper les coins. 


Q Est-ce qu'un navire couperait les 
coins à cet endroit-là, qui pourrait être un facteur 


contributoire... 


R Naturellement, vu que c'est une 


courbe, vous en coupez bien, des coins, puisqu'on le 


fait dans une courbe. Alors, la course se fait chan- 


geante. 


J'admets que certains navigateurs - 
je ne dis pas "pilotes", je dis "navigateurs", d'abord, 
à cet endroit, d'ailleurs je l'ai mentionné dune le cas 
de bien des bateaux de la petite navigation, on arrive 
et on fait quelque chose qui ressemble à peu près à ça. 
Q Voulez-vous indiquer en rouge sur 


la carte 1,321... 


LE PRESIDENT : 
Q Alors, la petite navigation, spéci- 


fiquement, ne sont-ils pas très concernés quant au 


courant? 
R Ils le sont, Votre Seigneurie. 
Q Est-ce que leur, manoeuvre n'est pas 


pour chercher un endroit où il y a moins de courant, 

ou un courant favorable, un courant par en arrière, par 
exemple, au lieu d'un courant dans le devant, en prenant 
le côté sud? 

R Il n'y a aucun doute qu'une grande 


partie de leur navigation est le résultat, justement, de 
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Capt. M. DUSSAULT 
TORONTO, ONTARIO 
navigation contre le courant, de trouver les endroits 
des chenaux où le courant se fait le moins sentir. 
Q Parce qu'ils n'ont pas une très | 
grande vitesse? | 
R C'est exact. 
Q Et parfois, n'est-il pas vrai qu'ils 


peuvent aussi être obligés de s'ancrer, même, à l'Ile | 


d'Orléans? | 
R À plusieurs endroits. | 
Me MAURICE JACQUES, | 
pour la Commission: | 
Q Alors, la flèche rouge dont le point | 


de départ est Ste-Pétronille, et le point d'arrivée le 


Brise Lame, serait approximativement la course suivie | 


R Navires de la petite navigation, 
qui ne sont pas pilotés par un pilote. 
Q Ah oui, ma question n'est pas limitée 


aux navires sous le contrôle d'un pilote; ça peut être 


des navires des Grands Lacs qui n'ont pas de pilote, ou 


des navires de faible tonnage qui n'en ont pas aussi. | 
R Ceci, ce n'est peut-être pas d'usage 
courant, c'est d'ubage fréquent pour certains navires. 

Q Maintenant, avec le baïissant, le | 
courant baissant, est-ce que vous devez prendre certaines | 
précautions pour entrer dans ce virage-là? | 
R Certainement, d'ailleurs, c'est | 
peut-être 1à que je m'explique mal, qu'en mettant le 


courant comme idée première d'un résultat, comme j'ai dit, 
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TORONTO, ONTARIO 

le courant peut aider une conclusion finale de l'accident, 
mais généralement parlant, le pilote sait, quand il 
embarque, si c'est le baissant ou le montant. Si c'est 
le baïssant, il sait que son navire va descendre plus 
vite que sa vitesse normale, alors il va, et c'est im- 


portant, engager sa courbe, faire ces changements de 


course en conséquence. 


C'est pour ça que je ne peux pas 
imaginer qu'on blâme le courant comme résultat de 
l'accident. 

Q Si vous étiez à bord du navire du 


tonnage de la majorité des navires que vous avez pilotés 


vous-même, avec un fort baïissant, à quel point allez-vous . 


amorçer votre virage? Voulez-vous indiquer sur la carte 
- un navire descendant? 

R Pour commencer, l'amorcement se fait 
continuellement, qu'on pourrait dire; il n'y a pas un 

point défini où on commençerait. Un bon pilote, disons, 
qui a embarqué ici... | 

Q Indiquez donc avec la lettre Z en 
rouge l'endroit où le pilote se serait embarqué? 

R Disons que le pilote s'est embarqué 
ici. Si le pilote s'est embarqué ici, la première chose, 


si pour une raison ou pour une autre, s'il=est plus au 


nord, du côté droit immédiat du chenal, la première chose, 


le pilote va immédiatement changer sa course pour bien 
s'amener sur son côté du chenal, sur le côté... 
Q Que vous indiquez par une flèche 


rouge? 
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2 R | S'il est avec le montant, il va 


3 s'assurer que son bateau est continuellement piloté, | 
al et si le courant, pour une raison ou pour une autre - | 

| 
5 c'est le vent, si vous avez un grand vent de nordet, | 


6 le vent peut être plus fort, ou au commencement, lorsque 


= la marée concorde en même temps que le vent de nordet, 
g| 1e bateau, lorsqu'il repart après s'être arrêté, avant | 
9 de reprendre sa vitesse, il peut être jeté facilement..... | 
10 Q Si vous voulez vous limiter à | 
11 l'exemple d'un navire avec un fort baissant. | 
12 R Avec un fort baissant, dans cette | 


13 première partie, le fort du courant est pas mal dans la 
14 direction parallèle au chenal, il n°y a pas trop de 
trouble; tout ce qu'il a à faire, c'est de prendre sa 


16| Course en partant, et prendre bien son côté du chenal | 


171 © le garder; et sa courbe devra s'amorçer immédiatement | 

“labeam'' du brise-lame, l'entrée de la rivière St-Charies, | 
19! ©n plein baissant, disons, ici. | 
0! © _Marqué. d'un "X!' rouge, entouré | 
21 d'un cercle. | 
R Déjà, à cet endroit, le pleïn baissant| 
23| Un pilote devrait commençer, selon la manoeuvrabilité | 
24 du navire, à faire son changement de course immédiate- | 
25| ment, et à bien garder son côté du chenal. | 
26| © Est-ce que vous avez eu l'occasion de 
| 
| 


27 faire des voyages aw ports intérimaires du district, soit 


28 St-Siméon, Cap-à-l'Aigle, Pointe-au-Pic, Cap St-Joseph, 
291 St-Jean Ile d'Orléans, Rivière-du-Loup, Rimouski? 


| 

| 

30| R Dans plusieurs de ces ports, oui; | 
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1| 
| Pas tous, mais plusieurs. 
3| Q Lesquels, s'il vous plaît? | 
4 R Je suis allé à St-Siméon, à Rivière- | 
sl du-Loup, Rimouski, Forestyville quand ça faisait partie 
«| de notre district. 
À Q St-Siméon, quel genre de navires vont | 
s| 1à? | 
El R Je suis allé avec un remorqueur | 
oo! chercher des chalands qu'il fallait remonter. | 
| Q Est-ce qu'il y a des navires de | 
| transport qui vont à ces endroits-1à? 
al R Des navires de fort tonnage, aucun. 
| Vous avez des navires de plaisance de la compagnie 
Û Canada Steamship Lines qui vont régulièrement durant leur 
| saison de navigation, trois mois d'été, et vous avez les | 
17 | petits navires côtiers, les goélettes, qui vont très | 
18 | régulièrement, et le traversier de St-Siméon à Rivière -du- 
| Loup. | 
1 R Maintenant, à Rivières-du-Loup, | 
ï| vous nous avez parlé des navires de Irving Oil qui vont | 
ci à cet endroit-là et qui transportent de la pulpe. | 
22 | | 
“4 Les navires de Irving Oil qui vont à cet endroit-là, | 
À est-ce que ce sont les petits pétroliers? | 
Le R Les petits pétroliers de la classe : 
| | 
sa de la catégorie du Irving Wood; le Irving Wood lui- | 
27 | même, généralement. | 
28 | Q Quel tonnage, généralement? | 
| R Deux mille tonnes ‘'eross'"', environ, | 
| quinze cents tonnes net. | | 
| | 
| | 
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Est-ce qu'ils sont en charge de 


Capt. M. DUSSAULT 
| pilotes lorsqu'ils vont à cet endroit-1à? | 
| 
| 
| 
| 


a | R Généralement, oui. 
: Q Est-ce que 1a manoeuvre pour entrer 
6! dans le port et accoster le navire est compliquée? 
| & La manoeuvre n'est pas très compliquée; 
8 il y a un quai, et on prend la tête du quai, c'est le | 
| seul endroit où il y a la profondeur d'eau nécessaire, 
10! à la tête du quai de Rivière-du-Loup, il n'y a rien de | 
| compliqué, excepté, qu'il faut, comme d'habitude, 1à | 
| encore, avoir la profondeur d'eau avec les dernières | 
12| | 
31 heures de montant, la dernière demi-moitié du montant. | 
4) Q À ce stade de la marée, comment 
| est le courant? | 
16! R Le courant est en montant, à la tete, | 
pa vers l'est, | 
| Q Est-ce que Le courant cause des | 
| inconvénients, à cet endroit-1à? | 
20] ‘À Pour quelqu'un qui est au courant | 
A de la direction générale du courant à la tête du quai, 
ni 
| il n'y a aucune difficulté. 
»3 | Q Etes-vous allé à Rimouski? 
24 | R Oui monsieur. | 
"1 Q Avec des navires, en votre qualité | 
26 | de pilote? | 
Fe E Oui. | 
Zt | | 
28 | Q Quel genre de navires? Quel tonnage | 
ol de navires? | 
n R Je suis allé avec plusieurs navires, | 
| 
| 
| 
| 


, 
à 4 


HR à. da Li | 
Lx à 4 on OR 7 na: , 
me . ‘ 
‘ss mu à Li | 
SATT DE 


6 SR 


DT srruaontar 8 mu CEST 


ELA ra 
L | : 'aéubi Taies 158 PT sf 29300028 0 RS 
À sbupilqmos ke CS PTS PES DES PERSO S "1 {1 EE ni | À a HS: 
{ : in NI AAIE à 
si 49" ,.88b0b 6 380 kE Dmrq mer 19 «lab ms: M x T1" 2 Li À 
à MALE CERE O7 DRE TTT CUS SC RU) AE 8 #o stoxbne tres | he | 


ñ 
18 


eu. 1 ÈTE Mir: LE L'otoit pre sb sup vb 5483 mé 
Sr, «SOS dent ont à he 1t'up hésite DR LE ! 
494. f A9 NO, Sovuouse "br 101974 fl] sé 1970948, 
x D POUPEE AR ANR" LA: NAS EN TA al. cn 3 no Lol tottan | 


FA 


linersne &1 tas 


u "324 k (1er j 3 5 . " > TAPÿ M | & | | 
, ‘at . 
Ll ' | | 
tan" { Evtow | HR 
| | fl [ AL 
< PP. " | Ke ; ; | 
MSAUED. SL SUD Mme à AL 9 l 


fl A élite MULLER 16 Nr atnèvronn Lot ; 

| VE. 128: fit rs upleup 204 f 4 
nero vb »1s: LS ET si ab : 
Ua Fe -bluottith snyaue euyle LE 


CNE SOMtE & ils avov-aat4. He " 


| vustenèn. tvQ NT 


} À  « LA = ÿ ni \ F 
| BIEN) Vilov 12 ,esitvir mob  bavk 


V | . * api M { 1} ’ : 


SASNNOT lou Farrivas db av M ve j 
| ra gel mo. la 


| 1 . 


sr 
—< 


HUE Ye | 


AT 


Le Para Lu 


CAPT. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2 ,424 sé 


TORONTO, ONTARIO 
je dirais qu'en toute probabilité, je suis allé plus 
souvent avec des petits pétroliers, puisque la grande 
majorité des navires qui y vont sont de cette classe, 
et j'y suis allé aussi avec certains navires marchands, 
au long cours, je dirais: trois mille à trois mille 
cinq cents tonnes, jauge brute. 


Q Je suis avisé qu'un capitaine de 


navire demeure à Rimouski et fait maintenant le pilotage 


des navires qui entrent et qui sortent de Rimouski, 
Est-ce qu'à votre connaissance, ce serait exact? 
R J'ai ouf-dire la même chose. 
Q Maintenant, est-ce que durant votre 
période de temps comme officier de la Corporation, il 

a été question de ce pilote, à la Corporation? 
R Pas que je sache, pas à ma 


connaissance. 
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LE PRESIDENT: 


Q C'est la meme situation, je pense, qu'il 


y a a Forestville ? 


R Votre Honneur, a Forestville… 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Ce n'est pas dans le district. 


LE PRESIDENT: 
Ce n'est plus dans le district, maintenant 


R Oui, je crois que Forestville, d'une 


façon ou d'une autre, je ne crois pas que personne fasse de pilotage. 


Maintenant, il y aura peut-être deux ou 
trois fois par année qu'on envoyait des pilotes, et je crois que ces 
mêmes navires, encore, y vont: s'ils y vont encore, d'unefaçon 


ou d'une autre... 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Au meilleur de votre connaissance, la 
question du pilote de Rimouski n'a jamais été discutée par la 
Corporation, pendant que vous étiez un officier ? 


R Pas à ma connaissance. 


LE PRESIDENT : 


La question se pose, sur ça, à savoir 


si les limites du district ne devraient pas 


être amendées pour exclure Rimouski; 
parce que tant que ça reste dans le 


district, Rimouski, normalement le 
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| 
| 
| 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD: Féd. Pilotes | 
RONTO, ONTARIO RE-INT. 2,426 - | 
1 | 
: pilotage qui se fait la devrait étre fourni | 
3| par les pilotes licenciés. 
: Alors, c'est une question qui se pose. | 
| | 
5 LE TEMON: | 
6| R Sur ce sujet, Votre Seigneurie, j'aimeraik 
7 | attirer l'attention que nous avons averti tous nos pilotes que sile | 
1 capitaine leur demande de descendre jusqu'a Rimouski et d'accoster. 
9 | le navire, qu'ils devaient le faire, a la demande du capitiine. | 
10 | 
| Me MAURICE JACQUES, | 
| | 
0, pour la Commission: | 
12 | 
13 | Q Vous avez averti vos membres de ça? | 
" OR Je crois. 
L | Q Ne demandez pas de réponse a l'auditoire, 
… | Savez-vous si ca été fait par écrit, ça? 
du | R Il me semble me rappeler justement que | 
; | ceci a été fait dans un bulletin de ia Corporation. 
| Q Vous croyez que ç'a été fait dans un | 
. | bulletin de la Corporation? L'usage de bloc pour indiquer la route 
. | du navire, ou encore l'usage de tableau noir pour indiquer cette 
2 
ne course, est-ce que c'est quelque chose qui est extraordinaire a 
: | bord des navires, ou si ça se rencontre assez souvent, ça? 
ï BE: Je dirais que sur les navires au long 
: | cours, que dans la majorité des cas, dans la timonerie, il y a soit 
de | un tableau noir ou un indicateur spécial automatique, sur lequel x | 
” | pilote peut indiquer a l'homme de roue en chffre numéral la course | 
| du navire. | 
28 | 
do | à Et lœsque vous étiez marin, avant de 


| devenir pilote, est-ce que c'était quelque chose qui était fait sur 
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TORONTO, ONTARIO RE-INT. be 7 È 427 k 
à tous les navires sur lesquels vous avez voyagé ? 
3 R Dans la grande majorité des cas, oui. 
4 F0 Ce n'est pas quelque chose qui est fait | 
| 
s| spécialement pour les pilotes sur le fleuve ? | 
| R Non monsieur. Mais, en mer, la course 
| dans la majorité des cas, des navires au long cours, est indiquée a | 
g | l'homme de roue, soit par un cadran ou un tableau noir dans la | 
| | 
| timonerie. | 
9 | | 
| 
| Q C'est normal ? | 
10| | 
n R C'est normal. | 
"| | 
ds | Q Est-ce que vous avez fait des déplacements 
12 | 
| FORTE | 
13l de navire, a Québec ? 
13| | 
. LR Oui. 
14 | | 
1s | Q Est-ce que vous en avez fait cette année ?| 
15 
| | | 
| R Oui. | 
16 | | 
F | Q Combien en avez-vous fait cette année ? | 
ca 0) | | 
Fa | R Je dirais: une douzaine, environ. | 
19 | É 
| | 
le | .Q Est-ce que vous avez eu l'occasion de | 
” | faire un déplacement de l'Anse au Foulon au Bassin de la Rivière | 
… | St-Charles, ou encore au Hangar 26 ou 25? | 
+ R De l'Anse au Foulon à 25 ou 26, pas que | 
ï | 
| je sache, non. | 
23 | | 
2 L' Vous en avez déja fait, de ces déplace- | 
| | 
| ments-là? | 
25 | | 
ni R De la Riviere St-Charles au Foulon ? | 
| Oui. | 
27 
a | Q Et ça prend combien detemps, à peu pres 
1 pour faire ce déplacement-la ? 


R Est-ce que vous voulez parler du temps 
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RE-INT.- 2,428 - 


2| de la manoeuvre ou du temps que j'arrive a bord. 
31 :Q A compter de l'heure à laquelle vous êtes 


4l embarqué à bord du navire jusqu'au moment où vous êtes débarqué 


5 | du navire? 
| 
| 


6| R Pour un navire moyen, je dirais que ceci 
7 | endrait généralement deux heures, en tout et partout. 
| Q Est-ce que c'est le déplacement le plus 


9! long, en temps, que vous ayez a faire dans le Port de Québec ? 


| 

| 

| 

| 

| 

| 
10! R Je ne crois pas, je dirais... | 
[1 | Maintenant, un déplacement est une chose, aussi, presque intangi- | 
| | | 
12| ble; j'ai déja fait, a ma connaissance, un déplacement de quarante | 
| 


13| (40) minutes avec un navire, et le même navire, dans des conditions 


| 
141 différentes, cà:m'a pris deux heures. Ceci dépendra du navire iui- | 


15| même, des conditions de température, de marée, etc. 
| 
16 | Q Je comprends que ia Commission comprend 


17 | ça fort bien, mais vous devez être capable d'établir le temps que ça 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


| * à 
181 prend dans la majorité des cas, a peu pres? 

| 
9 R Alors, je répondrai a votæ question en 
0 | disant que d'apres moi, le déplacement qui prend le plus detemps | 


21 a Québec, si vous prenez un navire soit d'un quai quelconque et vous 


22| l'amenez dans le bassin intérieur du Port de Québec, Princesse | 
| | 
23| Louise Basin, à l'intérieur des portes du bassin. | 
| 


24 Q Est-ce que vous avez fait de ces déplace- 


25| ments-la? 

26 | R Plusieurs. 

27 | Q Voulez-vous décrire à la Commission 
28 | la manoeuvre que vous faites pour passer au bassin intérieur ? 

. R Bien, la manoeuvre, habituellement, se 


____30| fait en plusieurs étapes: disons que la premiere étape est d'amener 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO ' RE-INT. pa 2,429 FE 
1| 
| le bateau au quai, à ce que nous appelons la Pointe-a-Carcy. 
2 | 
|. @ Voulez-vous souligner "Pointe-a-Carcy" 
3| 
| en rouge, sur la carte 1,321, exhibit 442? 
4 | 
| R Nous accostons,souvent le bateau est a 
5 | CN CS 
| l'ancre ici, nous l'amenons a la Pointe-a-Carcy? 
] 
où Est-ce que vous avez des remorqueurs | 
7 à | 
| pour vous assister a ce moment-la ? | 
8 | 
U :R J'ai déja fait cette manoeuvre avec et | 
9| | 
| sans remorqueur. | 
10 | | 
| Q Est-ce que c'est normal de faire la ma- | 
11 | | 
nœuvre sans remorqueur ? | 
E | 
12 | | 
|R Cette manoeuvre est ordinairement faite | 
13 | 
| avec l'aide des remorqueurs. | 
14 à | 
| Q Continuez, s'il vous plait ? | 
15 an | 
| -R Ainsi, nous entrons le navire dela | 
}l 
| Pointe-a-Carcy, nous pénétrons dans le bassin extérieur, comme | 
17 | 
| nous l'appelons, et une fois... et la, nous enlignons notre navire | 
18 | É | 
| avec la porte de l'écluse qui se trouve entre les deux bassins. | 
19| | 
| Apres que le signal de procéder a été | 
20 | | | 
| donné par les gens qui sont en charge de l'écluse et des ponts qui | 
| | 
21 | ° Pa l 2 | 
| doivent etre levés, nous traversons cette écluse et amenons le | 
| 
22| | 
| navire au quai qui est, dans la grande majorité des cas, un des | 
23 | 45 | 
| quais appartenant aux compagnies de charbon, sur le coté nord | 
7 | 
| du bassin. | 
2 | : | 
| Q Sur le coté nord du bassin. Est-ceque | 
26 | | 
| vous avez fait de ces déplacements de nuit? | 
27 | ° - . La 
| R Je dois ajouter que dans cinquante-cin- 
28 | 
|  quante - dans la proportion de cinquante-cinquante, avant l'accos- 
29 
| tage, nous devaœs tourner les navires et accoster avec le nez du 
30 
navire vers l'extérieur, ou a l'intérieur, a la demande des autorité 
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Capt. M. DUSSAULT 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO RE-INT. - à, 430 = 


| 
| 
qui aiment mieux ça pour le déchargement des navires. 
Q | Est-ce que ces déplacements sont assez | 
fréquents, monsieur ? 
R Au bassin intérieur, c'est difficile de | 

| 
vous dire le nombre: la encore, je n'ai pas de statistiques, mais | 
certainement plusieurs par saison. | 

| 


Q Qu'il plaise à la Commission, Me Langiois 
m'avise qu'il a eu l'occasion de demander des statistiques de ce | 
genre au Conseil des Ports Nationaux, et on lui a dit qu'il y avait 

eu quarante-cinq (45) navires de fort tonnage l'an dernier. De toute | 


façon, j'ai demandé au Conseil desPorts Nationaux de nous faire 


part des statistiques exactes, disons, depuis les cinq dernières 


années, 
LE PRESIDENT: 
Q De tres fort tonnage, mais pas tres 
large ? 
R Il y a soixante-trois (63) pieds clair 


au pont. Il y a soixante-six (66) pieds exactement, mais on perd 
environ un pied et demi de chaque coté par les défenses de liege 


et de corde, 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q Quel est le genre de navire que vous 


entrez dans le bassin intérieur ? | 
| 
| 
R Plusieurs d ces navires - un bon nombre 

| 
de ces navires sont des charbonniers, des navires qui transportent | 


du charbon, soit de Sydney, ici, en grande majorité, ou qui EEE 


| 
avec du charbon des Grands Lacs; aussi, plusieurs navires qui 
° ° | 
viennent avec du soufre ou des produits de phosphate. | 
| 
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Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO RE-INT. de 2, 431 - 


Mäintenant, ce matin, Me Brisset vous 
a demandé des informations sur le nombre - sur la moypnne de 


| 
| 
| 
| 
| 
| voyages que vous faisiez par semaine durant l'année, et je crois 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


3 
e 
ÿ | que le chffre a été de trois voyages en moyenne durant l'année trois 
d voyages par semaine ? 
’ | R Je n'ai jamais accepté ce chiffre; j'ai 
| 
; accepté le chiffre pour toute la saison, mais par semaine. 
| Q Je ne vous dis pas que vous avez accepté | 
10 | ce chiffre, je vous dis le chiffre qui a été HN ce matin. Je 
M | ne crois pas beaucoup aux moyennes; je préférerais que vous me 
Lil | 
“a : GHIRE: dans le plus fort de la saison de la navigation, vous faites | 
| généralement combien de voyages par semaine ? | 
19 | 
14 | R Il y a certainement des périodes de | 
. | traffic intense et je dirais qu'il y a plusieurs de ces périodes où un | 
L | | 
. pilote fera quatre ou cinq voyages par semaine, certainement. | 
. | Maintenant, il y a certainement d'autres | 
a périodes ou on fera trois voyages par semaine. | 
1 Q I1 y a peut-être aussi des périodes ou il | 
] | 
20 | n'y a pas de voyage du tout par semaine ? | 
” | R Je crois que durant la saison, aucun voya- 
" | ge par semaine ne se rencontrera que dans certains cas tres rares | 
| ou un pilote aura pris beaucoup d'avance pour une raison quelconque! 
| | | 
” | mais ceci ne se rencontrera pas générale ment. | 
| 
gs Q Est-ce que durat l'hiver, dirant la saison | 
| 
x | de navigation d'hiver, vous naviguez la nuit? | 
s | :R Oui, c'est-a-dire, je devrais préciser | 
| | 
ee | ma réponse en disant que bien des fois, le bateau est prêt vers | 
ue six ou sept heures, on se rendra a bord, et on discutera des condi- | 
30 tions de la glace et de la température avec le capitaine, et le capi- | 
| 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO 


RE-INT. - 2,432 - 


Cap. M. DUSSAULT 
taine lui-même, souvent, ugeérera que nous partions à l'aube. 
Q Est-ce qu'il y a des inconvénients a la 
navigation de nuit durant la saison d'hiver? | 
R Si la température est claire, s'il y a 
une bonne visibilité, je n'y vois aucun inconvénient. | 
Q Dans un autre ordre d'idées, je voudrais | 
vous poser quelques questions au sujet de votre apprentissage. Si | 
vous voulez nous raconter comment, premierement, vous avez | | 
donné votre nom comme aspirant-apprenti, et comment vous êtes | 
| 
devenu apprenti, et subséquemment comment vous êtes devenu | 
pilote ? 
R Lorsque j'ai demandé au surintendant | 
du temps, monsieur Albert Hamel, de placer mon nom sur la liste | 


des aspirants apprentis-pilotes, en mil neuf cent quarante-deux 


(1942), je ne me souviens pas, si je ne me trompe pas, j'étais alors 


matelot sur le S.S. SABLE ISLAND de la Clarke Steamship. 
Q Et comment avez-vous appris lescondi- 


tions requises pour devenir pilote, a ce moment-1a ? 


R Monsieur Hamel, monsieur Albert Hamel, 


lorsque je lui ai fait mon application, m'1 donné, si je me rappelle | 
bien, une feuille écrite à la machine, à remplir, au dactylo, sur | 
laquelle étaient mentionnées les différentes conditions requises | 
jusqu'a l'admission au pilotage, jusqu'a la licence de pilote. 
Q Vous avez donné votre nom en mil neuf 


cent quarante-deux (1942), à peu pres? 


R Oui. 

Q Et quand avez-vous été appelé a devenir 
apprenti ? | 
R En mil neuf cent cinquante-deux (1952). | 
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Capt. M. DUSSAUIT 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO RE-INT. - 2,433 - 
i | 
Q Dix ans apres? 
2 | 
à de À dec: RS bn dt dé ann blE-2 7 
3 
Q Durant votre stade comme aspirant-appren - 

F ti, est-ce que vous aviez quelques garanties quelconques que vous 

; seriez MyDBTE comme apprenti? 

’ R Aucune. 

Ë Q Voulez-vous expliquer à la Commission, 

s ‘il vous plait? 

é R Je n'avais aucune garantie, nous retour- 
"| “ions chez nous, dans ce temps, avec l'espérance - il y avait une 
“ | clause d'age - que nous devions être appelés pour commencer notre 
Fe pilotage avant que l'âge révolu. Il y a eu une période, je crois que | 
“| ç'a été vingt-cinq (25) ans, une autre, ca été trente ans; a part ça, | 
“| d'avoir satisfait aux exigences, soit le certificat de maître Home 
k Tade, etc., mais a part de ça, on ne nous donnait aucune garantie. 
ji Si on avait pris aucunapprenti-pilote 
“| pendant des années, en temps normal - maintenant, je dois dire que 
. je ne serais probablement pas devenu pilote - il y a eu une exceptio 
" pour les marins qui ont navigué dans les eaux dangereuses durant ta) 
a guerre, on a passé un reglement, durant lagerre, donnant aux 
£ aspirants-apprentis du temps qui avaient fait un sfage d'au moins 


c'est de cette façon que je suis devenu apprenti-pilote, parce que 


js mon nom, normalement, aurait été cancellé de 1a liste. 
di Q Rayé de sur la liste? | 
26 

27 LE PRESIDENT: 
28| Q A cause de l'âge ? 

29| R A cause de l'age. J'étais sur la liste, 

30| dans mon temps, où j'aurais dû être appelé pour commencer mon 


22 
une certaine période, que leurs noms demeureraient sur la liste; 
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Capt. M. DUSSAULT, 
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ANGUS. STONEHOUSE & CO. LT. Féd. Pilotes 
RE-INT. - 2,434 - | 

1 apprentissage avant l'age de vingt-cinq (25) ans, et j'avais vingt- | 
2| six (26) ans révolu quand j'ai été appelé: mais ayant eu du service | 
$ | en mer durant les années de la guerre, je suis demeuré éligible. | 
# Q Si on ne tient pas compte de la question 
E | de l'âge, tout de même vous aviez une garantie, celle de votre 
6| priorité sur la liste.. Vous deviez passer avant celui qui était apres 
1) vous ? | 
8| R Certainement. | 
”| Q Ca, c'était une garantie? | 
10 | R Bien, une garantie, la lite était dans | 
| es mains de l'officiel du Ministère des Transports, et j'ai confiancé 
12 | qu'il a une certaine honneteté. | 
13 | 
, MeMAURICE JACQUES, | 
ts | pour la Commission: | 
16 | Q Si je puis étre suggestif, la seule garantie 
17 | que vous aviez de devenir pilote, c'est que le nombre de pilotes | 
5 | requis pour faire l'ouvrage sur le St-Laurent augmenterait, ou | 
10 | encore tout simplement pour remplacer les pilotes qui seraient | 
20! Mis a leur retraite? | 
TE à ce | 
2 Q Lorsque vous êtes devenu apprenti, | 
23 | quelle était la longueur de temps minimum de l'apprentissage ? | 
aà | R Cinq (5) ans. 
be | Q Et vous avez servi combien de temps | 
26 | comme apprenti ? | 
ÿ | R Plus de cinq (5) ans; presque six (6) | 
| as. | 
dp | Q Ca veut dire... | 
“ R Ma licence d'apprentissage est datée de | 
| | 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. : 
TORONTO, ONTARIO Féd. Pilotes 


RE-INT. - 2,435 - 


1 
| 
Capt. M. DUSSAULT 
l'automme mil neuf cent cinquante-deux, et j'ai été reçu pilote au | 


printemps - c'est-a-dire au mois de février mil neuf cent cinquante: 


| 
c'était quarante (40) voyages. | 


| 
5 | 
| huit (1958). | 
ë Ë 
| Q Et lorsque vous etes devenu apprenti, 
5| 
| est-ce que vous aviez une garantie quelconque qu'au bout des cinq | 
| 
6| | | 
| années d'apprentissage, vous pourriez devenir pilote ? | 
7 | 
[ R Aucune garantie qu'au bout des cinq an- | 
:} Aie | | | 
| nées d'apprentissage je pourrais devenir pilote; j'ai eu une garæmtie| 
| | 
| que je deviendrais un jour pilote quand ils voudraient bien nous | 
10! | 
| demander. | 
Î LR | “ | 
l Q Evidemment, sujet à ce que vous passiez 
| 
12 | | 
| des examens, dans tous les cas ? | 
13| L | 
| R Oui. 
14| | 
| Q Alors, quand vous étiez apprenti,vous | 
15 | 4 : | 
| n'aviez aucune garantie que vous seriez appeléa devenir pilote,a | 
16 | Me | 
| un moment donné, a un moment fixe dans le temps ? | 
|| 
wr || | 
17 | : | 
| R Ceci est exact. | 
18 | | | 
|. Q Durant votre apprentissage, est-ce que | 
19 | max ane | 
|. vous pourriez etre employé ailleurs que comme apprenti, - dans | 
0) DR | | 
| d'autres fonctions que comme apprenti? | 
21 | | | 
R Avec la permission de l'autorité qui | 
2 | | 
| était le surveillant du temps, monsieur Albert Hamel, nous pouvions 
23 | Lee ie Me RAS 
| aller, je dirais, gagner notre vie a l'extérieur, avec sa permission. 
24 | à « 
| On nous demandait, par exehfple, de faire 
# | ï rss n re . « | 
| le nombre requis de voyages la meme chose; c'est-a-dire que je 
A | 
26 | ANR « | 
| devais, chaque année, revenir faire les voyages nécessaires a | 
27 | | | 
| l'apprentissage. | 
28 | | 
© || À LE oi à | 
|: Q Et vous deviez‘fäire combien de voyages ? 
29 | de | | 
| -R Si je me rappelle bien, dans le temps, 
| | 
30 
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| | 
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Capt. M. DUSSAULT 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO RE-INT. E 2, 436 3 


faire ces quarante (40) voyages -1a ? 


Q | Ca vous prenait combien de temps pour | 


R Un apprenti travaillant: quarante (40) 
jours. 
Q Est-ce que ça vous est arrivé de pouvoir 


faire vos quarante voyages dans quarante jours ? 
R Pas moi personnellement, jene crois 
pas. Je n'ai jamais tenu de record. 

J'ai toujours fait plus que quarante 


voyages, mais je ne sais pas combien de temps ç'a pris pour les 


faire. 

tion ? 

R Certainement. 

Q Et le reste du temps, vous travailliez 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
Q Ca, c'était pendant la saison de naviga- | 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


ailleurs pour gagner votre vie? 


.R Exactement. 


| 
| 
À | 
Q Etiez-vous marié au moment ou vous 
êtes devenu apprenti-pilote ? 
| 
| 
| 


R Pas au moment où je suis devenu appren- 
ti-pilote. 
Q Vous êtes-vous marié pendant que vous 


étiez apprenti-pilote ? 


R C'est exact. 


nération aviez-vous ? 
R Je crois que dans les premiers temps ou 
presque tout l'apprentissage, nous avions neuf dollars par voyage, 


| 
Q Et comme apprenti-pilote, quelle rému- 
et la dernière année, ou peut-être les deux dernieres années, ceci 

| 
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Capt. M. DUSSAULT 
Métis Féd. Pilotes 
| RE-INT. - 2,437 - 


avait monté a douze dollars ($12.00) par voyage. 


Q Qui vous versait cessomm es-la ? 
Q Est-ce que toutes les compagnies le 


R Les compagnies maritimes. 
versaient, sans exception ? 
R Non, il y avait quelques exceptions. | 
Q Est-ce que les pilotes eux-mêmes don- | 
naient une MM Bratton, une gratifichtion quelconque à l'apprenti? | 
R Quelquefois. Je dois dire que ce n'était | 
pas la LAoutE des cas. 

Q Est-ce qu'il y a eu des occasions où un 


l 


pilote vous aurait versé une rémunération quelconque pour que vous 
| 


fassiez une partie du pilotage sans que luisoit sur la-masserelle ? 
ini an Most | 


(La question est relue par le sténographe) 

| 

R Je ne dirai pas que j'ai été... oui et non.| 
| 


Ceci, Votre Feigneurie, est tres difficile a répondre. Je n'ai jamais 
eu, je dirais, d'accord précis, je devrai répondrede cette façon, | 
que dans plusieurs cas - je crois que je devrais donner une explica-| 


tion ævant de donner une réponse. 


O Expliquez. 


R Dans le temps de mon apprentissage, 

il existait, dans le pilotage, ce qu'on appelait "leslignes". Les 
gens qui avaient des lignes, pas tous, mais dans certains cas, 
avaient des lignes fort achalandées, et ça leur arrivait souvent de 
débarquer d'un navire et d'avoir a peine le temps de faire leur 
toilette, et même, dans certains cas, je pense qu'ilsn'avaient mem 


| 
| 
pas le temps de faire ça, ils devaient sauter sur un autre navire 
de leurs lignes. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


| 
Cap. M. DUSSAULT 
TORONTO, ONTARIO RE-INT. - ir 438 - 


Alors, il leur arrivait fort souvent d'être 
plus fatigué que les autres pilotes qui prenaient le repos nécessaire 
entre les voyages. Alors, souvent, ces pilotes de ligne, pour une . 
raison fort compréhensible, d'ailleurs, demandaient un apprenti 
sénior qui avait déja plusieurs années à son crédit, qui était recon- 
nu comme ayant toutes ces connaissances, même souvent son pe 
tissage au complet, je pourrais dire, qui était prêt a devenir HSE 
on - lui demandait: "Monterais-tu avec moi, je te donnerais quelque 
chose pour compenser; - et cet apprenti, sans faire le voyage | 
complet pour le pilote, pouvait peut-être ou dans certaines parties | 
moins queen. disons de l'Ile Blanche a Cap aux Oies, ou ne 
ce temps-la on allait jusqu'a la Pointe au Pere, aller jusqu'a l'Ile 
Rouge, et durant ce temps-la, le pilote pouvait se reposer jas loin, 
sur le sofa, dans la chamhre des cartes, et ainsi de suite, 


Je pense que c'est la réponse la plus 


honnête que je puisse donner. 
Suite a la page 2,439 
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Capt. M. DUSSAULT 
TORONTO, ONTARIO 

Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 

Me Langlois doit s'absenter, et il 
désire poser quelques questions. | 


_ Alors, avec la permission de la Com- | 


mission... 


| 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., | 
pour la Can. Merchant Service Guild: | 
Je remercie mon confrère de son | 
amabilité, et je profite de cette | 
occasion pour dire qu'en fin de semaine, 
Votre Seigneurie, il y a à Québec, | 
plus précisément au Lac Beauport, 

le congrès annuel de 1a Ligue des 
Caboteurs du Canada, et à titre de 
président de la branche de Québec, 

je devrai prendre part à ces activités, 


ce qui me forcera à m'absenter dé cer- 


taines séances. 


J'aurai cependant mon assistant, Me 


Richard, pour me remplaçer. 


LE PRESIDENT : 

Vous aurez aussi le rapport à tous 
les matins; alors, vous pourrez voir 
ce qui s'est passé la veille et poser 
les questions que vous jugerez néces- 


saires,. 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


éb: C à rs RE-INT. - 2,440 - 
1 
2 | Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
3 pour la Can. Merchant Service Guild: 
4 Cet après-midi, je dois m'absenter 
5 à troÿs heures et trente, et For 
6 quelques questions à poser au capitaine 
7  Dussault. | 
| Q Capitaine Dussault, il a été question | 
dans votre contre-interrog&toire par Me Mason de courses | 
4 séparées pour les Grands Lacs, et on vous a demandé si | 
7. la même chose serait possible sur le St-Laurent. Quelle | 
Æ| est votre réponse à ce sujet? | 
| R Si je me rappelle bien, Votre Sei- 
dé gneurie, j'ai dit que ces courses séparées pour la HR tO 
Hé + la partie supérieure de notre district, c'est-à-dire 
xt de Québec à Cap-aux-Oies, soit pour le chenal du nord | 
ou pour le chenal du sud, il ne fallait pas y penser, 
si ce serait impossible, yu l'étroitesse du chenal et les 
2) forts courants qui EE | 
20 | 
si Il y aurait peut-être une possibilité | 
221 - je crois que ceci était ma réponse - d'organiser | 
23| ce systême dans la partie, la moitié qui se trouve entre 
7 Cap-auxries et les Escoumains. | 
2s | | 
| Pour le Saguenay, je crois que là 
col encore, c'est impossible - peut-être pas impossible, 
7 mais à déconseiller. 
F7 Q Etant donné que cette partie du 
sd St-Laurent est affectée par la marée, est-ce que ceci 
30 


ne présenterait pas un danger, de se baser uniquement 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2 ,44l - 


TORONTO, ONTARIO 
sur des courses qui seraient parallèles et très rapnro- 
chées, où il faut allouer pour le courant? 
R Ceci est certainement un danger; 
c'est pour ceci que je dis, parce qu'il faut certaine- 
ment - là encore, je jugerais nécessaire, au point 

de vue sécurité, d'avoir ..... que les gens naviguant 
leurs navires auraient une connaissance approfondie 

des courants dans ce district, ce qui veut dire: un 
pilote. 
Q Maintenant, il a été question ce 
matin - une question de Me Brisset, je crois - de la 
ligne pointillée qui indiquerait le centre du chenal, 
dans les limites du port de Québec, et l'attention de 

la Commission a été attirée sur le fait qu'en haut de 
l'Anse-au-Foulon, en particulier, cette ligne est plutôt 
du côté nord du chenal. Est-ce que la raison pour la- 
quelle le centre du chenal serait indiqué de cette façon 
ne résulterait pas du fait qu'il y a des réserves 
d'ancrage du côté sud? 
R On avait peut-être dans l'idée les 
réserves d'ancrage sur ce côté, mais elles n'ont jamais 
été indiquées comme telles par les gens du service 
hyürographique, mais c'est fort possible. 

Q C'est un fait que c'est une zone 
d'ancrage? 

R Ce n'est pas reconnu comme tel. 

Q Est-ce qu'il n°y a pas des pilotes 
qui vont du côté sud du fleuve, dans cette partie-là, 
surtout à partir des câbles en haut de la station de 


pilotage? 
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Capt. M. DUSSAULT 
.Féd. Pilotes 


ANQUS. STONEHOUSE & Co. LTp, RESINT 002" 442: > 
1 
21 R | Dans cette partie, comme je l'ai bien 
3| marqué sur la carte avec une ancre pour indiquer le centre 


4| oui - je pensais que vous parliez de la partie à l'ouest 
de l'Anse-au-Foulon et à l'est de l'Anse-au-Foulon, 

LR 
certainement, cette partie est réservée et reconnue 


7| comme ancrage du port de Québec. 


8) € Est-ce un ancrage achalandé, aussi? 

9! R Très achalandé, 

10! Q Maintenant, il a été question égale- 
pl ment de la course des plus gros navires, lorsqu'ils font 
#1 des courbes, qu'ils vont en suivant le plus possible les 
courses droites. Est-ce que la raison de ceci ne 
L résiderait pas dans le fait qu'un gros navire va prendre 
151 beaucoup plus d'espace pour faire une courbe, une alté- 
“| ration de course prononcée qu'un petit navire? 
4 R Certainement. 
18 À Ca, c'est un fait? 
10 R C'est un fait. 
20 | Q Maintenant, il a été question égale- 
21| ment du radar: motion vraie, "true motion radar", 
22 que vous avez les deux, vous avez le "relative motion," 
23 et "true motion" - je m'excuse, Votre Seigneurie, | 
24 | je ne connais pas le mot français - et que certains 
25 ‘capitaines, pilotes, marins, hésitent à se servir du 
26 ‘true motion". Est-ce que ceci est exact? 
27 R Ceci est exact dans certains cas. 
28 Q Et connaissez-vous la raison de 
20 | cette hésitation? 
3] R L'habitude. 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


FA eee 7 RE-INT. - 2,443 - 
Q L'habitude? 
LE PRESIDENT : 
Q Pouvez-vous nous dire la différence 


entre la motion relative et la motion réelle d'un radar? 
R La différence matérielle, Votre 
Seigneurie, c'est que si vous vous servez du radar, 

pour commençer, de "relative motion", que le point cen- 
tral — je m'excuse là aussi, les mots français me 
manquent - le point central de l'écran, du "radar 
screen" est toujours votre navire, et que Sous êtes tou- 
jours le point central, le point géocentrique de l'écran, 
et tout se passe autour de vous, vous pouvez prendre des 
relèvements avec l'azimut de l'appareil, et vous pouvez 
aussi, de différentes façons, dépendant de l'instrument, 


mesurer les distances qui vous séparent de ces objets. 


Sur le ‘true motion radar", votre 
navire, votre propre navire se déplace sur l'écran, 
c'est l'idée générale, comme si ... l'image elle-même 
est sur un écran complètement indépendant du navire, 
c'est comme si vous pouviez être dansun avion ou un 
hélicoptère, et vous voyez le mouvement que fait votre 
navire dans le chenal. 
Q Dans ce cas-là, sur l'écran, le 
navire n'apparaît pas comme le point central? 
R Non Votre Seigneurie, et vous bougez, 
comme vous le faites en vérité, en relation avec la côte, 
tandis que, ni plus ni moins que le "relative motion", 


tout est en relation avec vous qui êtes toujours mobile 
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Capt. M. DUSSAULT | 
_Féd. Pilotes | 


LA "rt gagné En de 

1 

2 ‘centre de l'écran. 

3 Q Le "true motion", est-ce que c'est 

4 le nouveau, ça? 

5 R C'est un développement nouveau, le 

6 true mation" lui-même, je pense qu'il est en développement 
7 depuis plusieurs années, mais le développement commercial 
8 de ces appareils que nous avons est relativement nouveau, | 
o! ét je croirais que la gêne qu'ont certains navigateurs | 
10! à s'en servir est justement que les gens ont beaucoup 
1) plus de pratique avec le “true motion''; c'est une question 
.l d'étudeset de connaissances techniques. | 
13 Q Je sais personnellement que depuis 

14| le début de cette Commission, j'ai vu quantités de | 
15 radars sur nombre de navires, et je n'ai pas encore vu 
16! seul ‘‘true motion. 

17 R C'est fort possible. 

16 Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

. pour laCan. Merchant Service Guild: | 
20 | 


traduction aussi de "true motion, 


: | 
Votre Seigneurie, je crois qu'une | 
serait: Déplacement vrai ou juste, 


par rapport au déplacement relatif 


pour "relative motion". 


capitaine Dussault, des améliorations au chenal du sud. 


Voulez-vous s'il vous plaît retourner à la carte 1,207 
qui est l'exhibit 440. Est-ce que vous avez déjà entendu 


(l 
Q Maintenant, vous avez parlé ce me 
parler d'améliorations demandées depuis plusieurs années 
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Capt. M. DUSSAULT 
_Féd. Pilotes 


7 Mapa" 7" al RE-INT. - 2,445 - 
afin de se servir du chenal au sud de 1'Ile-aux-Coudres? 
3 R J'en ai entendu parier. 

| 
ñ Q Est-ce que vous connaissez le projet? 
s| x Bien, je suppose - vous me corrige- 
6| rez si je me trompe - le projet était de demander le 
«| dragage pour l'ouverture d'un chenal à peu près ici. 
gl Q Vous indiquez avec un crayon rouge 
9! assez prononcé ..... est-ce que vous préféreriez avoir 

10! cette amélioration comparativement à avoir le dragage 
ul du chenal du sud? 

| 

do POUR: La LR, MTL! SAR A je ne crois pas. 

| 

131 Quel serait l'avantage principal de 

fl 

| 
141 cette amélioration-là demandée? 
15 | 

LE PRESIDENT : 
16 1 ve émoi 
Q Où “ces travaux" parce que le témoin 

ui n'a pas l'air à trouver que c'est une amélioration? 

1 R Votre Seigneurie, je crois que ce 
1° serait un e amélioration, mais la question: Est-ce que 
* 

: | je préfèrerais ceci à cela. 

| 

21 | 
D Je préfèrerais voir l'amélioration 
23 | du chenal du sud existée plutôt que cette coupe. 

24 : ‘ à FU Qi 

Mais si on veut faire ceci, je les 

CE RS PR 

| félicite, je suis tout en faveur. 

26 

| Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

28 | pour la Can. Merchant Service Guild: 

29 | Q Quel serait l'avantage principal de 


30! cette coupe? 
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Capt. M. DUSSAULT 
_Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2 ,446 - 


TORONTO, ONTARIO 
Je soulignerais surtout que 1a 


navigation d'hiver et l'envasement qui se fait, probable- 


par le dégagement de la glace, puisque cette partie du 
Cap Martin au Cap Maillard deviendrait la partie cruciale 


de la navigation d'hiver, qu'il y aurait plus de dépla- 


cements de la glace par les courants qui s'y trouvent. 


Alors, ceci serait certainement un 


très gros avantage à ce point de vue là. 


LE PRESIDENT : 
La courbe? 
La courbe pourrait être évitée. 


La course centrale dans ia courbe? 


HW © mm AO 


ment qu'un courant se créérait dans ce canak, _. 
Voici, les navires descendant 
pourraient prendre ce chenal, et les navires remontants 
un autre chenal; c'est pour motiver ma réponse que je 
préfèrerais voir l'amélioration du chenal du sud, 
c'est que le chenal du sud, vous avez tout unnouveau 


chenal à votre disposition et non seulement un petit 


bout de chenal à votre disposition. 


En faisant ceci, on ne corrige pas 
tous les problêmes de la traverse, on ne fait rien pour | 
les problêmes du Cap Gris Banc, Cap Brûlé, les changement 


de course, les chenals étroits, et ainsi de suite. 


D'ailleurs, je ne suis pas un ingénieur 
civil, mais je suis certain que les deux vont se comparer 


avec une différence énorme. 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


te RE-INT, - 2,447 - 
1 
2 Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
3 pour la Can. Merchant Service Guild: 
4 Q N'est-il pas vrai que le secteur de 
5 Cap-aux-Oies au Cap Maillard est réellement 1'embou- 


‘ teillage de glace, l'amoncellement de glace qui paralyse 
surtout Île port de Québec? 

el R Comme je viens de le dire il y a 

o| quelques minutes, ce bout est le point crucial au point 


10 | de vue glace et courant. 


ul Q Et la coupe serait l'amélioration 


S 


12 demandée pour remédier à ce probléme-1à? 


13 R Je le crois, oui. 

14! Q Est-ce qu'il n'y aurait pas également 
15| avantage en ayant - et ça pourrait satisfaire monsieur 
16! Mason - à avoir des courses déparées pour les bateaux 


17, descendant et pour les bateaux montant, et éviter Les 
18 dangers de collision? 


19! R Comme je viens de le dire il y a 


20| quelques instants, on pourrait faire les descendants 


2,1 ici et les montants là; ça serait certainement une 


221 amélioration. 
231 Q Surtout par temps de brume? 
| 
24| R Par mauvais temps, une amélioration 


2 | en tout temps. 
| 


Q Maintenant, il a été question - 


une dernière question - il a été question des échelles 


28 | de coupée. Est-ce qu'il ne se présente pas des cas où 


29| vous avez des échelles de coupée qui laissent à désirer, 


30! que les barreaux roulent en-dessous des pieds? 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


: ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2.448 - 
TORONTO, ONTARIO ? 
1 
2 R Il se produit encore quelques cas 
3 de difficultés où l'échelle de coupée est en mauvaise 
4 condition. 
s Q Est-ce que vous faites quelque chose 
6 lorsque vous rencontrez un bateau qui n'a pas des 


échelles de coupée se conformant aux exigences? 
R Je crois qu'il est arrivé dans le 
passé que certains pilotes refusent de monter à bord 


ces échelles jusqu'à ce que la situation ait été remédiée, 


Je dirai que tout probablement les 


pilotes sont très bons garçons, et ..,., et donnent des 


chances à tout le monde, 


| 

| 

à LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 
MINUTES . 


) tDme NY 


Len 


ne agite LE M 


af 


aupleup e82k8à;: eu up. +03 48 L'ART 


sb aq s'n bob asasd a. serironet auou subosel 


faaoanaiie ave 24620 n0 


&! L sb 


horti 


"EL 


É Tate 


Men ttp 
»3 x | A, LE La ( xd 
LA 
tome ldsdozxa 
motte + ( 
LISMTENI JE ‘ 


… 
+ 


st 
# 


gr 


dl. 


9 à 5. Cè 


INSEE 


A 


î 
‘ 


- sitio t do; pee 


bviwes ses Ilup sors 61 


»- 


DOUTER no 
à 


VEN or” 
Wu 


on sèguos. sb: 89f184a8 


xs30lïq anksires aup $2esq 


‘unes 


; * 
up vo Au ww] d 7 


enlladnè 429 


eärt 2r0S 


*uds É 


et . PA 
, Sbrôug - &Ï 


a & sas 2 


h 
A 
y 
| 
= 
1 


d 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Capt. M. DUSSAULT 
TORONTO, ONTARIO | Féd. Pilotes 
RE-INT. - 2,449 - 


1 
2 Me MAURICE JACQUES 
3 pour la Commission: 


4l Q Monsieur Dussault, nous parlions d'appren- 
5 | tis qui sont A nunarée par un pilote pour faire une partie du pilotage 

6! Sur le fleuve. Vous nous avez donné les circonstances des pilotes 

7| de ligne, pilotes spéciaux qui procédaient de cette façon, Est-ce que 

g| vous-même vous avez eu l'occasion de faire ce travail-la pour 


o| certains pilotes ? 


10 | R Oui monsieur. | 
11l Q Au meilleur de votre connaissance, est- | 
1 ce que c'était un usage qui était répandu chez les pilotes ? | 
13 | R Ce n'était pas un usage fréquent ou | 
14 répandu. | 
15 | Comme j'ai mentionné il y a quelques 

16 instants, ce qui est arrivé surtout, c'est que certains pilotes, par- 
17 | ticulierement, sur des lignes tres achalandées, qui avaient un 

181 tres grand nombre de navires, et dans des jours de pointe ou il 


19! pouvait y avoir plusieurs de leurs navires en mouvement dans le 


21| navires, ils nous demandaient... 


221 Q Est-ce qu'une demande semblable est 


| 
| 
| 
| 
| 
“ | 
20| district en meme temps, ce qui est arrivé, pour pouvoir faire leurs 
| 
| 
| 
| 
23| arrivée pour d'autres raisons que celle-la? 

| 

| 
F7 AS EST RC OT SEE OURS ER Eee cest possible. | 
251 Q Est-ce qu'il vous serait arrivé a vous- | 


261 même qu'un pilote, disons, pas en état d'ébriété, mais qui avait 


27| consommé des boissons alcooliques, vous aurait demandé le meme | 

| | 
28| Service contre rémunération ou sans rémunération? | 
DRE ANTEREentEnLL ue je ne me rappelle pas d'aucune occa- 


30! sion où j'ai été demandé dans le cas mentionné. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO Féd. Pilotes 


RE-INT. - 2,450 - 


Q | Est-ce que durant cet apprentissage il 
vous est arrivé de vous trouver avec un pilote qui avait consommé 
des boissons alcooliques, avant de s'embarquer? 

R Ca m'est tout probablement arrivé d'em- 
barquer avec un pilote - ici, il y a une différence entre: avoir con- 
sommé des boissons alcooliques, et un pilote en état d'ébriété. 
Peut-être embarqué avec un pilote qui avait pris un ou deux verres 
avant, certainement pas avec un pilote qui était sous le vent. 

Q Sous le vent. Est-ce qu'il vous est arrivé 
de vous trouver avec un pilote, a bord d'un navire, et que ce pilote 
avait consommé des boissons alcooliques a bord du navire? 

R Jamais devant moi. 
Q Jamais devant vous. Est-ce que je com- 


Capt. M. DUSSAULT 
prends bien que vous impliquez.…. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Je crois, Votre Seigneurie, que la Com- 


mission avait elle-même défini son man- 
dat comme se restreignant autant que 
possible aux cinq dernieres années, quan 
aux événements sur l'histoire antérieure, 
d'une façon particuliere, je ne vois pas 
tres bien l'intérêt de la Commission de 
savoir si au cours de certains voyages, 

il y a maintenant au-dela de huit ans. 
Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 


Six (6) ans. 


‘x , : is | 

er in Li » Ur At 

i sysea ire ga de » inete à sup so? 
AU 4 Lan Au) jar at " | ou 


mcao8g0s dtave tu abotig at sevi ro 


. fé k 
ao w snsvs PORT sara 


# 
: 1] 


| 
| 


Lis | 
| ere D AVITTS #: ain a! dada Pr jose «2 r j à RUE 
= l AR OUTELE ke \ er 


| ù 1) 


|-109 4I0VE ext ns ; one tait bas a £ % L' ot - stoliq nu 588 s iouprid k (a. 


Biél ads 7 136 ne jolie niv Si 3 sawpitoonfs encaelod sé Bros | 4 


À 772 à je A n 
so r1sv xonb vo ne aluy tÉeve lup stolig ni 3v8 PAT ER a 71180 le 


Jivov O1 Gus 186 tp Sloûq du 2578 880 insmonirir53 InAVE 

dyiT'is 28e SO H'upien14% HOT AA GUOE 1 9: | oi rm 
SS0LH 99 se ta: ,ottvab ab Bo & joliq au o0vs TAVLO I] euov 4b | 
Cetiva vb brocR aoupiloooke ancatiod aub Mantes tisva | 


‘ 
PAL ENT a% a} RE te d | f 


INC Si up 90-187 .auov Irevob ei amet | | [A jai 1h | 


diiqui euoy sup neid ebuorg VEL 2 


M9 , ÉCHOÏAI DRAM oM | 2 
, Ité, 
ua 06 I 48 vb 2m)0iiT mob HS &E so |’ 
| 8 
(ru 3 uD ,olrronun'e6 so .aiôt où LL 
gr 10e intisb ernSn-oflle Meve noter | | | 


{ L 
'LNIUS Insagiariasts 94 sunreton 18b: ui | | 
« £ Ch! 


— 


fagsup .e9duns sorsirrsb pate *x*u8 sIdiseoq 

S'IL ) bi et oteid'! 15e airomanèvé aus ù 
Bég Sid: on 51 .9%6 Lusltreq noQEI TL put FER | ! tE 
20 aobehamon sl sb 1618tat"1 sig ad | 


(hégévo anieire9 sb 21409 u$ fe riovee 


‘ 11€ ne | | » 
lt 408 dti ob £leb-us Inénoïtieen st 1 
| AE UE AL Ce} AU AM a3N 
FE. La. £ | jr40 KL | 
x NET) a! fL RUE 


4 f L JL nA sr Ty Rès pe ? 


|. votre réponse semble indiquer que vous auriez été à bord d'un 


Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes | 
TORONTO, ONTARIO RE-INT. - 2, 451 - 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: | 
.. le témoin à jamais vu un pilote prendre 
un peu de boisson a bord d'un navire. Je | 
trouve que ça offre un intérêt purement 
historique, et je trouve que l'intérêt his- | 


torique est assez minime, en l'occurrence. 


| 


LE PRESIDENT: 

Evidemment, on peut apprendre par les 
leçons de l'histoire et se guider pour l'a-| 
venir. | 
Question permise. 

Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Q Alors, je vais reprendre ma question: 


navire ou le pilote avait consommé des boissons alcooliques pendant | 
qu'il était à bord du navire, sauf que ça ne s'est pas fait devant | 
vous ? 

R Non, je ne voulais pas impliquer aucun 
de ces pilotes avec qui j'ai voyagé. Si je ne les ai pas vus, jene 
peux pas dire qu'ils ont pris des boissons alcooliques. 


u 


J'aimerais aussi, ici, Votre Seigneurie, | 
faire la part des choses: je pense qu'il est arrivé a tous les Dites | 
de mon district, ou d'ailleurs du monde entier, comme vous savez, | 
nous prenons n05 repas a bord, sur la passerelle; ça n'arrive pas 
dans la majorité des cas, mais souvent, avec nos repas sur des 


navires étrangers où l'eau potable... on nous amene un verre de 


biere avec le repas, et vous avez encore un état de choses... j'ai 
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Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO RE-INT: x. 2,452 A 


moi-même pris un verre de biere avec un repas, le midi. 


Je ne vois absolument aucune ..... si vous 
voulez dire qu'on consomme des boissons alcooliques, moi-même 
j'ai consommé des boissons alcooliques a bord des navires. Je | 


pense qu'il faudrait faire la part des choses. | 


LE PRESIDENT : 
Q Dans la marine canadienne, on sert du 


rhum, aussi? 


R Exactement, oui. 
Q On n'attend pas d'être aterre ;pour le | 
donner ? 

R ne 
Q Ce rhum est donné à bord du navire? 
R Si je me rappelle bien, oui. 


pour la Commission: 
Q Vous est-il arrivé, alors que vous étiez 
apprenti, de vous trouver a bord d'un navire avec yn pilote qui 


Me MAURICE JACQUES, 
| 
ait été ivre ou en état d'ébriété ? 

| 


|: ESS RENE EN A ELS See 0 non. 

Q Ca ne vous est jamais arrivé ? 

R Il faut ..….. quelle est la définition... 7? 

Q Je vais vous donner les symptômes: dont 


l'haleinesente l'alcool, dont la langue est pateuse et dont la démar- 
che est titubante ? 

R Alors, je dois dire que pour l'haleine, 
j'ai été certainement avec des pilotes dont l'haleine sentait la 


boisson. 
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| Commission la manoeuvre ou les manoeuvres que vous faites lorsque 


Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Féd. Pilotes | 
TORONTO. ONTARIO s RE-INT. = 2, 453 _ 


La langue pateuse, je n'en ai jamais fait | 
le _—. et la détianche titubante, paraît-il que os meme 
tres sobre, je marche plutot en ramant. Alors... 

Q Alors, vous vous êtes trouvé avec des 


pilotes dont l'haleine sentait la boisson. Je pense qu'on est d'accord 


sur ça? 
R Tres bien. 
Q Est-ce que vous vous seriez trouvé avec 


des pilotes qui, a vous, ne semblaient pas en état de faire leur 
devoir ? 

|: RS NN CE RER UT a ceci, je dois répondre: non, tous | 
les pilotes avec qui j'ai fait mon apprentissage étaient dans une con-| 
dition pour faire leur ouvrage, pour faire leur ouvrage en sécurité. | 
Peut-étre pas dans la condition parfaite, mais ils était dans la 
condition deïfaire leur ouvrage. 

Q Maintenant, dans un autre crabe d'idées | 


| 


tout à fait: l'hiver, est-ce que vous empruntez le chenal du sud ? | 


R Jamais. 
Q Jamais. Pourquoi? 
R Bien, je ne suis jamais passé, mais je 


| 
croirais que le chenal du sud, à cause de son peu de profondeur | 
dans certains endroits, doit être certainement bloqué, âpeupres 


continuellement, àcertains endroits, autour de l'Ile aux Grues et 


l'Ile aux Oies, et dans ces environs, je crois que la glace est a peu 


| 
| 
| 


pres a cent pour cent (100%). 
Q Maintenant, pouvez-vous expliquer à la 


| 
| 
| 


vous entrez dans la glace, l'hiver, avec un navire qui n'est pas cons- 
| 


| truit spécialement pour la glace ? | 
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Capt. M. Dussault 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO RE-INT. - 2 ; 454 — | 


Est-ce que vous ralentissez? Est-ce que 


vous allez a la même vitesse? Est-ce que vous continuez dans la 


3| 
glace ? 
és 
R Si nécessaire, dans la partie basse de 
5 | 
| notre district, c'est-a-dire du Cap aux Oies aux Escoumains, où le | 
6 | 
| chenal est plus large, ou l'espace navigable est plus grand, et si | 
7| 
| la glace n'est pas prise d'une rive a l'autre, on pour ra certainement, 
8 | 
| pour ne gas perdre de temps, et si la différence de course n'est pas. 
9 | 
| trop grande, nous contournerions la glace, de façon a ce qu'aucune : 
10 | 
| glace ne touche au navire et qu'aucun dommage ne puisse être fait. 
11| 
| Dans lesconditions où il fat passer à 
12| 
| travers la glace, avec un navire non construit pour ia glace, ou 
13| 
| renforci, nous diminuerons ia vitesse de beaucoup, tout probable- 
14 | 
| ment même jusqu'a vitesse tente, avant d'entrer dans la glace, et 
15| | 
| seulement une fois que le navire sera dans la glace elle-même que 
16 | | 
| nous demanderons pleine vitesse pour pouvoir forcer notre chemin | 
17 | | 
| a travers la glace. | 
18 | | 
| Tout ceci est fait avec l'approbation du 
19 | 
| capitaine qui lui-même connait mieux la construction du navire que 
20 | 
| le pilote qui embarque probablémeht à bord pour la premiere fois. 
21 | 
| Q Vous ralentissez de vitesse”. Est-ce 
22 | 
| que c'est parce que vous ne connaissez pas l'épaisseur de la glace, 
23 | | 
| et que ça pourrait être plug épais que vous estimez, et que vous ne | 
24 | 
voulez pas endommager le navire ? 
25 | 
R Ceci est une des raisons principales, | 
26 | 
| et aussi, dans aucun cas nous devrions prendre de chances. Sila | 
27 | 
glace est si peu épaisse que nous aurions pu passer à travers à 
28 | | 
pleine vitesse, tant mieux, mais nous sommes assurés d'avoir pris | 
29 | 
toutes les précautions nécessaires pour ne pas endommager lacoque | 
30 | 
du navire. 
| | 
| 
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Capt. M. Dussault 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO RE-INT. =: 2,459 Es 
1 
Q Capitaine, sauf le cas du bateau-phare 
“. ê, 
de l'Ile Rouge, est-ce que vous considérez les aides à la navigation 
3 | 
dans votre district satisfaisantes ? | 
4 | 
R Je dois dire que les aides à la nav gation | 
5 | 
du chenal principal, c'est-a-dire le chenal du nord, sont suffisan- | 
6 | 
tes. 
7 
| Q Et le chenal du sud ? 
8 
°R J'aimerais peut-etre y voir quelques 
9 
améliorations. 
10 | 
| Q Au chenal du sud? 
11 
R Au chenal du sud, surtout peut-être quel- 
12 
| ques enligrements qui seraient peut-etre de plus de sécurité d'avoir 
13| 
|! des enlignements surveillés, c'est-a-dire qu'il y aurait un gardien 
14 
ou quelqu'un qui est peut-être un peu plus... quelques bouées lumi- 
15 
uses aux endroits ou elles étaient disposées autrefois; mais comme 
16 | 
ce chenal est considéré maintenant comme un chenal secondaire... | 
17 | 
| Q Est-ce que l'installation de feux qui ne | 
18| | 
sont par surveillés mais qui apparemment sont munis d'un système | 
19 
d'urgence, est-ce que vous avez eu l'occasion de ces feux éteints | 
20 | 
completement ? 
21 | 
R Ceci m'est déja arrivé dans le passé, 
22 
| mais a quelle date... | 
23 | 
Q Vous ne vous souvenez pas exactement. | 
24 
Vous ne savez pas si c'était un feu qui était muni du système d'ur- | 
25 
gence dont il a été question a Montréal, c'est-a-dire que des | 
26 | 
batteries sont connectées au feugtqui prennent la relève la minute | 
“Fi 
que le courant manque ? | 
28 | 
R Je ne sais pas si ces feux étaient ainsi | 
29 
organisés. 
30 
| 
| 


A2 | | , À 2 ; L > 
: YA Pa 4 | Lt ve ve 
a Û & = + 


on | 10 
1 & sruig- vestes sb 


LA 
| 


| … LUN L x 1 { ) 
“ : 1 " £} Li” h 1 PRIT ï ! 4 } 2 . | (UE Da) (ab pi of { ea L | 
0 2 : L . ' = < ï : 


he. fe 


‘ ER “ 
À ai tngiven 81.8 eubls-val. st 


noitep: ven gl $ esbis E sal. sup vil nn : | pu vo 


vs pe 


Aso el de use 


i 
Li 


Lu 
elite 1008, ro 0 lanedo dé PNR À: art doi 0 


0 
pa 
% 
CEE " : 


1 L * ne 


— ar 
LA nt A pi | 
HE 


nee "ai CA 1] 


L' 


Sd, < ls rt MINE SU ME 
Vhrea db ARR ol Jai vs PU 
f L ‘ j 
, +. sh us dL pe 4 | > * HIDARE à ñ 
acupieup 11004. am P0 8 Gites th Se AL ENT PART ER r 


4 1 enniisrotlèms. 


D 


: PAPER ji fr 
+ ONGUUR 1890 ME: Tour : nn 4 


rs b Stitpobe 9b euiq abtamislueg fraise tp. ein mengiles asp. 


ne 
l | } dd é | up 
tHTSS MU VISEUR V [l'un eritb-iBg" à, eS LIN io LE amemengitne CON 


f i r 14 4 “sv h DA 4 dt 40 . hs dd Pa in YPy PTT IP ph T71 , 
SUUL BRSUOQU TONPIRON PAUL V9 FR tétanie EUR EIRE UPEQUE 40 | 
* CR 18e ' Û « ) Cr 
re CG FLE | Û I 
ua kids caiotertue aodaonaib insiats aol D 'ANONONS AUS ROUEN (1 
cé S Qt : | | En | U h MP 
{ d du | ve pl à ñ s che dé Ji à 20 ' duré 2 a à rt à Pin L ” à ge lené fo le Le ) 4 
nlsnmoser Lénotg Au CNOTOS TNA RER V'EROICNOS CRENERUO MONTE -f 
F | ts , Li L 7 ï 
M IL AUSL SU MOLSALSFENME L'ONU RUOS RARES Ne 07 Ein VE |. UN 
d: A / ! . Ch | | ] : HE, 4 4 | Nil 
"hs O1 AN tr 
’ n À N NO  — Las oi sr PR NE L hi L n T 
tea au D'eituon 19208 JH9imm0"iSUOR AND ai60r, 91119 TDR LRO 1h08 } 


#inisià xy61 299 ab ROÂGSOMI' TI VANNES BUOY AUD FOIE D Li à 


£ Ja 19) aimes 


: | 
f ; 8 … , à + + . | | "1 sr f 
| EN8D QULITE AID T9 10 1909 é 


: é h ’ 


818 olleip s aise 
> aST SSNNUQR.BUON EU BENIN, 


“ju b Suede te vb taux 11618 END u92 au Lussdis :a 254. sBvse LC FTR ao D 
Û | 48 
esh Sup © 11b-2-1a2"0,189TN0Nt8 sbbobeanl di £ G t60b sai DA 

TER ; RU : 


23 Ed AV 40 t8i Mn née ct ue AIR as du 


DE 


+ 


“iÿ 7. D'ART MI F M 
ie ap 2066 pro, ag le sd dote 


Ne Da | 11 TER 


Ah w ï le ne 


Capt. M. DUSSAULT 
Féd..Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, RE +INT SLR 2 ’ 456 es 


TORONTO, ONTARIO 


Me MARC LALONDE, c.r., 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent : 


| 
Q Capitaine Dussault, vous avez fait 


preuve d'un bilinguisme à peu près parfait, je pense, 
devant cette Commission; est-ce que dans votre exvériencé 
| dans votre circonscription de pilotage, il est utile, | 
| nécessaire ou essentiel que les navires aient à leur 
bord un pilote qui sache et le français et l'anglais? 
R Je répondrai que certainement, 


sans être peut-être essentiel ou nécessaire, il est 


presqu'essentiel ou nécessaire et certainement d'un 
très grand avantage pour un pilote d'être bilingue. | 
Ceci, surtout dans les télécommunications entre navires 
et dans les télécommunications avec des navires Locaux 
qui sont justement ceux avec qui souvent nous devons 
communiquer, ceux qui sont pilotés par leur propre per- 
sonnel, le capitaine, les officiers, les navires locaux, 
où souvent ces gens ne sont pas très forts en anglais, 
disons-le; pour des questions de sécurité, de bonne 

| manoeuvre, et..... c'est certainement essentiel dans 

ce cas-là de savoir converser en anglais. 


Q Est-ce que vous en rencontrez beau- | 


coup de ces navires dans votre circonscription, de ces 
navires locaux? 

R Je dirais que la grande majorité 

du temps, les navires sont commandés par leurs officiers 


qui sont des canadiens français, et que surtout sur 


de l'anglais est à peu près nul. 


Fr 


| 
| 
| 
| les goélettes, je suis à peu près certain que l'usage 
| 


f L ï es ton h | lb LA] 
sua #8 vb esta LES 8 sil s L 6g nid 


Un 
Le 


LI ane Hat «#sq ue L aus toptibé pus men 
Te 
,eoéthèons sr1o0 enali up ECC node 8 tomb 3308 Snëveb | 


Re: . 


.alfsu tas li. ,ss41a11q 25 te 107 vob - | 


| ste)" sevs eo ,31omesutl antsstus , “RAM 


val 6 duos veriwen 281 ous [sitrsass vo. SxIs88s: sn 
nef de dipyns ri 9€ 36 dose up etolig nu b'rod 


z mu À ln "0 2 s: butelhnsé sh: TT : 4 aruy : ù | 
: SCHESNIBI ARS 8119 L'AXDOMGC0"3 31 f Mi 
As | 
5 " Magie 


à 


jan [r Srlsonsobn un fatinoacs #19. 3000 22:79" 8188 "N 


h swomenmintyes Je El LEE vo . Jsiinedas"upssrq 


Q 
- | “ =. ÿ Q . 
Even. #x200 ss» Fouine | l'ensb Joe ,2990 !- © 
Le 
Û 7 \ Ù | 
EG Pa 4: à | 14 | 3 | , PE PE € ro Î 4 Er > 4 LH #k Dé RO { ’ 3 45 1 (248: 12 ». d 1% 
| fs : : 1 
î \ 1 … w} A -à LASER + ro 
Ci 3 +34) 17 FEES 45 2 L a: K) # y” # AE 78 Ji masi Fr à 4 t" b ro 
as : : . n 
F : | 
t ‘5 ut y 14 LS 1 - 2 de £ Le re | Î G . nm *Z: ID XL KE . Taup Frames: a "1 { 
e î 


per . SE pesiven 6) ‘230 1091340 asl ;suiat) gse al . lennes | 
AUTR gro né #1%0 ef 284 dnon Sû GNSS 607 MOVUOL" 00 | 1 
sreod'oh  ,àti0sbs db soi sup SD #110q --pol-ensaib & 

nsb laliuosks Snomsntatsss 189'"9.,:4,..29#  STVISONAM | k 

w | dt talons as 1SEerSvroS "Licvas' 4b él-289 4 
+ MÜ BUOY SUP 99-348 10 +: » Le 
0 Mesh! nétratrsanost19 axtov anab sosbvon een sb qui" 


Je . a | - ! ‘Hxuesol astEvair 
f, , \ d 0 = à- 

| CL à 4 . * s .…— 

7 “su 2bnerxg Al 6up #ts#Eb'atr LP 


‘est dsl oO wivel 30 esse tuos asrtusir B9i que 


‘2 
us Mneriue : Sup +8 akegtnart Sr ont d #eb 8 RS 


sapau"t np ate3rss A vise # ahutist 


: _ 


Ce. 


Capt. M. DUSSAULT | 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2 ,457 | 


TORONTO, ONTARIO 


| Q | D'après votre expérience, est-ce que 
vous avez rencontré de ces goélettes où la connaissance 
de l'anglais, par le personnel à bord, avec qui vous 
communiquez par radio,était à peu près nul? 

| R Certainement, d'ailleurs la preuve 

| peut être faite, presqu'à chaque jour sur le St-Laurent, 


dans le district, vous entendez des navires qui essaient 


24 


de communiquer avec ces petits navires côtiers, et s'ils 
demandent même le nom du navire en anglais, ou la vitesse, 
en anglais, ils n'obtiennent même pas de réponse. | 
Q Et est-ce qu'il arrive que ces petits | 
navires côtiers communiquent entre eux directement? 

R Souvent . 

Q Et quelle langue est utilisée, dans 
ces circonstances? | 
R Toujours le français. 

| Q Est-ce qu'il peut être important pour | 
>| | 


| la sécurité du navire que vous conduisez, que vous pilotez, 


de comprendre le contenu de ces conversations ou échanges 
| | 
| | 
| entre les goélettes? 


| -R Ceci peut être même très important, 
surtout dans les conditions de mauvaise visibilité. 

Q Pourriez-vous élaborer là-dessus? 
Qu'est-ce que ça signifie, en pratique? En quoi ça 
pourrait-il être important? 

R Disons par exemple que vous vous 
engagez - vous venez de tourner au Cap-aux-0ies, vous 


êtes en montant, vous êtes en très mauvaise visibilité, | 


| vous entendez deux goélettes qui disent, une: Je pars du 
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Capt..M. DUSSAULT | 
Féd. Pilotes | 

ANGUS, STONEHOUSE CO. LTD. ” - 
ge a RE-INT. 23058 | 


TORONTO, ONTARIO 


,| quai de St-Joseph, l'autre: Je pars du quai de L'Ile-aux- 
| 


Coudres, et je me dirige, un à telle et telle destination, 


| et l'autre à telle et telle destination. 


Alors, vous voyez bientôt dans votre 
écran tel et tel écho. Ceci, en conjonction, vous aide, 
si l'un vient de partir de l'Ile-aux-Coudres, l'autre 
vient de partir de St-Joseph, certainement vous pouvez | 


agençer votre navigation avec plus de sécurité. 


Souvent, dans la brume, vous voyez 
| venir un écho à tel endroit, vous êtes à peu près certain, 
| d'après sa course, que c'est une goélette, vous prenez 
le radio-téléphone, le bateau est à telle distance, tel | 
endroit; si vous lui demandez en français, vous êtes | 
assuré d'une réponse; si vous Le demandez en anglais, 


vous êtes à peu près aussi assuré de n'avoir aucune 


réponse. 


| Q Est-ce que je dois conclure de votre 
| réponse que tout navire dans la circonscription, tout | 
| navire de moindre importance dans la circonscription | 
,| devrait avoir à son bord quelqu'un qui puisse être en | 


,| mesure de communiquer avec le personnel des goélettes? 


R ee. © @ © 0o 
Il 
Q En un mot, un officier... 
| 
R Ceci est certainement tèes désirable 


# 


au point de vue sécurité. 


)! bien, qu'il devrait y avoir toujours sur la passerelle 


| 
| 
| 
, | Q Et ceci impliquerait, si je sq 
)| une personne qui soit enmesure de parler en français avec | 
| 
| 
| 
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Capt. M. DUSSAULT 
_Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2 ( 459 — 


TORONTO, ONTARIO 


le personnel de ces goélettes? 


R Ceci est exact. 


Q Dans les voyages que vous faites dans 


votre circonscription, est-ce que vous communiquez 
régulièrement avec le pilote de ces goélettes? 

R FAR 

Q Est-ce qu'on peut dire qu'à chaque 
voyage, vous avez des échanges radiophoniques avec l'une 
ou l'autre goélette, ou plusieurs? 

R En temps clair, non. En temps de 
mauvaise visibilité, ou en temps de brume, ceci est 
fréquent. 


Q Est-ce que les pilotes à bord des 


divers navires communiquent entre eux par radio-téléphone 


ou autrement? 

R Ceci arrive souvent. 

Q Quelle langue utilisent-ils lorsqu'- 
ils communiquent entre eux? 

R Dans la grande majorité des cas, 
quand nous communiquons entre pilotes, nous parlons 


français. 


Quelquefois, par politesse, si le 
commandant est à côté de nous, nous parlerons en anglais 


si c'est une communication qui l'intéresse. 


Q Est-ce que ces échanges de communica- 


tions entre les pilotes sont utiles pour la sécurité du 
navire et la navigation de votre propre navire? 


R Certainement, en temps de mauvaise 


visibilité ou de brume, nous communiquerons souvent, même 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
RE-INT. - 2,460 - 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 
nous faisons, comme d'ailleurs j'ai décrit, avec les 
goélettes et les navires côtiers, nous pourrons voir 
dans notre écran de radar, et même entendre le signal 


de brume de sémaphore d'un navire et communiquer, et 


s'assurer si c'est bien celui-ci, s'assurer de sa course, 


et faire même les arrangements nécessaires pour bien 


passer clair l'un de l'autre. 


Et dans d'autres cas, méme en temps 


© Ed 


aprmal de bonne visibilité, un pilote pourra passer à 


tel et tel endroit et voir une bouée éteinte ou déplacée, | 


une aide à la navigation défectueuse, et avec le radio- 
téléphone, avertir tous ses confrères en service sur 


des navires. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Cet usage du radio-téléphone entre 
pilotes, est-ce que c'est quelque chose qui tend à 
se généraliser maintenant, avec la venue du radio- 
téléphone sur tous les navires? 
R Nous communiquons dans toutes les 
circonstances où nous trouvons que ceci est nécessaire; 
la majorité des pilotes font un usage sensible du radio- 
téléphone, dans cette circonscription. 
Q Est-ce qu'il vous est déjà arrivé 
à vous-même de voir des navires sur votre écran de 
radar, et de communiquer avec par radio-téléphone, 
en temps de brume? 


R Certainement, plusieurs fois. 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT. - 2 : 461 - 


TORONTO, ONTARIO 


Q | Est-ce que c'est une façon de procéder 


qui vous permet de continuer votre route quand même, 


alors que vous seriez obligé d'arrêter? | 
| 
R C'est-à-dire que généralement parlant, 


l 


dans la brume, nous sommes à vitesse modérée, d'une façon, 


ou d'une autre, mais ceci nous aide, si dans certaines 
parties de la rivière, nous ne sommes que deux, nous 
établissons un contact, nous sommes assurés que c'est un 
tel navire, nous nous entendons: Je vais passer à un 
mille et demi du cap, et l'autre: à trois quarts de 
mille, Alors, le doute a été éliminé, et le doute est 


un des plus grands dangers au point de vue navigation. 


SUITE À LA PAGE 2,461 
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Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes à 
TORONTO, ONTARIO REH-INT. - 2,462 : 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Et, encore une fois, si je comprends 


| 

| 

| 

| 

| 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
| 

| 

| 
bien, généralement, ces échanges se font en langue française ? | 
| 


R Généralement, dans la grande majorité 

des cas. | 
| 

Q Vous avez référé, je pense, a une station 


V.H.F. aux Escoumins. Pourriez-vous me dire si ce radio, a cet 
endroit, fonctionne a l'heure actuelle ? 
R Je ne peux pas dire s'il fonctionne à 
l'heure actuelle: je peux vous dire qu'il n'a pas fonctionné perdant | 
longtemps, et ces jours-ci, je ne peux pas vous dire, actuellement. | 
Les fois, personnellement, que j'ai voulu 
communiquer avec V.B.U. Escoumins, je me suis servi du radio- | 
Péféphone A.M.; et quand j'ai voulu commubiquer avec V.H.F., 
j'ai communiqué avec les bateaux-pilotes qui sont équipés avec ça. | 
| 


Q Vous avez dit qu'il n'a pas été en état 


de fonctionner durant longtemps; pourriez-vous évaluer une période 


| 
approximative durant laquelle cette station aurait été hors de ser- | 
vice, cette saison ? 


R Je crois , pour commencer, que l'ins- 


tallation du V.H.F. a la station terrestre de pilotage aux Escoumins 


c'a été cette année ou tres tard l'automne dernier, et a ma Con=- 
naissance, elle n'a pasopéré pour la peine. | 
Q Au cours d'une description technique, | 
je pense, en une réponse a une question de Me Mason, vous avez | 
déclaré que les bouées a la traverse de l'Ile d'Orléans, avaient une 
distance d'environ mille pieds chacune; est-ce que vous avez eu 


l'occasion de vérifier et d'apprécier si de fait la distance entre 
| 
| 
| 
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Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, SARNSHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
RE-INT. - 2,463 - 


{ = 
les bouées n'est pas un peu plus considérable que ceci, dans la 


région que vous avez mentionnée, à l'époque ? | 


: R Je crois, Votre Seigneurie, ici, qu'on 

l a fait une erreur Rene quand j'ai parlé de mille pieds, 
| quand j'ai mentionné que le chenal dragué, le North Traverse de 

1 l'Ile d'Orléans avait une largeur minimum de mille (1000) pieds, 

1 entre les bouées, quand j'ai parlé de'"mille (1000) pieds entre les | 
É Done et , c'est entre les bouées d'un coté:et les bouées de l'autre | 
l Cote du chenal; h distance d'une bouée a l'autre, ça varie d'un demi- 
| mille a trois quarts de mille, dans certains cas a deux milles, | 
| dans certains cas, quand j'ai parlé d'un minimum de mille pieds, 

| c'est entre les bouées de chaque côté du chenal, qui indiquent la | 
| largeur du chenal navigable. | 
| LE PRESIDENT : 

| Q Entre les Dee rouges et les bouées 

| noires ? 

| R Ceci est exact, Votre Seigneurie. 

3 | | 

| Me MARC LALONDE, cr, 

)| pour la Hd. des Pilotes du St-Laurent: 

À Q Ce matin, en réponse aux questions de 


>| mon confrere, Me Brisset, vous avez mentionné que le centre 
3| technique indiqué sur les cartes, et en particulier sur la carte du 


4| Port de Québec, devait pas être utilisé comme un critère absolu 


4 | témoigner quant a l'expérience des autres pilotes a ce sujet. 
07 | Nonobstant, avec votre expérience du 


Lei ilotage dans votre circonscriptfôn, n'est-il pas vrai que la même 
à P Ù 


9 | &périence semble se retrouver chez les autres pilotes a la façon 


dont ils conduisent leur navire, que vous rencontrez dans cette 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
en matiere de navigation, & vous avezajouté que vous ne pouviez | 
| 
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région? 

R Ceci est exact, votre Signeurie. Chaque 

pilote, généralement parlant, se conforme aux règlements de navi- 

gation des chenals €#roits et $e tient a la droite du chenal. 

Q Ce qui impliquerait que d'apres votre 

expérience, la plupart des navires ne se limitent pas au sens tech- 


nique tel qu'il apparaît sur la carte du Port de Québec ? 


R Ceci est exact. 

Q Mon confrère, monsieur Brisset, vous 

a aussi posé certaines questions vous demandant en particulier 

les avantages qu'il y aurait à ce que chaque pilote tienne ure espece 
de livre de bord personnel. 

Je pense qu'il a oublié de vous demander 
des questions quant aux inconvénients d'un tel livre Sp bord, et 
est-ce que vous envoyez vous-même un certain nombre, a ce que 
chaque pilote, par exemple, soit tenu obligatoirement a tenir un tel 
dossier de toutes ses activités, par exemple, je pense, l'heure ou 
la minute a laquelle il passe a chacune des bouées dans la circons- 
cription, et ainsi de suite ? 

R Comme dans mon EME de ce 
matin, je @e vois aucune objection à tenir le livre pour ceux qui 
sont intéressés à tenir un record: mais dansles avantages, comm 
jai détaillé, il me semble, ce matin, il est plus important pour 

un pilote, surtout dans des conditions dangereuses, de s'occuper 
du navire plutôt que de tenir un log book , un journal de bord 
exact. Je pense qu'il est plus important, et la nuit il faudrait dire 
que le pilote devra aller où ily a de la lumiere, et ainsi perdre 
une partie de ses facultés au point de vue visibilité, a se rendre 
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Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO RE-INT. - 2, 465 - 


| lumiere pour écrire dans son livre, ou il allume une veilleuse sur 


une table, dans la timonerie; il perdra une certaine efficacité pour | 


quelques minutes, a son retour sur la passerelle, à la direction du 


| navire. I y a certainement un danger accru. 


| LE PRESIDENT: 

nr0 I1 faudra lui donner un dictaphone que 

la secrétaire pourra transcrire ? 

VU R Ceci est quelques-uns des désavantages | 


| de tenir ce livre immédiatement et exactement au point. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour laFédération des Pilotes du St-L.: 

| .Q Ciassez-vous le diqtaphone et la secré- 
taire parmi les désavantages ? | 
R Le dictaphone parmi les désavantages. 
Q Cette question des inconvénients durant 

| 1a nuit mintéresse, et est-ce que vous pourriez élaborer sur un | 

re n’est-il pas vrai que les officiers de quart, à bord | 

d'un grand nombre de navires, sont requis, par exemple, la nuit, 

| de faire un certain stage dans la timonerie, avant de remplacer un | 

| autre officier de quart? Est-ce que ça s'est produit d'apres votre 

expérience ? 

R Ceci est une habitude, je crois, que tous 


| les officiers de corps qui ont quelque expérience, quand ils pren- 


Le 


| nent leur quart sur la passerelle, la nuit, montent quelques minutes | 


{ 
20 | | 


« | 
avant le commencement officiel de leur quart; a minuit, il montera, 


Le) 


| à minuit moins dix, minuit moins cinq, il habituera sa vue pour le 

| moment où il prendra officiellement la releve du bateau. | 
99 || | 
{ 
Chaque pilote et chaque navigateur pourra 
Lu u | 

| 

| 

| 

| 

| 


corroborer quand je dis que si vous arrivez d'une lumiere intense, 
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Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO RE-INT. 5 2, 466 + 
pour cinq minutes, vous n'êtes certainement pas acclimaté a cette 
noirceur et vous êtes presque aveugle. 
Si vous prenez le moment, dans un en- 


droit ou le traffic est intense, où les aides à la navigation doivent 


être surveillés constamment, il y a certainement une déficience, | 


et je pense qu'un pilote devrait, encore plus qu'un officier régulier, 
prendre les précautions requises. 
Q La nuit, lorsque vous accomplissez votr 
travail dans la timonerie, vous travaillez a la noirceur complete- 
ment? Est-ce que c'est ce qui se produit ? 
R À la noirceur cohipiète. ou aussi com- 
plete qu'on peut la faire: souvent, il y a des petits traits de 
lumiere qui se produisent en-dessous d'une porte ou un hublot qui 
a été mal fermé: généralement parlant, c'est la nürceur complete. 
Q Vowavez mentionné le nombre de voya- 
ges. Maintenant, mon confrère mœmsieur Brisset, a mentinnné le 
nombre de voyages que vous auriez accomplis durart la derniere 
saison. Je pense qu'il a mentionné le chiffre exact, d'ailleurs: 
quatre-vingt-dix-sept (97) voyages durant la saison réguliere, 
excluant la navigation d'hiver. Combien de fois cette année, 
pourriez-vous me dire, pour prendre desfaits qui sont frais dans 
votre mémoire, il vous est NE d'avoir à prendre un navire à 
un endroit ailleurs qu'a l'endroit de la station de pilotage a la- 
quelle vous étiez débarqué lors du voyage précédent ? 

R Ceci m'est arrivé tres fréquemment, 
je dirais, une douzaine de fois, c'est-a-dire que nous avons dü 
nous rendre, soit aux Escoumins de Québec par autobus ou tout 
autre moyen de locomotion, ou de Québec à Port alfred, ou 


Chicoutimi, par autobus, ce qui m'est arrivé encore avant-hier 


(USA 


4: ee € "1 LE 


1e re ait: 
{ 


nl = en T0 
“(14 0 AR D néon sl sera à ü " ts fe 
“ ’ DE À Re es un pa Er Î (à Vous: 
| . treviod PAU “ & asbir er do «éensiat tas st sf Go 
| : Ÿ : F : 
| AR LR "ALU 


| "+09 ft8b ent nsc 10 LDC : L 4 voumauanos entente sh. 


4 re À “ on mn 


IRC RI AE 


L 


? 


ù  F,ratlunèr 119110 amp de à à de ee Li LAS 1vob sioliq au up sens at ds. 
d à fr 
4] À ; Nr 
: - | | FA SEM srotiusog aol entend. os 
|  soastloronos 207 SMPATQE HEURE BE. UNS dur 1 
| otSlumos tusdion El S mette Quoy. A RIIS BONNE à sl ansb Low 
. : Ur + - | ‘ l | \ if ONE 
Vihuhous sg fup © tes ta eu a9-Jaa Ses VMS 2 
Le 4 pi FD | | 2% | [LA | 
' La £ ! ” dE ê 
} { US 4) HICEOMOUT Ai 2 AA À l 3 + 4 Lu : NI 
dé à à Ù +. \ Ë 4. VUE ‘e \ 4 à à 
, - * ) à À | 4 
ab elfsnt stiiog ab s y Î «revus «94is Le Eur 10 2 539 fq Le 
| Lu SON MN PO GI SN D AHOBESP- RS aditect stub1g 38 lu} p 9 rt te 
utos auadrbn si jag's al reg Inomelst ob $ua rex 4 ect 590 À iL 
r 9D Grdmon al à ! WIN SAUVEUR / FPE ‘ e 5) 
[2 : af fi 
#* 4! 3 } }" AS LE ERT ES Le D PRESS HO FL ii troJnir de ‘392 U 1 ñ Tate 
ù bg AA | VE LINE 
Vas TS . É, MRTUO ! Lq tO . JEU AC a sup 2 de WUY eo FIMO | gt 
sis'h .tanxe silo el Sanobuent 8 l'ip: 6 neQ 34: ,n0818t ot" 
ô > A A : 
} 4 h 


 st9ilugésr noies gl teaub aogevor.(T0) Jusa-xlb-Jamiv-atisun 


Le +: 
ae 


j 
| | | ) 
| | aiert nos iup etisiasb orbrsid 4904, ytib oi 2LOV-RAI1100Q 


. , otiy eu nv orbns%q 8'riovs'E Golris Ja BLor IE Leon 57107 


sh. « 


n 1 & oyetolid ab,notinia si ab tlorbne"l S'u6 gaveiiis hiothus fus 144 
f 


{ | Sinebboô%g sysvou 4b aol >up16d8P soit 290 arteup 
h À He 519 L vil es] SVÉ TER tao'cx 1990 ÿ y ;S 
' * t A2 1° nr | V GA Lo + 4 LU F M | \ a 
: |  W ANOVE 2100 Eup 8 s1ib n-f#4)3 «2103 3b » snlsauob org EP 
: 4 24 ‘ s > sr ES F nt. Hd TE ri LH dre 


2 | Va? YO SMIOlLE T5 294919 8 ob eco XUS ftos | 
| 4 mel ; AUS Fo ar ali, 


Û \ + mé 
vo banal 0e 8 vsdB® ab ! yo .hÔ Dir G9C ! 


TL R à: LR t 3 pe : LE ”) V4 on 


rsin-1Hev 8 av: > DVI TS ja Ré 
L NEO id TENTE Fat, 


| He 02 


é 
: 


Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO. ONTARIO RE-INT. - 2,467 - 


matin, samedi matin, j'ai été envoyé a Port Alfred par autobus. 
Q Quand vous êtes envoyé à Port Alfred, 


comme ça - vous avez été envoyé samedi matin, vous dites ? 


N'EE Oui. 
, Q Et vous vous rendez en autobus ? 
| 
R Oui. 
| Q A quelle heure etes-vous parti? 
“ R L'autobus, samedi, il est arrivé une 
| aventure: la compagnie d'autobus a changé l'horäre sans avertir | 


le bureau de pilotage: généralement parlant, dle partait à huit 
| heures et demie et elle est partie a huit heures et quart, et je 
suis arrivé a onze heures et demie à Port Alfred. 
Q Et le navire que vous avez pris, a 
quelle heure est-il parti? 
| R Nous sommes partis du quai à une heure | 


et vingt de l'apres-midi. 


Q Ou êtes vous allé? 
R Aux Escoumins. 
L ) 1 
| Q Et est-ce que vous avez repris un autre | 


navire en descendant ? 


| R Je suis remonté sur un autre navire hier. 
| Q Vous l'avez pris aux Escoumins, celui-1a? 
| R C'est exact. | 
Q Mon confrère, monsieur Brisset, a aussi 


mentionné la qualité particuliere des navires Lauritzen qui viennent | 
faire de la navigation l'hiver a Québec. D'apres votre expérience, | 
quelle est la période de la navigation d'hiver, c'est-aûire entre | 


| le premier (ler) décembre et le huit (8) avril l'année suivante, 


où vous avez des navires les plus difficiles, en rapport avec la 
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Capt. M. DUSSAULT 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO ( RE-INT. A À 468 € 


| navigation d'hiver meme ? 


| R C'est certainement la période qui précede 


| le commencement de l'hiver, disons, y compris inclusivement la 


premiere semaine de janvier, parce que nous avons encore les na- 
vires de la saison régulière, les navires qui ne sont pas équipés 
Mine | 
spécialement pour cette navigation d'hiver, des navires non renfor- | 
| 


| cés, souvent sans avoir tout l'équipement de navigation moderne, | 


électronique. | 


| Alors, il fait prendre beaucoup de précau- 
10| | 
tions, et vers le vingt (20) ou le vingt-cinq (25) décembre, c'ast la : 


| ou nous avons tous les troubles ordinaires de la navigation d'hiver, | 
et des navires qui n'y sont pasaaptés: et le même fait se produit | 
| encore au commencement de la saison, le printemps, la derniere | 
| semaine de mars et la premiere semaine d'avril, quand les navires | 


réguliers recommencent, et qu'il y a encore plus de glace sur la | 
| 


|. © Mon confrere, monsieur Brisset a aussi | 


riviere. 


| 
mentionné le fait - il a témoigné lui-meme a ce sujet, que les primes 
19 | | 
spéciales d'hiver d'assurance entraient en vigueur le vingt (20) 


CS) 
ee 


| novembre. | 
Me JEAN BRISSET, c.r., 

| pour la Féd. des Armateurs du Canada: | 

| Je dois avouer avoir fait une erreur, | 


| c'est le vingt-cinq. 


Le, 
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Capt. M. DUSSAULT 
éd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE INT > N°12 , 469 s 


TORONTO, ONTARIO 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Q Est-ce que étant donné ce fait, vous 


jugeriez, capitaine Dussault, que la saison de pilotage 


d'hiver devrait être reculée au vingt-cinq (25) novembre 


R Je partage votre avis. 

Q Les navires que vous aviez pilotés 
lorsque vous étiez apprenti, capitaine Dussault, il 
s'agissait de navires, si je ne m'abuse, qui étaient 
déjà exempts en vertu des règlements de pilotage de 
la circonscription, n'est-ce pas? 


R Ceci est exact. 


| 


| 
| 
| 
| 
| 
1! 
| 
| 
Il 
| 
| 
| 


Q Et à ce moment-là, vous faisiez votre. 


apprentissage dans la circonscription? 

R Ceci est exact. 

Q Est-ce que vous avez constaté la 
présence particulièrement fréquente de petits caboteurs 
aux environs des Escoumains? 

R 045.6 

Q Aux environs de la station de 
pilotage des Escoumains? 

R Oui, nous avons presque - je 
pourrais dire: presque continuellement bien des petits 
navires côtiers et des navires de cabotage, différents 
navires qui passent relativement proche de la station 
de pilotage des Escoumains, soit en montant, soit en 
descendant la rivières. 

Q Est-ce que ce sont des navires qui 
se dirigent aux Escoumains, qui arrêtent au quai des 


Escoumains, ou qui ont affaires dans la région des 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TX ES Le 
TORONTO, ONTARIO RE-INT, 2 , 470 
Escoumains? 
R Dans la maïjérité des cas, non. 
Q Est-ce que ces caboteurs ou ces 


navires côtiers qui passent près de la côte, aux Escou- 
mains, causent quelques inconvénients à l'opération de 
la station de pilotage, à cet endroit? 

R SAIS 

Q D'après vous, est-ce qu'il serait 
préférable qu'une certaine zone de pilotage soit délimi- 
tée, d'embarquement et de débarquement soit mentionnée 
sur les cartes et que les petits navires qui n'emploient 
pas de pilotes se tiennent à l'extérieur de cette zone 
d'un mille et demi ou de deux milles? Est-ce que vous 
jugez, à l'heure actuelle, que la présence, lorsque 

les non justifiés, de ces navires, peut mettre en danger 
la sécurité de la navigation, dans la proximité de la 
station de pilotage? 

R En temps d# mauvaise visibilité et 
de brume, ceci pourrait être un danger. 

Q Lorsque vous amenez un navire pour 
accostage à Québec, de quelle façon le navire est-il 
amarré? Est-ce que vous tenez les amarres à un bateau- 
pilote ou un remorqueur, ou si généralement les amarres 
sont directement lancées sur le quai? 

R Dans la grande majorité des cas, 
exception faite du quai de monsieur Irving, les amarres 


sont passées directement du navire au quai. 


Dans le cas de Irving, nous envoyons 


les capitaines de vedettes, du bateau, qui viennent nous 
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Féd. Pilotes 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. RE-INT, - 2 'HETL 
, 


TORONTO, ONTARIO 


Capt M. DUSSAULT 
| 
»| donner. un coup de main pour traîner les amarres à 


31 terre, et les donner en deuxième lieu au camion qui 


continue l'ouvrage. 

Q Est-ce que cette façon de lançer les 
amarres vous oblige à approcher près des quais, parti- 
| culièrement, plus particulièrement que si vous les 


remettiez au bateau-pilote ou à un remorqueur? | 


22 


KR Certainement. 
19! Q À propos du creusage d'un chenal 
au sud de l'Ile-aux-Coudres, comparativement au creusage 
:»1 du chenal du sud proprement dit, on vient de dire qu'il 
" y avait une différence de coût considérable entre les 


deux projets, mais vous n'avez pas laissé entendre lequel, 
| 


d'après ce que vous avez vu de ces projets, serait le 


plus dispendieux? 

R Bien, j'aimerais ici dire à $a 

:3| Seigneurie que je ne suis pas un expert en creusage ou 
:9! un ingénieur civil, mais il est évident que le creusage 


20 | d'une passe au sud de 1'Ile-aux-Coudres serait excessive- 


)]| demandé pour améliorer ou restaurer le chenal du sud, 


3, tel que continué présentement. 


une copie du mémoire présenté par la Fédération des 


| 
| 
ment plus dispendieux que le dragage que nous avons | 
| 
| 
24 | Q Capitaine Dussault, je vous remets 

| 

| 


4 Pilotes du St-Laurent à laCommission Royale sur le 


7 | pilotage maritime. Est-ce que vous avez pris PR 


»3 | des pages 33, 34, 35, 36 ét 37 de ce mémoire, et en 


»9| particulier des paragraphes 72 à 87 exclusivement, 


1 concernant la circonscription de Québec? 
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Capt. M. DUSSAULT 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. \ | 

TORONTO, ONTARIO RE-INT. - 2 ; 2 7 l 40 | 

| 

R J'en ai pris connaissance. | 
Q Est-ce qu'à votre avis les descriptions 


qui sont contenues dans ce paragraphe constituent des 
descriptions fidèles des caractéristiques et des diffi- 
cultés de la navigation dans votre circonscription de 
pilotage? 

R Ceci est exact, et ceci constitue 
une description des caractéristiques et une description 
des difficultés, je devrais dire, abrégée. 

Q Je comprends que vous n'avez pas 


été dans la boîte trois jours pour rien. 


Le témoin est transquestionné en 
anglais par Me Mason et par Me 


Brisset. 


| 
| 


RE-INTERROGE par Me MARC LALONDE, CT, 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q J'aurais quelques questions en | 
rapport avec le capitaine de mon confrère monsieur Mason, 
en particulier celui qui ferait trois ou quatre voyages 
par année ou par mois. Combien d'années d'apprentissage 
avez-vous fait, vous personnellement, avant d'être reçu | 
pilote? 
R Plus de cinq ans. 
Q Combien d'années d'apprentissage 
à l'heure actuelle, au minimum, sont requises de la 
part des apprentis-pilotes actuels? 


R D'après les nouveaux règlements, 


Votre Seigneurie, un minimum de trois ans. 
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TORONTO, ONTARIO 
1 | | 
| L | 
| Lorsque vous faites des voyages dans 
1 
| la circonscription, je comprends que vous demeurez sur | 
al le pont constamment? 
| | 
| | 
| R C'est exact. | 
| | 
sl Q D'après votre expérience, est-ce que 
| 
|| | 
| L3 LI LA | | 
| 1es capitaines de navires demeurent sur le pont cons- 
sl tamment ? | 
| -R Très rarement. | 
19! | 
| LE PRESIDENT : | 
| Je comprends que l'hypothèse de Me | 
1 | | 
‘| Mason, c'est que le capitaine | 
nt restait sur le pont constamment. | 
14| | 
| 
s | Me MARC LALONDE, c.r., | 
1 | | 
16 pour la Féd. des Pilotes du ds 
| Je comprends, par ailleurs, Votre 
ol Seigneurie, que ça ne se produit pas. | 
10 | | 
19 | | 
| LE PRESIDENT : 
20 | 
| Mais dans l'hypothèse de monsieur 
21 | , ’ sue | 
a Mason, il faudrait qu'il se qualifie, 
>) | | 
TU et en fait, il ne ferait qu'une cir- 
23| | 
| conscription à la fois, je suppose. | 
24 | | 
os | Me MARC LALONDE, c.r., 
26 | pour la Féd. des Pilotes du Penn 
7 A ce moment-là, Votre Seigneurie, | 
28 | vous faites face à l'autre probléme, 
09 | c'est: combien de temps va-t-il le 
20 | faire, en restant sur le pont conti- | 
LE 8 | | | 
| 
| 
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Q Lorsque vous passez l'examen pour 


devenir pilote, je crois comprendre que vous avez déjà 
fini votre apprentissage, n'est-ce pas? 


R Ceci est exact. 


nuellement, comme le font les pilotes. 


Q Est-ce qu'en vertu du systême actuel, 


vous avez des examens à passer durant votre apprentissage 


même ? 

R Pas dans le temps où j'ai fait mon 
apprentissage, mais le règlement actuel demande un examen 
annuel des apprentis. 

Q Et d'après vous, les longues années 
d'apprentissage avec un grand nombre de voyages à accom- 
plir dans la circonscription sont aussi importants ou 
plus importantsclui-même? 

R Franchement, j'ai manqué la première 


partie de votre question. 


Q Est-ce que les années d'apprentissage 


avec les fréquents voyages dans la circonscription sont 
aussi ou même plusimportants. que l'examen lui-même qui 
doit être passé? 

R La pratique du pilotage est certaine- 
ment plus importante que l'examen lui-même. 

Q Alors, selon vous, au-delà même de 
l'examen, c'est l'entraînement coutumier qui est accompli 
durant l'apprentissage qui compte le plus? 

R Je dirais que c'est ce qui fait un 


bon pilote. 
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TORONTO, ONTARIO 


TRANSQUESTIONNE en anglais par Me Mason. 


3| Me MAURICE JACQUES, | 
| | 
a pour laCommission: | 
| Qu'il plaise à Votre Seigneurie, en 
6] rapport avec la perte de licence pour 
7| laps de temps, le témoin, je crois, | 
8] avait sans doute dans l'esprit L'article 
91 336 de la Loi de la Marine Marchande | 
10! qui stipule que tout pilote qui ne | 
ai travaille pas comme pilote durant une | 
12 période de deux années perd sa l'ifeeel 
13. mais que le ministère peut émettre | 


de nouveau cette licence. 


A la fin, s'il y a quelque chose 


15| | 
He Maintenant, Votre Seigneurie, je suis 

0 
| | 
ue avisé que certains pilotes qui sont | 
| présentement dans l'auditoire désirent! 
18 | | 
el poser quelques questions au capitaine | 
| Dussault. | 
20 | | 
| | 
21 | LE PRESIDENT : | 
22 | Très bien, d'ailleurs, je dois dire 

23 que toute personne qui est dans l'au- 

“ ditoire peut toujours poser des ques - | 
25 | tions, et la façon normale, c'est 
26 | d'attendre que les procureurs aient | 
27 | épuisé leurs questions, parce que | 
28 | vous avez quatre-vingt-dix-neuf chance) 

| 

est! 
cd sur cent qu'ils vont les poser. | 
30 
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TORONTO, ONTARIO 


additionnel, vous n'avez qu'à demander 


2 | la parole et elle vous sera donnée 
| alors parla Cour. | 
| | 
| | 
6 ADVENANT 5:15 HEURES P.M., LA COUR | 
7 EST AJOURNEE AU LENDEMAIN A 10:00 | 
‘| | 
a| HEURES A.M. | 
| | 
9| | 
10. - ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT - 
12 | Je, soussigné, sténographe officiel, | 
1:| étant dûment assermenté, certifie | 
| | 
14 | par les présentes que la déposition | 
15 | ci-dessus est la transcription ein) 
16 | et fidèle de mes notes sténographiques|. 
17 | 
18 | G. OSCAR BOISJOLY 
| Sténographe Officiel. 
19 | 
20 | | 
21 | | 
22| | 
| | 
23 | 
24 | | 
| | 
25 | | 
26 | | 
| | 
27 | | 
28 | 
29 | 
| 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
CANADA 
2 
3 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 
4. 
«| PRÉSENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 
| 
| 
oi Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
' Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, | 
| Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire | 
8| | 
9| | 
10! Me MAURICE JACQUES, 
| procureur de la Commission: 


11} Me MARC LALONDE, c.r., | 

| procureur de laFédération des Pilotes du St-Laurent, | 
12] procureur de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 
procureur de laCorporation des Pilotes du St-Laurent Central, 


| procureur de la Corporation des Pilotes du Port de Montré:l, 
14 procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de Ia 
| Voie Maritime du St-Laurent, | 
id procureur de la Corporation des Pilotes du Haut St-Laurent: 
| | 
16 Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., | 
| procureur de la Canadian Merchant Service Guild: 
| | 
17} Me COLIN MASON, | 
18 | procureur de la Dominion Marine Association: | 
19! Me JEAN BRISSET, c.r., | 
| procureur de la Fédération des Armateurs du Canada: | 
70| Me R. MACGILLIVRAY, 
911 Procureur du Ministère des Transports: | 
» 
23 | | 
| | 
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25 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS : 


L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire 


Le dix-septième jour de septembre, 


l'an mil neuf cent soixante et trois: 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
Votre Seigneurie, j'aimerais déposer 

à nouveau la pièce 636 telle qu'ame- 
dée, en vue de rendre complète la 
liste des membres du conseil d'admi- 
nistration de la Fédération des Pilote 


du St-Laurent. 


J'ai moi-même ajouté sur cette liste 
cinq noms qui étaient les officiers 


provisoires pour 1959. 


La liste pour 1960, 1961 et 1962 est 
correcte, telle que déposée par mon 


confrère monsieur Brisset. 


LE PRESIDENT : 
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Alors, cette liste amendée sera an- 


| 
2 | nexée à la liste déjà produite, et 


sur la liste déjà produite, le secré- 


taire indiquera ‘liste amendée!, 


VA 


«| pour indiquer qu'elle est remplacée pa 


7 | une autre. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent} 
J'aimerais aussi déposer une copie 
certifiée par le secrétaire de l'Asso- 
ciation des Pilotes Licenciés pour le 
Havre de Québec et en Aval de l'acte 
d'association de l'Union des Pilotes 
Licenciés pour le Havre de Québec et 
au-dessous; il s'agit de l'acte de 
1924, dont l'original avait déjà été 
déposé devant cetteCommission, et au 
sujet duquel mon confrère monsieur 
Jacques a en vain essayer de faire un 


photostat à son bureau. 


23 | Me MAURICE JACQUES, 
D4 pour la Commission: 


Je m'objecte au mot "en vain". 


26 | 
LE PRESIDENT : 
27 
Ce sont les résultats qui comptent. 
28 
29 | Me MARC LALONDE, c.r., 


30. pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 
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Alors, le texte en est dactylographié 
et certifié par monsieur Ménard, - 


pièce 592 A. 


Capitaine GASTON ROUSSEAU, 44 ans, 
lequel étant dûment assermenté sur les Saints-Evangiles, 


dépose et dit ce qui suit: 


Féd. Pilotes 

LE PRESIDENT : 
Juste un mot au sujet de la procédure: 
Si quelqu'un a des questions à poser, | 
comme le capitaine Koenig ce matin, | 
il peut le faire comme le capitaine | 
Koenig l'a fait, mais je pourrais | 
suggérer aussi ceci: Il pourrait en 
aider plusieurs de faire poser la 
question par le procureur de la 
Commission. Alors, vous pouvez com- 
muniquer avec le procureur de la Com- 
mission qui verra à poser ces questions, 


et si vous voulez poser vous-même ns 


| 
| 


questions, vous serez les bienvenus. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
D'ailleurs, en tant qu'avocat des 


pilotes .de la Corporation de Québec, 


Langlois de même, en tant qu'avocat 


je suis sûr que mon confrère monsieur 
du Canadian Merchant Service Guild es 
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aussi à la disposition des pilotes qui 
voudraient voir des questions posées 


à un témoin dans la botte. 


Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
pour la Can. Merchant Service Guild: 


Certainement, Votre Seigneurie, 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: | 


Lalonde. 


Et moi de même également, monsieur 
| 
| 
| 
LE PRESIDENT : | 
Je crois d'ailleurs que la plupart des 
pilotes étaient au courant, parce que 


j'ai cru voir plusieurs papiers 


arrivés aux procureurs. 


INTERROGE par Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Capitaine Rousseau, pourriez-vous 


nous donner les certificats maritimes dont vous êtes 


détenteur? 
R Pour vous donner un aperçu de ma 
carrière, j ai commencé - je me suis enrôlé dans la 


marine Royale Canadienne au printemps de mil neuf cent 


trente-six (1936). 


J'ai servi sur différents navires, 


des contre-torpilleurs, tels que le Skeena, le Saguenay 
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et le St-Laurent, comme mousse en premier lieu, et ensuit 


comme marin, 


En fin de 1938, je me suis engagé 
dans la marine marchande et j'ai servi dans la marine 


marchande jusqu'à temps que je sois pilote, soit en 1952. 


J'ai obtenu mon premier brevet de 
deuxième maître long cours en 1940, et j'ai servi sur 
l'Atlantique tout spécialement de l'autre côté, dans les 


convois, jusqu en 1943. 


En 1943, sur l'avis d'un médecin qui 
m'a dit d'aller travailler où il y avait moins de convois. 
à cause de mes yeux qui faiblissaient, je me suis engagé 


sur la côte du Pacifique, et j'ai servi jusqu'en 1946. 


En 1946, j'obtenais mon brevet de 
capitaine au long cours, et j'ai servi, de 1947 à 1952 
comme commandant sur des navires roturiers, jusqu'à 
temps que je passe mon brevet de pilote au printemps 
de 19B2. 
Q Sur quel type de navire avez-vous 
servi durant la dernière période que vous avez mentionnée 
de 1947 à 1952? 
R C'étaient des navires au long cours, 
des cargos, des navires à peu près du type barque, de 


dix mille tonnes, à peu près, "'draft''... 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Q Dead weight'!? 
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Dead wéight'"'. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


| 
& 
| pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|; 
S | ù 
| © Dans quelle partie du globe avez-vous 
_ navigué, dans votre vie comme marin? 
7| 
R Bien, j'ai navigué au long cours 
8| 
| pendant tout près de seize ans, je crois, et j'ai navigué 
9| 
_ à peu près dans toutes les parties du monde, 
10 | PA 
Q Et durant la période de guerre, vous 
11 : L : : DE 
| avez fait du service, je crois, dans le Pacifique comme 
12 | 
| dans l'Atlantique, n'est-ce pas? 
13 | 
[OR Oui, j'ai servi des deux côtés. 
14 | à 
| Q Est-ce que vous avez reçu des déco- 
| 
15 | , LT « 
rations militaires au cours de ce service? 
16 | a ; 
R Je ne vois pas qu'il soit nécessaire 
17 
_ ici de dire si j'ai reçu quelques médailles que ce soit. 
18 | | 
| Q Vous êtes sous serment, vous devez 
19 | 
| le noter? 
20 | 1 4 e , L : 
R J'ai reçu la médaille qui s'appelait... 
A 


LE PRESIDENT : 
Ou peut-être que l'avocat des pilotes 
est au courant, alors vous pourriez 


les nommer et demander si c'est bien 


Ça. 


R Je les sais, Votre Seigneurie; j'ai 
reçu la médaille de 1939 à 1945, ce qui s'appelait 


L'Etoile, Star. 
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Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 

pour la Can. Merchant Service Guild: 
Q Atlantic Star? 
R J'ai reçu ensuite l'Atlantic Star 
qui était une autre médaille; j'ai reçu le Pacific Star; 
j'ai reçu aussi ce qu'on appelle le ar Medal de 1939 à 
1945, et puis en 1943, la Hollande Libre, le gouvernement 


en exil m'a aussi décerné le Silver Fleet Award. 


Je crois que ce n'est pas nécessaire 
d'avoir toutes ces médailles-1à d'ailleurs pour faire un 


bon pilote. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
J'en ai autant que vous et je ne suis 


pas un bon pilote. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q En quelle année étes-vous entré dans 
le pilotage? 
R Je suis entré dans le pilotage comme 
apprenti - on m'a appelé en 1946, je crois, et la 
première année, je n'ai pas pu me rapporter vu que 
j'avais reçu cette lettre en Nouvelle-Zélande, et je 
me suis rapporté l'année d'après. 
Q Durant combien d'années avez-vous 
prolongé votre apprentissage? 
R Six'ans; je!:crois: 


Q En quelle année avez-vous été reçu 
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pilote? 

R Au printemps de 1952. 

Q Etiez-vous rémunéré durant votre 


période de pilotage? 
R Durant cette période, nous avons reçu, 
oui, nous recevions de différentes compagnies la somme 


de six dollars ($6.00) par voyage. 


Par ailleurs, il y avait des compagnies 


qui ne rénuméraient pas les apprentis. 


| 
Q Est-ce que vous faisiez des voyages 
avec ces compagnies-là? 
R Oui, j'ai fait des voyages avec ces 
compagnies-là, parce que j'ai fait mon apprentissage | 
pendant des périodes de vacances ou des périodes de congé 
que les compagnies maritimes m'accordaient. 
Q Combien de voyages minimum étaient 
requis par année durant cette période? 
R Durant ce temps-là, nous avions à 
faire 40 voyages par année - c'est ça, 40 voyages par 
année pour une période de six ans. 
Q Est-ce que vous avez eu une expérience, 
avant d'être pilote, dans le domaine de la navigation | 
côtière, en plus de l'expérience au long cours? | 
R La seule expérience que j'ai eue 
dans la navigation côtière, c'est que le navire sur | 
lequel j'étais en 1951, au printemps de 1951, a été 
affrété pour charroyer le titanium entre Havre St-Pierre 
et Sorel; cette année-là, ce fut ma première expérience | 


sur la côte, et si je me rappelle bien, j'ai fait 34 
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voyages entre Havre St-Pierre et Sorel. 


Q Preniez-vous un pilote à bord, à 
l'époque? 
R Est-ce que vous voulez dire: De 


Québec à Montréal? Je prenais un pilote de Pointe-au- 


Père à Québec, et de Québec à Sorel. 


Q Je comprends que lorsque vous avez 
été admis pilote, vous avez commencé tout d'abord comme 


pilote de tour? 


R Oui, c'est exact. 
Q Pilote ordinaire? 
R Oui, c'est exact; la première année 


ou les deux années, j'ai été pilote de tour; ensuite, 
vu que j'étais quelque peu connu à Montréal par des 
compagnies maritimes, une compagnie m'a offert de tra- 
vailler pour eux. C'était la North American Shipping 
Company. 

Q Vous voulez dire que vous avez été 


demandé comme pilote spécial, à ce moment-là? 


R J'ai été demandé pour travailler pour 


eux autres comme pilote spécial. 


Cette compagnie a cessé de fonctionner, 
je crois, et j'ai travaillé un an pour la Saguenay 
Terminals, Saguenay Shipping, et les dernières années, 
j'étais pour Montreal Shipping Company, comme pilote 
spécial. 

Q Avez-vous été pilote spécial continuel 
lement depuis 1953 jusqu'à l'abolition des pilotes spéciaux, 


en 1953 ou 19547? 
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Ah, il a dû y avoir une période où 
je suis retourné comme pilote de tour; peut-être un an, 
je ne sais pas, je ne me souviens pas. 
Q Mais vous étiez pilote spécial au 
moment de l'abolition du régime des pilotes spéciaux? 
R C'est exact, oui, pour Montreal 
Shipping Company. 


Q Les règlements de pilotage de la 


circonscription déclarent que les pilotes sont divisés 

en diverses classes: A, B et C. Dans quelle classe 

êtes-vous, vous-même? 

R Je suis dans la classe B. 

Q Dans la classe B, qui vous permet 
| 


de piloter des navires jusqu'à quel tonnage? 


R Tout navire jusqu'à dix mille tonnes. 
Q Net? 


R Oui, dix mille tonnes net, oui, 
à partir de dix mille tonnes net et plus, ces navires 

sont assignés à la classe A. 
Q Et depuis votre admission comme 
pilote dans la circonscription de Québec, est-ce que 


vous avez rempli les fonctions d'administrateur de sa | 


ciation des Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et 


en Aval? 

R Vous avez dit: depuis que... 

Q Depuis que vous avez été admis comme 
pilote? 

CORP as ee Mo à le 

Q Depuis 1952? 
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R | J'ai été administrateur de l'Associa- 


tion, oui, pendant une année, c'était aux environs de 
1955 ou de 1956, je crois. 
Q Est-ce qu'il ne serait pas plus juste 


que ce serait 1953? 


R Peut-être. 
Q Vous ne vous rappelez pas précisément? 
R Non. Je me souviens que c'était 


monsieur Lactance Lachance qui est maintenant à sa pension, 


qui était président dans ce temps-là. 


Q Vous vous étiez porté candidat, à 
l'époque? 

R Qui, je m'étais porté candidat. 

Q C'était une élection contestée? 

R C'était une élection contestée, oui. 
Q Vous avez été élu, et à la fin de 


l'année, est-ce que vous avez été battu, j'imagine? 


R Oui, j'ai été battu. 

Q Vous ne vous êtes pas retiré volon- 
tairement? 

R Non, je me suis représenté, et on 
m'a battu. 

Q Est-ce que vous avez recommencé votre 


carrière politique un peu plus tard? 


cé, je me suis présenté à l'élection générale de 1960, 


R Bien, si vous voulez, j'ai recommen- 
et j'ai été élu administrateur de l'Association des | 


Pilotes pour le Havre de Québec et en Aval en 1960, oui. 


Dans ce temps-là, les administrateurs 
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et on m'a élu par après président de l'Association. 


1 

5 choisissaient parmi les directeurs du temps un président, 
3 

3 Q Vous voulez dire: Immédiatement 

E après votre élection en 19607? 

à R Oui, c'est ça. 

7 Q À la première assemblée des directeurs? 
à R A la première assemblée. 

o| Q On vous a élu président? 

” R C'est ça. | 
.l Q C'était la règle du temps, de ségee pRE 
al ciation, que les directeurs choisissaient leur in 
si le président de l'Association? 

” R Oui, la nomination se formait parmi 

1 les directeurs. | 
té Q Est-ce qu'à cette époque, la Cor- 

1 poration des Pilotes du Bas St-Laurent existait? 

A. R A cette époque-là, non, la Corpora- 

1 tion des Pilotes du St-Laurent... 

. Q Du Bas St-Laurent? 
nl À .. du Bas St-Laurent a été instituée | 
Fa le huit (8) mai mil neuf cent soixante (1960), c'est-à- | 
32 dire que le Secrétaire d'Etat nous a émis notre charte 
. le 8 mai mil neuf cent soixante (1960). | 
25 Q Au moment où vous avez étéélu prési- 
26 dent - administrateur de l'Association, en mil neuf 

# cent soixante (1960), par l'assemblée générale annuelle, 
ï est-ce que vous étiez en même temps élu administrateur 

29 de la Corporation du Fonds de Pension, de la Corporation 


chargée d'administrer le fonds de pension? 
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1 

2 R Oui, c'est exact. Il y'avait eu 

3 aussi une élection à cet égard, et j'ai été élu adminis- 

à trateur, et par la suite président de la Corporation des 

s ‘Pilotes pour le Havre de Québec et au-dessous. 

6 LE PRESIDENT: 

7 Q Est-ce que c'était deux élections 

8| différentes? 

9 R Oui Votre Seigneurie. 

10 Q Et est-ce que de coutume c'étaient 

11 toujours les mêmes administrateurs pour l'une et pour 
l'autre? 
R Oui, de coutume, ça se faisait. 
Q Est-ce qu'il arrivait parfois que 


tel n'était pas le cas? 


R Ce n'est pas arrivé, à ma mémoire. 


Maintenant, j'aimerais ici préciser 
que le conseil d'administration de la Corporation des 


‘Pilotes du St-Laurent... 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Du Bas St-Laurent? 
R : De la Corporation des Pilotes du 
Bas St-Laurent, oui, a sept administrateurs, alors , il 
y en a toujours un qui est en dehors du conseil d'admi- 


nistration de la Corporation pour le Fonds de Pension. 


LE PRESIDENT : 


Q Qui est limité à six? 


R Qui est limité à six, oui, par une 
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vieille loi de 1960, sous laquelle nous sommes encore 


régis. 

Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Et depuis 1960, est-ce que vous êtes 


constamment demeuré administrateur de l'Association des 


‘Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval, 


de la Corporation des Pilotes pour le Havre de Québec et 


au-dessous, c'est-à-dire de la Corporation du Fbnds de 


Pension et de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent? 


R Oui, c'est exact. 

Q Est-ce que vous êtes sujet à ré- 
élection annuelle? 

R C'est-à-dire que ma ré-élection n'a 
pas été contestée. 

Q Mais à chaque année, vous avez été 
ré-élu par l'assemblée générale annuelle? 

R C'est ça. 

Q Et est-ce que vous êtes président 

de ces trois organismes depuis 1960? 

R Oui, mais c'est-à-dire que la premièr 
année, j'étais président provisoire de la Corporation, 
parce qu'elle n'était pas formée, et puis ça fait mainte- 
nant trois ans que je suis président de la Corporation, 
et c'est mon dernier terme. 

Q Votre dernier mandat comme président 
de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent? 

R C'est ça, toujours de la Corporation 


des Pilotes du Bas St-Laurent. 
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1 
2 LE PRESIDENT : 
3 Q Vous dites que c'est votre dernier 
41 terme, parce qu'il y a une limite? 
s| R Nos règlements stipulent qu'un pré- 
él sident ne peut pas être élu plus que trois ans consécutifs. 
71 Me MARC LALONDE, c.r., 
8] pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
? | Q Vous êtes président de ces organismes 
19) à l'heure actuelle. Est-ce que vous siégez sur d'autres 
| 
di conseils d'administration ou d'autres comités que les 
ui conseils d'administration de ces trois organismes? 
. R Oui, je suis aussi membre du conseil 
| 
"1 d'administration de la Fédération des Pilotes du St- 
« || 
I] Laurent. 
16 | 
17 Je suis membre du comité de Régie, 
18 chez-nous, de la Corporation des Pilotes du Bas St- 
19 | Laurent; je suis membre du jury d'examen, toujours 
20 | de notre circonscription; je suis membre de tout autre 
21 comité qui est formé en cours de l'année pour étudier 
2 | différents problêmes, sauf que je ne suis pas membre du 
23 | comité de candidature qui est formé à l'automne, en ce 
" qui regarde les élections. 
25| € Et est-ce que vous siégez régulière- 
,6| ment sur ces différents comités, ou s'il y a des comités 
+ sur lesquels - des comités mis sur pied par votre 
2 | Corporation, sur lesquels vous ne siégez pas? 
| 
0 | R C'est-à-dire que la première année, 


30! en 1960, j'ai siégé sur tous les comités qui ont été formés. 
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En 1961 et 1962, et cet hiver, je 
n'ai pas siégé sous les sous-comités, si vous voulez, 
qui ont été formés, comme le comité qui a été formé pour 
étudier le dispatching, ces choses-là, puisque ces 
comités, de toute façon, font rapport au conseil d'ad- 


ministration avant d'être adoptés. 


LA COUR EST AJOURNEE POUR QUELQUES 


MINUTES. 


LE TEMOIN: 


Votre Seigneurie, j'aimerats faire une 
correction ici: On m'informe que j'ai 


donné mon âge comme étant 34 ans... 


LE PRESIDENT : 


Jalimn4celel. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 
Q Capitaine Rousseau, j'aimerais atti- 
rer votre attention sur les paragraphes 305, 306, 307 
et 308, à la page 127 et à la page 128 du mémoire présent 
par la Fédération des Pilotes du St-Laurent à la Commissi 
Royale sur le Pilotage Maritime. Est-ce que vous avez eu 
l'occasion de prendre connaissance de ces paragraphes? 
R Oui maître. 
Q Et en autant que vous le sachiez, 
est-ce que ces paragraphes décrivent correctement la 


situation dans votre circonscription quant aux organisa- 
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tions professionnelles des pilotes? 

R C'est exact. 

Q Votre Seigneurie, je m'aperçois que 
le mémoire n'a pas encore été déposé officiellement 


dans ce sens qu'il n'a pas de numéro de pièces. 


Je me demande s'il n'y aurait pas 
lieu de le déposer actuellement, étant donné que nous 
aurons l'occasion d'y référer dans plusieurs témoignages 


et que j'y ai déjà référé en fait - pièce 671. 


J'aimerais déposer en même temps - 
j'aimerais tout d'abord rappeler que les règlements de 
l'Association des Pilotes Licenciés pour le Havre de 
Québec et en Aval, y inclut l'acte d'association, ont été 


déjà déposés sous la pièce 592. 


Je m'aperçois, Votre Seigneurie, que 
dans la pièce qui a été déposée étaient annexés les 
règlements pour les pensions de la Corporation des Pilotes 
de Québec, c'est-à-dire les règlements de la Corporation 

du Fonds de Pension, et ces règlements ont été amendés 
l'an dernier et ne sont plus en vigueur, et malgré tout, 
il y a eu une erreur du secrétaire, ici, qui a certifié 


ces règlements. 


J'ai ici une copie de la pièce 592 
sans les règlements qui sont hors - qui ne sont plus 
en vigueur, et je me demande s'il y a lieu de laisser 


dans le dossier ces vieux règlements, 


On peut les laisser, mais il faut se 
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rappeler que ç'a un intérêt purement historique, à 
l'heure actuelle. Si vous désirez, je peux déposer par 
après les règlements actuels de la Corporation du Fonds 


de .Pension. 


LE PRESTDENT : 

Vous allez laisser le vieil exhibit, 

et vous xilez demander au secrétaire 
d'ajouter quelque chose dans l'exhibi 
pour indiquer que les règlements ne 


sont plus en vigueur. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Merci. 


LE PRESTDENT : 


Demandez au secrétaire de la Corporation. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
J'aimerais déposer en outre, comme 
pièce 672, les règlements, c'est-à-dire 
une copie des lettres patentes d'in- 
corporation et des règlements de la 
Corporation des Pilotes du Bas St- 
Laurent, dûment certifiés par le 
secrétaire de la Corporation, ainsi 
qu'une copie des règlements concernan 
le fonds de pension, c'est-à-dire les 


règlements de la Corporation des Pilotes 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. té Le 
TORONTO, ONTARIO EX ° 2 , 495 


pour le Havre de Québec et au-dessous. 


LE PRESIDENT : 

On est peut-être aussi bien de mettre 
deux cotes pour ça: Une pour les 
lettres patentes, et les règlements 
de la Corporation des Pilotes du Bas 


St-Laurent. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Ils sont intégrés dans le bulletin, 


Votre Seigneurie. 


LE PRESIDENT : 


Alors, très bien. Une seule cote. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


672. 


Q Capitaine Rousseau, je vous deman- 

derais de prendre la pièce 592, soit l'acte d'association, 

et les règlements de l'Association des Pilotes Licenciés 

pour le Havre de Québec et en Aval. D'après la pièce 

592, je constate que vous avez été admis comme membre 

de l'Association le seize (16) avril mil neuf cent cinquante- 
deux (1952)? 

R C'est exact. 

Q Comment êtes-vous entré membre de 


l'Association? Est-ce que vous étiez apprenti à l'époque 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2 , 496 j: 


| ou si vous aviez passé vos examens de pilote et aviez 
31 été admis comme pilote? 
alR Non, on m'a fait signer - on m'a 


;| demandé de signer l'acte d'association seulement après 


5! que mon brevet de pilote - que j'ai obtenu mon brevet 


7| de pilote. 

el Q Est-ce que vous avez eu quelque 

| forme de coercition, menaces ou pressions exercées sur 

19! vous pour vous faire signer cet acte d'association? 

1| R De la part des administrateurs.ou des 
»| pilotes, aucune, de personne. 

3 || Q Est-ce que vous avez régulièrement 

111 assisté aux assemblées annuelles de l'Association des 

15! Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval? 

16 R Depuis que je suis pilote, je n'ai 

17 | pas manqué à une de ces assemblées. 

181 Q J'aimerais attirer votre attention 

o | sur l'article 23 des règlements rapportés à la page 8 

20 de la pièce 592. Je qonstate que d'après cet article, 

1! on doit procéder à l'élection de six directeurs, à 

»2| l'assemblée annuelle. Pourriez-vous décrire quelle était 
»3| la procédure d'élection qui a été suivie dans l'Association, 
24 | au cours des diverses assemblées auxquelles vous avez 

25 | assisté? 


26 |: R La procédure d'élection dans ce 


97 | temps-là se faisait approximativement comme ceci: Quand 
28 | on arrivait sur l'ordre du jour à l'élection, le secrétairé 
29 | mettait debbut un tableau noir, et les gens qui voulaient 


se présenter comme directeurs donnaient leurs noms à 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd, Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. + 2 497 É 
TORONTO, ONTARIO 
1 
| quelqu'un qui les écrivait sur le tableau, comme ça, et 
| 
3 puis on pouvait avoir dix, douze ou quinze noms; tous 
al Ceux qui désiraient mettre leurs noms 1à, quelqu'un les 
s| écrivait, c'est tout. 
6] Ca, c'était la situation; ensuite, 
7] l'élection se faisait par bulletin. 
8| Q Bulletin secret, oui. IL y avait, 
9 | © e e æ e Cd LJ # 
| Si je me souviens bien, un président d'élection nommé, 
10 | 
| et des scrutateurs. 
| 
1 1 
"| oQ Est-ce qu'il y avait quelques formes- 
) || ° 2 e . # 
#| quelques comités de mise en candidature au préalable, 
15! ou une procédure analogue? 
14! :R Non, aucune forme de mise en candida- 
41 {| 
| ture, c'est-à-dire, c'est à la dernière minute, quand 
16 | a C4 “ e # C4 ® 
| on arrivait à l'ordre du jour: élections, on procédait 
by | 
Il de cette façon-là que je viens de décrire. 
18 | Q Et c'est de cette façon-là que vous- 
o 
cé même avez été élu directeur en mil neuf cent soixante 
20 | 
| (1960)? 
21 | î 
R Oui ,.c' est exact. 
22 | : | hat 
| Q C'est encore la pratique qui était 
23 | 
"| suivie à l'époque? 
24 R Oui. 
À Q La clause 22 de l'acte d'association, 
|| 
ad page 8, mentionne que le quorum sera le quart des 
# membres en règle. Est-ce qu'aux assemblées auxquelles 
28 | P F : ; 
| vous avez assistées, vous aviez toujours au moins le 
29 | Lane 
| quart des membres qui assistaient? 
30 
| R Je le crois. De toute façon, ceci 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. : Fe dE 
TORONTO, ONTARIO ; EX g pa L] 498 


2 pourrait être vérifié dans le livre des minutes. 
3l © Mais vous n'avez jamais vu d'assem- 


s 


4 blée: qui a dû être raportée à plus tard, pour cause 


| d'absence de membres? 


sl R ERA 

7 R En autant que vous vous rappeliez? 
sl R Je ne me souviens pas. 

o| Q J'attire votre attention aussi sur 


10! la clause 6 de l'acte d'association, où on déclare que 

11 la société est formée pour une durée de 56 ans, à partir 
1, de la date de sa mise en force, le vingt et un (21) mai 
13 mil neuf cent vingt-quatre (1924) et devra par conséquent 
7" prendre fin le vingt et un (21) mai mil neuf cent quatre- 


15 vingt (1980), pour tous les membres, quelle que soit 


16 | la date de leur entrée, ou le cas échéant jusqu'à la 
| mise à la retraite, ou le décès de tous les membres, 
18 | si cet évènement se produisait avant le terme fixé. 

19 | Aucun membre de la société ne pourra se retirer avant 


9! l'assentiment de tous les membres signataires - pardon, 
21 | sans l'assentiment de tous les membres signataires du 
| 


| 2 « Q 
»2| présent acte, à moins de cesser absolument d'exerçer le 
2 | 
| 


»3l pilotage. 
24 | PERL À 0 

| Quand vous avez signé l'acte d'asso- 
25 | 

| ciation, est-ce que cette clause-là était en vigueur? 
26 | RER 

I: Oui, elle était en vigueur, et je 
27 | 

| crois qu'elle existe encore aujourd'hui, présentement. 
28 | te 

| Q Est-ce que vous étiez au courant, 
29 | 

| vous-même, de l'existence de cette clause? 
30 

| R Bien, je le crois, oui. 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO EX x Ta 4 , 499 a 


Q ; Et en vertu de cette clause, aucun 
membre de la société ne pouvait se retirer sans l'assenti 
ment de tous les autres membres? 
R C'est exact. 
Q Durant la période où vous avez été 
président de l'Association, est-ce que vous avez jamais 
eu des demandes de membres qui désiraient se retirer de 
l'association? 
R Non, aucune demande. 
Q Et est-ce que vous avez eu des 
plaintes de membres à l'effet qu'en définitive ils se 
trouvaient lier sûrement, pour la plupart, jusqu'à 
l'expiration de l'exercice du pilotage, en autant qu'eux- 
mêmes étaient concernés? 
R Non, aucune plainte, ni verbale, 
je crois, ni par écrit, aucune plainte. 
Q J'attire maintenant votre attention 
sur la clause 10 du règlement, page 5, le premier para- 
graphe en particulier qui se lit comme suit: "Tous les 
membres s'engagent à verser entre les mains di secré- 
taire-trésorier, tous les argents gagnés d'après le 
tarif. La division sera faite deux fois par mois, entre 
tous les membres signataires des présentes, après les 


dépenses d'administration déduites." 


La clause 10, n'est-ce pas, établit 
un systéme de "pool" ou de fonds commun? 
R Oui, un systême de bourse commune, 
si vous voulez, un fonds commun, qui d'ailleurs, je crois 


lui, date de quelque chose comme 1860, depuis la date de 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Com. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EL. « 2,500. « 
TORONTO, ONTARIO à 
; 
2 | la vieille corporation de 1960 - plus de cent ans. 
| 
| 
3| Q Et cette technique de fonds commun, 
4 est-ce qu'elle a des justifications particulières en ce 
| 
s| qui concerne l'exercice du pilotage, d'après vous, 
| 
| puisqu'elle semble avoir existé depuis plus de cent ans 
| 


7| dans votre circonscription? 

el R Bien, si elle existe depuis cent 

o! ans et plus, c'est qu'il doit certainement y avoir des 
10 avantages; et c'est ce systême, d'ailleurs, je crois, 
qui est reconnu dans toutes les circonscriptions de 
pilotage à peu près au monde entier, j'oserais dire. 
| Q Quels sont les principaux avantages 
du fonds commun? 

R Les principaux avantages du fonds 


| 
16 commun... 
| 


17 Q Est-ce qu'on ne pourrait pas dire 

" que les pilotes pourraient, à peu près comme la majorité 

:l des autres professionnels ou des gens de métier qui sont 

# sous - qui reçoivent soit un salaire déterminé, ou 

1 qui encore exercent leur profession directement à leur 

»21 discrétion, sans avoir à se lier par fonds commun? 

23| R Bien, c'est la nature de notre travai 

"| qui fait qu'il est presque nécessaire, je dirais, de 

25 | mettre les argents gagnés dans un fonds commun, 

26 | er 
| D'ailleurs, je crois que la Commissio 

A s'est aperçue, cet été, lorsque la Commission a visité 

| les ports du golfe, qu il y avait un endroit où le fonds 

#| commun n'était pas reconnu, c'était à Gaspé, et vous 

® avez vu là l'ancien systême: Chacun pour soi, et où il y 
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avait du désaccord parmi les pilotes, même si tous étaien 


des cousins, des "“roberts'', ils ne s'entendent pas 1à- 


dessus; et nous, les pilotes ici, nous ne sommes pas 


tous des cousins. 


LE PRESIDENT : 

On peut dire qu'il y a même des pro- 

fessions où l'argent est comme ça mis 
dans un fonds commun; même au Barrea 
il y a des bureaux où il y a des soci 
tés réelles; il y a certains avan- 


tages et certains désavantages. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Il y a quand même une caractéristique 
particulière dans le domaine du 
pilotage: C'est que tous les membres 
du Barreau ne sont pas dans le fonds 
commun encore. Mais cette caractéris 
tique particulière que dans les cir- 
conscriptions de pilotage, la plupart 
au Canada, ou à tout le moins sur le 
St-Laurent, vous avez un phénomène 

de fonds commun dans lequel tous les 
membres se: sont engagés à déposer dan 


un fonds commun. 


LE PRESIDENT: 
Je crois, je ne l'ai pas mentionné 


l'autre jour quand c'est venu, mais 1 
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1 
9 : plus grosse différence, la grosse 
3 différence qui existe entre les autre 
4 professions comme le Barreau et autre 
5 professions libérales et le pilotage, 
6 c'est que le client peut choisir son 
A avocat, et il ne peut pas choisir son 
8 pilote. C'est la différence qu'il y 
? Me MARC LALONDE, c.r., 
% pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
id On pourrait peut-être ajouter, Votre 
Seigneurie, que l'avocat peut aussi 
‘| choisir son client un peu, alors que 
14) le pilote ne le peut pas. 
“4 LE PRESIDENT : 
17 | C'est ça. J'ai tenu à le dire, parce 
18| que très souvent, on fait des compa- 
19 raisons avec les autres corporations 
20 professionnelles, et ici, il y a des 
21 barèmes complètement différents, des 


principes complètement différents. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Je constate aussi à la lecture de 
l'acte d'association que vous aviez un certain nombre 


de dispositifs concernant l'aide aux pilotes malades 


ou suspendus pour quelque raison que ce soit, et en par- 
ticulier la clause 14 de l'acte d'association où on 


déclare que: ‘Dans tous les cas, excepté pour les cas de 
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boisson, où un pilote, membre de la Société, sera sus- 
pendu, interdit ou aura sa licence révoquée, ce pilote 
aura droit à une indemnité équivalente à 50% du salaire 
des pilotes, durant sept mois par année de mai à novem- 
bre inclusivement, chaque année, pendant deux ans, 

si sa suspension dure deux ans ou plus, ou pendant tout 
le temps de sa suspension, toujours de mai à novembre 


inclusivement, si elle dure moins que deux ans." 


C'est une pratique qui était établie 
depuis longtemps, en autant que vous le sachiez? 
R Oui, et cette pratique existe encore. 
Q Est-ce que ça s'appliquait seulement 
au cas de suspension? Vous aviez aussi des dispositions, 
j'imagine, en cas de maladie, n'est-ce pas? 
R Maladie, oui. 
Q Je constate aussi, à la clause 21, 
que l'association doit tenir une assemblée énérats an- 


nuelle le deuxième mercredi de janvier. 


Et à la clause 24, on parles des pou- 
voirs des directeurs. Pourriez-vous élaborer quant à 
l'étendue des pouvoirs dés directeurs, d'après votre 
expérience, et en vertu de la clause 24, en outre? 
R Bien, la clause 24 donnait aux direc- 
teurs - déléguait, si vous voulez, aux directeurs, 
un contrôle presque complet des destinées de l'associatio 
pour un& année complète. Et puis, ceci était sujet à 
ratification par l'assemblée suivante, l'assemblée 


générale suivante des membres. 
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) | Q Pour les fins de la Commission, est-ce 
qu'il serait utile, Votre Seigneurie, de lire la clause 


24 de façon à ce qu'elle soit en anglais dans le dossier, 


| ou si vous désirez en traduire le texte? 


LE PRESTDENT : 


Lisez-la donc. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 


a La clause 24 se lit comme suit: 


“Pour l'exécution des présentes et pour 
tous les cas qui pourraient se présen 
ter et qui ne sont pas prévus, dans 

les présentes conventions, ni par les 
règlements, les directeurs prendront 

| les décisions qu'ils jugeront à propos, 
“1 et tous Les membres de la société s'enj- 
gagent d'avance à approuver les dé- 
cisions ainsi prises, sujettes à 


ratification par l'assemblée générale |" 


23|. Q Monsieur Rousseau, à la lecture de 
24 | cet acte d'association, je constate qu'on ne semble pas 
25 | avoir inséré de dispositions concernant les officiers de 
»6| l'Association. Est-ce qu'à votre connaissance il y a 


7 jamais eu de telles dispositions concernant par exemple 


»g| un président, ses pouvoirs, un secrétaire, ses pouvoirs? 
20! R Non, pas dans l'acte d'association, 


301 mais il y en a dans l'acte..... dans notre corporation 
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DE SR nt LA + 0908 © 
1 
2 actuelle, 
3| Q Mais à votre connaissance, limitez- 
4| vous à l'association, à votre connaissance, vous rappe- 
s| lez-vous jamais d'avoir vu de dispositions établissant 
: des postes d'officiers et définissant leurs pouvoirs? 
7. R co Si Vous me permettez, je vais 
8 lire un petit peu ce qu'on dit ici à l'article 26 que 
| 
o| les directeurs, et jé cite: 
| 
| 
10 [KE] e # e ! 
| Il sera aussi chargé de faire l'en- 
re gagement d'un secrétaire-trésorier." 
12 
13| Alors, le secrétaire-trésorier, je 
al crois que c'est un officier. 
15 | (@) Mais l'acte d'association, nulle part 
| 
16 | ailleurs, ne prévoit de dispositions concernant les pou- 
| 
171 voirs des officiers? 
" R Non, il n'y a pas d'officiers de 
| 
19 | prévus dans l'acte d'association, non, sauf le cas 
| 
#4 du secrétaire-trésorier qu'on mentionne à l'article 26. 
| 
211 © Maintenant, cet acte d'association 
»>| 2 été amendé. J'attire votre attention sur la clause 28 
»3| qui dit: 
| 
24 | F | à 
| Aucune partie des présentes conven- 
25 e ee 0 # ‘4 
tions ne pourra être modifiée ni révoquée si ce n'est 
26 ! 
| avec l'assentiment des deux tiers de tous les membres 
27 | 
en règle." 
28 | Eh cu 
| R Oui, c'est ça. Si je comprends bien, 
29 {| ! : e . 
| lorsqu'on voulait, par exemple, faire changer quoi que 
30 
ce soit, quelqu'un fourmulait ce qu'il voulait faire chan 
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TORONTO, ONTARIO . 
ger, il faisait signer les gars jusqu'à temps qu'il ob- 
tienne les deux tiers, et ensuite il présentait ça au 


bureau de direction. 


Si quelqu'un avait la notion de faire 
quelque chose, et avec un peu de politique, il pouvait 
aller faire signer ses confrères, et le bureau de direc- 


tion était lié par cette clause. 


LE PRESIDENT : 
Q Vous parlez de politique de la Cor- 


poration, je suppose? 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent} 


Q Politique locale seulement? 
R Oui, c'est bien entendu. 
Q Est-ce qu'il était nécessaire que ce 


soit soumis à l'assemblée générale annuelle à quelque 
moment, ces amendements, d'après votre expérience? 
R Je ne crois pas, je ne crois pas. 
Q Est-ce que vous vous rappelez de 
cas particuliers où on aurait procédé comme ceci, à faire 
des requêtes amendant l'acte d'association, et des contre- 
requêtes amendant de nouveau l'acte d'association sur 

des mêmes sujets, par exemple, au cours d'une même année, 
peut-être? 
R Je crois que..... ie ne me souviens 
pas..... je sais qu'il y a eu dans ce temps-là de nom- 
breuses requêtes au sujet de toutes sortes de choses, 


mais pour communiquer à la Commission une requête parti- 
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culière, là, c'est assez difficile pour moi de le faire 
3l aujourd'hui. 

al Q L'acte d'association prévoit à la 
5 clause..... contient une clause 30, et le dernier para- 


6! graphe de cette clause prévoit des cotisations au Cana- 


7, dian Merchant Service Guild. Je constate en outre qu'il 
| y a un amendement d'annexé à cette clause 30, et qui 


ol débute par le texte suivant: 


| 
| 


“Le dernier paragraphe de la clause 
30, cotisations au Guild a été annulé le 23 novembre Le 
; | 
et je note un nouvel amendement en force le 29 janvier | 
| 
| 


1959 qui semble répéter substantiellement le même texte 


| 
| que celui qui était inséré antérieurement. | 
15| | 


11 semblerait, d'après la pièce 592, 
171 qu'il y a eu un premier amendement et un nouvel amende- 


18| ment? 


19! R Oui. | 
| | 
20! Q Est-ce que vous vous rappelez ce | 
| | 

| s . | 
211 fait-là? | 
| 


221 R Maintenant, je vous remercie de me 
»3| rafraîchir la mémoire, dans ce cas-là, il y avait un 
241 membre, ou deux membres qui n'aimaient pas, ou qui n'a- 
25| vaient pas aimé la façon dont la Guild avait agi quand 


26 ils étaient officiers de navires; alors, on a décidé, 


27| par requête, de ne plus faire partie du Guild, et on avait 


28| réussi, je crois que c'était en 1959, à obtenir les deux 


29| tiers du groupement. 


30| Q Bien, je pense que vous êtes mieux de 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO ." EX. LE 2 , 508 si 


vous en tenir au texte officiel où on mentionne que ç'a 
été annulé le vingt-trois (23) novembre mil neuf cent 
cinquante-huit (1958)? 

R Très bien, le vingt-trois (23) 
novembre mil neuf cent cinquante-huit (1958). 

Q Alors, 1à, à votre connaissance, il 
y aurait eu une requête de signée par les trois quarts 


des membres? 


R C'est ça. 
Q Visant à annuler la cotisation? 
R Oui, visant à annuler - à faire 


partie du Canadian Merchant Service Guild. Maintenant, 


si je me rappelle bien ... 


Q Visant à faire partie - à se 
retirer ou à faire partie? 
R A se retirer. 
Q Et puis? 
R Par la suite, le fameux bill S-3 


a été présenté et c'est moi-même qui a fait une autre 
requête, je me suis promené à peu près chez tous les 
pilotes pour leur demander de bien vouloir signer cette 
requête afin que nous puissions faire partie encore du 
Guild, parce que c'était le seul organisme qui pouvait, 
dans ce temps-là, nous aider à faire front à ce fameux 


bill S-3. 


Alors, si je me rappelle bien, 


j'ai ..... je suis venu à bout d'avoir l'assentiment des 


deux tiers, et nous sommes ré-entrés dans le Canadian 


Merchant Service Guild. Je crois que c'était ici..... 
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"Nouvel amendement en force le vingt-neuf (29) janvier 


mil neuf cent cinquante-neuf (1959) ,'' comme vous voyez, 
j'ai fait assez vite, nous avons procédé assez rapide- 

ment, cette fois-là. 

Q Et alors, dans le cas où vous-même 

avez été actif dans l'obtention d'un nouvel amendement, 
est-ce que votre amendement avait été soumis à l'assem- 
blée générale annuelle en tant que tel, ou si le simple 
fait que vous ayiez des signatures et que vous les 


déposiez à l'association suffisait? 


R En déposant ma requête àl'Association 
suffisait. 

Q Ca suffisait? 

R Oui. 

Q Maintenant, tout le monde a constaté 


qu'en mil neuf cent soixante (1960), vous avez mis sur 


pied la Corporation des Pilotes du St-Laurent Central... 


R Pardon. 
Q Excusez-moi - du Bas St-Laurent. 
Pourriez-vous nous dire comment - quels sont les évène- 


ments qui ont amené la création de cette Corporation, 

et la façon dont vous avez procédé pour en arriver à la 

création de cette Corporation? 

R Bien... 

Q Excusez-moi, je vois que vous avez 
des notes devant vous; est-ce que c'est des notes qui 
ont été préparées par vous-même? 

R Ce sont des notes qui ont été préparé 


par moi-même et le secrétaire qui a préparé, par exemple, 
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1 
) une liste de différentes réunions et de comités que nous 
| avons eus à cet égard. 
«| Q Et ç'a été préparé avec le PARENTS 
| 
L3 # La # œ 
, R Moi-même et le secrétaire-trésorier, | 
| monsieur Ménard. | 
6| 
; Q Est-ce que le témoin peut avoir la | 
l 
; permission de se référer à ces notes-là, Votre Seigneurie? 
Ô | 
| | 
? LE PRESIDENT: | 
| | 
10 : | | 
| Certainement, | 
11 | | 
#5 | 
LE TEMOIN: | 
| 
| R Je vous remercie. Alors, au prin- | 
107 | 
2 | 
.,| temps..... c'est-à-dire, à l'assemblée générale annuelle | 
de mil neuf cent soixante (1960), le président de l'Asso-. 
| 
| 
16 ciation d'alors, monsieur ... est-ce que je peux men- | 
'R | 
" tionner des noms? | 
{| 
1 Me MARC LALONDE, c.r., | 
Q ” : | 
1 | pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
4 | 
ad Q Oui, certainement. | 
| 
21 R Monsieur Roland Barras disait dans | 
22 | ; ; : à 
| son rapport du président quenous devions faire une étude 
$ X- 4 | 
“| complète des règlements de l'Association, et en faire une. 
# . . * e. 
“| refonte si nécessaire. | 
25 | | 
26 | Si je me rappelle bien, j'ai moi- | 
| | 
> même, comme membre de cette association, proposé ou se- 
| 
28 condé que nos règlements - que ces règlements soient | 
| 
| | 
| étudiés. 
29 | 
30 | 
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Nous sommes entrés en fonctions, c'est- 
| 


| 


"1 


Le 


_ | 
k | | 
1 M | al 4 ro 
= à 4 
AE ul Ps —— 
7 s Pi'LUENIS LL: 
. 
| | 
Û 
| 
| | 
| | 
( 
nes | 
| « 
| - (114 
à 1 
| 
À “| ENT E 
- | 84 
TT LUEU si 
14 
A® 


 : 


| 
_ Memlatèrpss 


e + 
pe 


: ; 
Cu 


«18028 13-s1Ist0t08e ei 19 sm 10m 


M 

(+ Y + 
A 

e 
ET 
Ly 4 
3 

Li 


P* Là m € EL n 
2s1%60 D 


si enoivsb evonsup 2n9bleèrg y 


L 
LI Fe 


t 


«n#id s1legqst am o£ +8 


pts Lu 80 Llat «nétiaiaoses 531 


AT : cri à 


Us 4 _SLOn. 35p aàdtman, ab 3e e enotaubt 


notisiso8s 


"1 à. L 
' LP = 
4 | 

PP 


sevs Brsqèsa dr s's 14 


mès 91 LL, Guetta 


“Sato 899 6. 1181587 96 9 


L n°" 
… VORI2E 32 F4) 
£ «Cp 
ni "à 2 132 3 =] 
# LC re, 

DA A F3 se 1m 

« pe à, 
(l 1 AA M. 
: Je n by 

£ 

: MF AN 


| QUAI ODHAM où 
1 Si 44 q 
à 3 123 ter) 


[of “*wvalenoM 


A'] 


1 … Cr 
ee d | 


rat à 


AN 


# ob 9 


notealmteg 


ù 
y 
A 
PAT | W crntés À * 
HE. “| . +. 1 11NO 3 H 


.a10fs'h aclaslt! 
| 20h “ennott 


10q8Y R 


… 
Tu 4 


TE à LE. 


Capt. G. ROUSSEAU 
L Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX, = 2 DL =» 
TORONTO, ONTARIO c 2 
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| 
| 
| 
| 
| à-dire que j'ai été élu, et les autres administrateurs | 
3| Ont été élus à cette assemblée, et après ça, après... | 
L Q Quel mois était-ce? | 
s| R C'était le deuxième mercredi de 
6| janvier. | 
| O Mil neuf cent soixante (1960)? | 
e| R Le printemps de mil neuf cent soixante 
o| (1960), oui. | 
| | 
al Me MAURICE JACQUES, | 
# pour laCommission: | 
" Qu'il plaise à la Commission, puisqu'dn 
F réfère à des rapports d'assemblée, 
est-ce qu'il n'y aurait pas lieu que | 
| le témoin se réfère au livre des | 
.| | 
16! minutes de l'Association, si elles | 
| l 
* ont existées, et aux rapports des | 
18 | assemblées, s'ils ont été faits. 
19| | 
4 Me MARC LALONDE, c.r., | 
… pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent : 
” Votre Seigneurie, il existe un livre | 
23 | des minutes complet, et le livre des 
24 | minutes sera déposé dès aujourd'hui | 
2 | entre les mains du procureur de la | 
26 Commission, et je compte produire des | 
27 certificats dûment signés par le | 
| | 
28 | secrétaire-trésorier d'extraits de | 
2 | ces assemblées quant à tel ou tel des | 
| | 


assemblées auxquelles le témoin réfèréra. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. NX 2 248100 
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TORONTO, ONTARIO 


Féd. Pilotes 
LE PRESIDENT: 
| 
Pour ne pas rallonger inutilement la 
séance, procédez comme vous avez fait 
actuellement, et vous verrez plus 


tard à ce que les pièces soient pro- 


| 
| 
duites. 
| 


-Me MARC LALONDE, c.r., 


pour laFéd. des Pilotes du St-Laurent: 


Exactement. Etant donné que le témoin 
| 


réfère à des choses qui sont dans 


le livre des minutes et à d'autres 


qui ne sont pas dans le livre des 


laisser procéder, quitte à produire 
ensuite des extraits, après avoir 


| 

| 

| 

minutes, j'ai cru préférable de le | 
| 

| 

pris ces déclarations. | 
| 

| 


LE TEMOIN: 


Je puis procéder. | 


Me MARC LALONDE, c.r., | 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent : 


Oui, s'il vous plaît. 


Ce que nous avons fait, nous avons 


décidé de former un comité pour faire une première étude 


Nous avons demandé par écrit à 


l'ancien président, monsieur Barras, de bien vouloir 


siéger et nous aider, ainsi qu'à plusieurs autres pilotes 


| 
| 
| 
des règlements de l'Association. | 
| 
| 
| 
| 
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TORONTO, ONTARIO EX S 2 LU 513 
Nous avons choisi - nous avons 


essayé de choisir parmi les plus âgés, les pilotes d'âge 
moyen et des pilotes assez jeunes..... 

Q Je vous montre un extrait certifié 
du procès-verbal de l'assemblée du conseil d'administra- 
tion de l'Association des Pilotes Licenciés pour le 
Havre de Québec et en Aval, du quinze (15) janvier mil 
neuf cent soixante (1960). Pourriez-vous me dire si 
vous avez pris connaissance de cet extrait des minutes? 
R Oui. Je m'excuse, j'ai fait une 
erreur ici, ce n'est pas moi qui a ni proposé ni secondé 


la formation de ce comité. 


Mais de toute façon, nous avons de- 
mandé à monsieur Roland Barras et puis à six autres 
membres de faire partie de ce comité. 


Q Puis-je déposer ceci, cet extrait 


comme pièce 673. 


LE PRESIDENT : 


Extrait des minutes d'assemblées, 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Extrait du procès-verbal du conseil 


d'administration de l'Association des 


Pilotes Licenciés pour le Havre de 


| 
| 
| 


Î 
l 


Québec et en Aval, tenu le quinze (15) 


| 
janvier mil neuf cent soixante (1960); 
| 


R Par la suite, nous avons écrit à 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Er, 20500 
TORONTO, ONTARIO , . 


1 
2 tous les membres de l'Association le 
| 
| 
3 donnant un aperçu de ce que nous | 
4 | avions fait, leur donnant le nom des 
s pilotes qui étaient sur le comité, 
6 et leur demandant de bien vouloir nous 
| 
| | 
ni faire les suggestions nécessaires afin 
{ | 
| Î 
el de mener notre étude à bonnes fins. | 
| 
| | 
o| | 
1 © Je vous montre ici une lettre adressée 
| | 
O| ; : , à PRE : ” 
: | par monsieur Wilfrid Ménard, secrétaire-trésorier, aux | 
| 
1 membres de l'Association, une en date du vingt-cinq (25) | 
re janvier mil neuf cent soixante (1960) - à ce que cette | 
| | 
153 | “ o° # #2 #2 | 
| lettre est conforme à celle qui a été envoyée aux | 
| | 
14 | p | 
| membres à cette époque. | 
| 
15 | , : | 
| R Qui,. c'est bien ça. | 
16| | 
| Q Je constate que les membres - | 
177! o # e e e © | 
| je désire produire cette pièce comme pièce 674, lettre | 
18 | REA __ Mt | 
| de monsieur Wilfrid Ménard, secrétaire-trésorier de | 
19 | dr _—… 
| l'Association, aux membres de l'Association concernant | 
20 | nl MUER | 
| un comité visant à étudier et reviser les règlements de | 
21 | f C4 > | 
l'Association. 
22 | 
23 | LE PRESIDENT: 
ol Quelle date? | 
25 | | 
| Me MARC LALONDE, c.r., | 
26 x | 
| pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
27 | ge” | 
| Le vingt-cinq (25) janvier mil neuf | 
28 | 
cent soixante (1960). | 
29 | 


30 Q Je constate que d'après cette lettre, 
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Capt. G. ROUSSEAU 
9 Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. _ " 
TORONTO, ONTARIO EX . 2 9 D19 


les membres du comité étaient les suivants, monsieur 


| 
Rousseau: Messieurs Jean-Paul Blouin, Paul-Emile ctoutien 


.J. Augustin Dionne, Yves Gosselin, Roger Grégoire, Edgar 


Morin, et on ajoutait ‘monsieur André Bédard en est le 


directeur responsable." 


"Comme le bureau - et je cite - 
comme le bureau désire avoir l'assentiment de tous les 


membres, il vous demande de bien vouloir coopérer avec 


les règlements serait bienvenue et mise à l'étude." 


Pourriez-vous me dire si les pilotes 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
ce comité. Toute suggestion de votre part pour amender | 
| 
| 
mentionnés sur cette lettre sont des pilotes choisis parmi 


| 


| 
| 
| 
| 
les plus jeunes ou parmi un groupe particulier, et s'ils | 
| 
représentent une distribution équitable entre les | 
pilotes? | 
R Bien, nous avions écrit aussi à un | 
autre pilote qui était plus âgé que les pilotes mentionnés 
dans notre lettre, mais celui-ci, à part monsieur Barras, | 
| 
avait refusé de siéger sur le comité. | 
Q Quel était ce pilote? 
R Si je me souviens bien, c'était 
monsieur Bernier, monsieur Jean Bernier. 
Q Et parmi les pilotes qui apparaissent 
sur cette liste, est-ce qu'il y a quand même des pilotes 
qu'on pourrait classer parmi les plus âgés dans votre 
groupe, et parmi les plus jeunes? 
R Oui,il y en a trois ici qui étaient 


certainement dans ..... pas les plus âgés, mais de moyen 
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Capt. G. ROUSSEAU 


2 âge, Jean-Claude Blouin, Paul-Emile Cloutier et J. Augus- 


tin Dionne, 


3 

4 (e) Vous voulez dire des pilotes d'âge | 
s moyen, non pas des pilotes du moyen-âge? | 
6 R C'est ca. | 
7 8 Quelle expérience avaient ces trois | 
8 pilotes, approximativement, dans le pilotage? | 
9 R Ah, une assez longue expérience; | 


10 monsieur Augustin Dionne avait déjà fait partie du bureau | 


| 
de direction; Paul-Emile Cloutier aussi. Le troisième, | 
| 


1 je ne me souviens plus..... Jean-Paul Cloutier, je ne 
crois pas. 
14 Q Mais est-ce qu'il avait une longue 


(5 expérieñce du pilotage quand même? C'est ma question. 


R NDuL, 
16 
17 Q ; Combien d'années avaient-ils piloté, 
F3 leg plus âgés parmi eux? 

R é 9 o 6 0e 
19 
20 | à Approximativement? 

LR Une dizaine d'années, je crois, 


dix à quinze ans, peut-être. 

Q Et qu'est-ce qui s'est produit après 
la formation de ce comité? 

R Bien, le comité a siégé plusieurs 
fois, a revisé cet acte d'association, ils ont fait les 
suggestions, ils ont préparé tout ceci, et un premier 
projet, si vous voulez - pendant ce temps-là, nous avions! 
communiqué avec notre conseiller juridique d'alors pour | 


lui faire part de notre intention, et puis celui-ci a 
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1 
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dent, c'est moi et le secrétaire-trésorier qui en avons 
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Capt. G. ROUSSEAU 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX: = 'OLDIT 
TORONTO, ONTARIO , è 
1 
2 rencontré et le comité et le bureau de direction du 
3 temps, pour étudier ces recommandations. 
4 x | 
Par la suite, nous avons eu de ce | 
: conseiller juridique une opinion légale à l'effet que 
6| : ; 
serait-il mieux de se former..... de rester soit en 
| 
d association ou se former en corporation. | 
8 
| Q Je vous montre - est-ce que vous | 
| 
9! PE" | ee - | 
| avez écrit aux membres après que le comité eut fait son | 
10 : : à | 
| travail pour faire rapport aux membres de l'état de | 
| | 
11 | ° CS 2 « | 
"| la question à l'époque, concernant les amendements à | 
121 .,, na | 
| l'Association? | 
| | 
13 * PNR ; ; | 
FR Bien, si je me souviens bien, nous | 
| | 
sol avons tenu les membres au courant par bulletin, par | 
15| ue | 
" lettre, et à développement. 
_ 
Q Je vous montre ici un bulletin adressé 
17| |; denrnene ds: Re 
| par monsieur Wilfrid Ménard aux membres del'Association, | 
18 | je présume, en date du sept (7) mars mil neuf cent | 
19 see 
soixante (1960). Vous souvenez-vous qu'un tel bulletin 
Se ae | 
| ait été expédié? | 
21 RE Ne: , | 
R Oui, je m'en souviens fort bien; 
+} os | | 
j en connais le contenu. | 
23 | | 
|. Q Je vous montre un autre bulletin en | 
24 | | | 
| date du onze (11) mars mil neuf cent soixante (1960), | 
25 : | ee” 
par la même personne, adressé aux membres de 1 PHARES 
26 
Âvez-vous pris connaissance de ce bulletin? | 
27 : | 
l':R Bien, j'en ai plus que pris con- 
28 | Re | 
naissance, parce que tous les bulletins qui ont été faits | 
29 Si. 
chez-nous, depuis que je suis en fonctions comme prési- 
30 
1 
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Capt. G. ROUSSEAU 
| 


1 

2 fait la rédaction. 

3 Q Et je vous montre un autre bulletin 

n du dix-huit (18) mars mil neuf cent soixante (1960); 

5 pourriez-vous l'identifier? 
| À Oui, c'est bien moi-même et le | 
7| secrétaire-trésorier - d'ailleurs, mon nom apparaît | 
8 en bas. 
o! Q Et enfin, un bulletin du vingt-trois | 
10 (23) mars mil neuf cent soixante (1960)? 
ul R Oui, c'est bien ça. | 
12 Q Est-ce que je pourrais produire les 
.l quatre bulletins sus-mentionnés, en liasse, comme pièce | 
al 675: bulletin de l'Association des Pilotes Licenciés - | 
15 | pardon, bulletin adressé par le secrétaire-trésorier, 
16| monsieur Wilfrid Ménard, aux membres de l'Association | 
17, des Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et en | 
"| Aval, concernant les amendements aux règlements de l'asso 
ol ciation, bulletin du sept (7) mars mil neuf cent soixante | 
0 | (1960) au vingt-trois (23) mars mil neuf cent soixante | 
n| (1960)? | 
“ R Vers | 
31 Q J'aimerais, pour les fins de la | 
»11 Commission, mentionner le paragraphe 3 du bulletin du | 
95| Sept (7) mars mil neuf cent soixante (1960), qui se | 
26 | lit comme suit: 
“E l'A l'assemblée générale, une résolu- | 
sm tion a été adoptée pour faire l'étude des règlements | 

| 

“ de l'Association et amener les modifications requises. | 
30 | 


Un comité fut formé pour étudier cette question; une | 
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1 

2 lettre circulaire fut envoyée à tous les membres leur 

3 demandant de faire parvenir leurs recommandations. Après 
4 avoir reçu les recommandations de deux membres seulement, 
s messieurs Duchaîfne et Latulippe, le comité s'est réuni 

6 à plusieurs reprises, a étudié les règlements et a fait 


M des recommandations d'amendements. Ces recommandations 


furent expédiées à Me Paul-Gérin Lajoie qui étudia l'acte 


8 
o| d'association et les règlements. Ce dernier vint à 
10! Québec et convoqua quelques membres du comité pour de 
| 
"1 plus amples informations et rédigea ensuite un projet 
F1 qui fut présenté au bureau de direction. Ce projet fut 
1:l étudié et amélioré lors d'une réunion du bureau de 
111 direction à laquelle Me Gérin Lajoie assistait. Me Gérin 
| P 0 # | 
.:-| Laïoie rédige présentement le projet qui sera expédié | 
La || | 
| 
16, ©t Soumis aux membres. Il vous sera mallé le ou vers | 
| _. sad : | 
171 le quatorze (14) mars, Me Gérin Lajoie sera à Québec | 
18 | les dix-sept (17) et dix-huit (18) mars pour donner des 
| | 
19| explications et accepter les recommandations des membres ."! 
20 | 
Vous rappelez-vous que vous aviez 
| 
2 | | 
reçu des observations seulement de deux pilotes, à 
22 
l'époque? 
23 | 
DA: C'est exact. | 
24 | | 
IH Q Et vous référez, dans ce texte, | 
25 PA | 
à une assemblée qui aurait été tenue les dix-sept (17) a 
26 ù | 
dix-huit (18) mars. Je constate par ailleurs que votre 
27 ; ; 
bulletin du onze (11) mars annule les bulletins du dix- | 
28 . | 
sept (17) et dix-huit (18) mars. | 
| 
29 : : | 
R C'est que nous avons eu, je crois, | 
30 er | 
un retard à préparer le troisième projet. Alors, nous | 
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[EN 


>| avons dû remettre les assemblées à un peu plus tard; 
| 
| 
3| je crois que vous avez les dates ici. 
| 
| Q Et vous mentionnez ici que Me Gérin 


s 


s. pilotes devant le congrès américain, à l'époque? 


7 | KR Oui, c'est bien. 

s| Q Je constate en outre que par votre 
A bulletin du dix-huit (18) mars mil neuf cent soixante 

10 (1960), vous déclarez, après une introduction concernant 


11 | les activités du comité: 


Afin que chaque membre ait une plus 


| 

5, Lajoie ne pouvait assister parce qu'il représentait les | 
| 

| 

| 

| 

| 

| 

grande opportunité de parler et de demander des explica- | 

| 


14| 
ions, nous avons décidé de tenir deux réunions prélimi- 

15 | | 
| naîres auxquelles Me Paul-Gérin Lajoie sera présent. | 
| 

16 | ; US LS | 
| Nous vous aviserons de la date de l'assemblée générale | 

17 | | 
| spéciale. La première réunion préliminaire aura lieu 

13 | ° {1} e e | 
| le vingt-deux (22) mars à deux heures de l'après-midi, 

19 | | 
| au bureau de l'Association, pour les membres dont le 

20 | | 

_ | nom de famille commence par les lettres de À à G inclusi-. 
| | 

21 | | 
| vement. La deuxième réunion sera tenue le vingt-trois | 

22 | | 
| (23) mars à neuf heures et trente (9:30) de l'avant- 

23| | 
| midi, pour les autres membres. Le projet de règlement | 

24 | | 

vous sera remis à ces réunions préliminaires qui sont 

25 | | 
| de première importance. Nous comptons que vous serez | 

| 
26| 
| présent." 

27 | 

28 | Et vous ajoutez: "Vous constaterez 


»9| en lisant ce projet qu'il comporte des changements assez | 
| 


radicaux. Nous vous demandons d'attendre qu'il vous soit 


| 
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Capt. G. ROUSSEAU 
4 Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Be ZONE ve 
TORONTO, ONTARIO à ? 


à 


F4 J'TE 


R 
=Y 

y 

@ 


8* 


DEN 


)| expliqué en assemblée avant d'approuver ou désapprouver 


4 | vorable au projet avant que chacun soit parfaitement au 
-| courant ne pourrait que nuire à tous et chacun." 

| Est-ce que vous aviez effectivement annoncé un projet à 
,| cet avis de convocation, puisque vous référez dans le 

8 bulletin à projet? 


)1'R Voici, il y a eu, non pas un prajbt, 


3 | tel ou tel article. Une propagande favorable ou défa- 
| 
| 
| 
| 


19! mais il y a eu ..... nous avons travaillé sur trois pragjete: 


Le premier projet, ç'a été le projet d'études, si vous 
| voulez, qui a été étudié et par le comité et par le 
13 | conseil d'administration, en compagnie du conseiller 


14| juridique. 


De ce premier projet, nous avons fait 


PA 


des amendements, d'autres amendements et des recommanda- 


tions, et de ceci est découlé le deuxième projet que 


| j'ai ici, que nous avons ré-étudié mot à mot, et puis 
19 | 
de ce deuxième projet est sorti le troisième projet que 
20 | 
| j'ai ici en ce moment. 
21 | 
22 | C'est ce troisième projet qui a été 


»3| présenté aux membres et étudié mot à mot, lors des assem- | 


»4| blées préliminaires que j'ai mentionnées dans mon 


25| bulletin, - c'est-à-dire, ce n'était pas mon bulletin, | 
»6| mais notre bulletin, puisque j'écrivais pour le bureau de 


| direction et moi-même. 


28| Q Est-ce que le projet que vous décri- 


| 
»9| vez ici, intitulé “projet 18 mars 1960, projet d'une | 
| 
201 Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, Corporation | 
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Capt. G. ROUSSEAU 


Féd., Pilotes: 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, = = 
TORONTO, ONTARIO EX # 2 >] 322 


the Lower St. Lawrence Pilots était le texte qui a été 
envoyé aux membres, à l'époque? 

R C'est ce dernier projet que les 
membres ont reçu. 

Q En même temps que le bulletin que 
j'ai mentionné, du dix-huit (18) mars mil neuf cent 
soixante (1960)? 

R cosce je ne peux pas me souvenir si 
nous leur avons expédié ça ou donné quand ils sont 
venus à l'assemblée préliminaire; je sais fort bien 
que ceux qui ne sont pas venus à l'assemblée prélimi- 


naire, nous leur avons fait parvenir par après, ce 


bulletin. 

Q Ce projet? 

R Le troisième projet, oui. 

Q Je constate que le texte que vous 


me remettez comporte un certain nombre d'écriture 
à l'encre, en marge, et à divers endroits; est-ce que 


c'est vous qui avez écrit ces notes-1à? 


LE PRESIDENT: 
Je crois que vous voulez produire 


ce document? 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Oui. 


LE PRESIDENT : 


Est-ce qu'il est bien nécessaire qu'i 


soit produit? 
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Capt. G. ROUSSEAU 


‘C'AR Féd. Pilotes 

7 ‘‘" HMOURRES Lr EX. - 2,523 - 

MES 

1 

2 | Me MARC LALONDE, c.r., 

3 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
4 C'est un texte qui comporte une opiniqn 
juridique au début, concernant les 

6| avantages de l'incorporation et tous 

5 les différents aspects; il n'est pas 
8 particulièrement utile quant aux 

9 règlements mêmes qui ont été étudiés 
10 à l'époque. Je crois que l'opinion 
11 juridique qui a servi de base à 

| l'établissement de la Corporation, 

12 | 

13| serait utile. | 
1] LE PRESIDENT: 
C'est parce que tout ce qui a pu se 

passer dans toutes ces assemblées- 

4 là, à moins que ce soit utile, ce | 
rs serait simplement rallonger la preuve 
19 


peut-être inutilement. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurenf 

| 
Si vous voulez, Votre Seigneurie, je | 


puis déposer le texte de l'opinion 


juridique même, et je puis, si vous 


le permettez, mettre à la disposition 


1 


du conseiller juridique de tiCémites tn 
le projet de règlement, s'il juge que 
c'est utile, il pourra le déposer 


lui-même. 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, EX. = 2 524 pd 
TORONTO, ONTARIO | 


1 

2 LE PRESTDENT : 

3 C'est très bien. 

. Me MARC LALONDE, c.r., 

À pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

S Mais je pourrais détacher de ce docu- 

. ment l'opinion légale et la déposer 

4 comme telle. 

9 

Ù LE PRESIDENT : 

11 | C'est très bien. Alors, nous allons 
12 lui donner un numéro immédiatement: 
3] 676. 
d | Me LEOPOLD LANGLOIS, c.r., 
151 pour la Can. Merchant Service Guild: 
18, Quelle sera la description exacte? 
17 | 
al Me MARC LALONDE, c.r., 
19 | pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
20 | Opinion juridique donnée par Me Paul 
21 | Gérin Lajoie à l'association des 
22 | Pilotes Licenciés pour le Havre de 
| Québec et en aval, en date du dix- 
.l huit (18) mars mil neuf cent soixant 
25 (1960), concernant l'établissement 
26 éventuel d'une coporation de pilote 
2 dans la circonscription de Québec. 
2 Q Est-ce que ces assemblées ont eu 
“ lieu - ces assemblées préliminaires? 


30 LA 2 C3 
R Oui, ces assemblées ont eu lieu, 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. LR — 20525. =» 
TORONTO, ONTARIO i ” 


comme je disais, dans notre bulletin; les pilotes se 


sont grandement intéressés. 


Nous avons étudié ces règlements mot 
à mot, et avons demandé encore aux membres de faire les 
suggestions qu'ils croyaient ou qu'ils aimeraient faire, 
même à ce troisième projet, et puis je me souviens fort 
bien que lors de ces assemblées, j'ai fait mon possible 


pour demander aux plus âgés qui avaient de l'expérience 


de venir s'asseoir en avant. J'ai même demandé à monsieur 


Barras de bien vouloir s'asseoir tout près de moi. 


Q Et de ces assemblées-1à, est-ce qu'il 


y a eu des suggestions d'amendement qui ont été faites 
en assemblée? 

R Oui, parce que je crois que le 

texte final qui est celui-ci n'est pas le même que le 
troisième projet; il y a eu des amendements d'’apportés. 
Q Et le bulletin du vingt-trois (23) 
mars, produit sous la cote 675, je note que vous avez 
convoqué une assemblée générale spéciale de tous les 


membres pour le vingt-neuf (29) mars, au foyer du Palais 


Montcalm. 
R Oui. 
Q Est-ce que cette assemblée-là a été 


effectivement tenue? 

R Oui, c'est exact, l'assemblée a eu 
lieu au Palais Montcalm, encore une fois, si nous avons 

tenu cette assemblée au Palais Montcalm, c'est parce que 
le bureau chez-nous était trop petit pour recevoir tous 


les pilotes; il y avait un grand nombre de pilotes qui 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EL. e 2,520. 
TORONTO, ONTARIO è 


. 
| ont assisté à ces assemblées, et encore là, nous avons 
| 


étudié ces règlements mot à mot, à partir du premier 


3. 

: article au dernier. 

5 Q Est-ce que lors de cette assemblée, 
| vous avez décidé de mettre sur pied la Corporation - 

7 est-ce qu'il y a eu un vote de pris? 

\ R Non. 

o| Q Est-ce qu'il y a eu des signatures 
#1 de demandées? 

… R Après avoir expliqué le troisième 

| projet, nous avons demandé aux membres que s'ils étaient 
É intéressés à cette Corporation, de signer un acte d'adhé- 
al sion, et seulement 1à, - et je répète: seulement à 


cette dernière assemblée avons-nous demandé aux membres 


de signer l'acte d'adhésion, et non pas à l'assemblée 


18 | pilote qui avait les règlements en main, de bien les 
À étudier. 

4 Q Et est-ce que vous avez demandé à 
01 | chacun de signer sur place, à l'assemblée du vingt-neuf 
22 (29) mars, les demandes d'adhésion, lors de l'assemblée 
23 générale? 

24 | R A la dernière assemblée seulement, 
n nous avons demandé aux membres de signer l'acte d'adhé- 
se mL, mul. 

“4 Q Je vous exhibe deux documents: Un 
“ intitulé: "L'Association des Pilotes Licenciés pour 


»9| 1e Havre de Québec et en Aval, modification de l'acte de 


2 


30! société," èt l'autre: "Corporation des Pilotes du Bas 


15 | 
16 
ur | préliminaire. Ceci, afin de donner le temps à chaque 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. = ZLN27 
TORONTO, ONTARIO E , 


St-Laurent, demande d'adhésion." Est-ce que ce sont là 


les documents qui étaient remis aux membres pour fins 
de signature, s'ils voutaient se joindre à la Corporation 


des Pilotes du Bas St-Laurent? 


R Oui, c'est exact, chaque membre a 


recu ces deux formules. 

Q Vous dites que vous n'avez pas deman- 
dé aux membres présents de signer lors des assemblées 
préliminaires. Est-ce qu'il n'y a pas des membres qui 


étaient prêts, ou qui auraient été prêts à signer, à 


ce moment-là? Ou pourquoi avez-vous décidé d'attendre 
à l'assemblée générale spéciale? 

R Aux assemblées préliminaires, oui, 
après avoir étudié les règlements, il y a des membres 

qui se sont montrés - qui étaient enthousiasmés, si 

vous voulez, et qui ont trouvé que c'était une très bonne 
idée. Ils ont même demandé de signer tout de suite, 

mais afin de donner à tous et chacun l'opportunité d'étu- 
dier les règlements qu'ils avaient en main, nous avons 
préféré attendre à la dernière grande assemblée qui a 


eu lieu, comme je mentionnais, au Palais Montcalm. 


LE PRESIDENT : 
Est-ce que vous produisez ces docu- 


ments? 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 
Oui, je vais les produire, l'un et 


l'autre, il s n'ont pas de date, maïs 
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1 
2 il s'agit de deux formules ‘'miméogra- 
3| phiées'"', l'une intitulée ‘‘Modificatior 
al de l'acte de société de l'Association |des 
| 
5 Pilotes Licenciés pour le Havre de 
| Québec et en Aval,''" et l'autre: ‘"De- 
| mandé d'adhésion, Corporation des 
el Pilotes du Bas St-Laurent." 
9 | : { ; à 
ne: Maintenant, Votre Seigneurie, il 
0 x 
nl s'agit de deux documents Ps | 
1} dans l'agencement juridique de l'As- 
| sociation et de la Corporation, et 
13 e 
“| des documents analogues s'appliquent 
14 | 
Te aux autres corporations, qui seront 
15 | 
wi, étudiés éventuellement, et il y aurai 
_ peut-être lieu que ces documents 
1° ; } 
k soient lus dans le dossier, au complet, 
” de façon à ce qu'on en ait une tra- 
19 e nan rt 
duction immédiatement. 
20 
21 | LE PRESIDENT : 
92 | Alors, voudriez-vous le faire? - 
23 dans les circonstances, nous allons 
| canceller la cite 677. 
| 
25 
Me MARC LALONDE, c.r., 
26 | 
| pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
qu Le premier document est intitulé: 
28 | LS un 
‘| ‘L'Association des Pilotes Licenciés 
29 | 2 
| pour le Havre de Québec et en Aval. 
| 
30 | 


Modification de l'acte de société 
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constituant l'Association des Pilotes 
Licenciés pour le Havre de Québec et 

en Aval (ci-après appelée l'associa- 
tion), passé à Québec le 21 mai 1924, 
est, par les présentes modifié et amerdé 
par l'addition des dispositions sui- 
vantes qui auront préséance sur toutes 
autres dispositions actuellement en 
vigueur dudit acte de société, et je 


déclare consentir à ces modifications 


et amendements, savoir: 
1. Le règlement général No. 1 de 


la corporation constituée ou devant étre constituée 


sous le nom de "Corporation des Pilotes du Bas-Saint- 
Laurent''", ou sous tout autre nom qui pourra être déter- 
miné par le Secrétaire d'Etat du Canada (ci-après appelée 
la Corporation"), et tout autre règlement ou résolution, 
présent ou futur, de ladite Corporation, et toutes 
modificatipns d'iceux, deviennent dès maintenant ou 
deviendront automatiquement au fur et à mesure de leur 
adoption, des règlements et résolutions de l'Association, 
comme si le nom de celle-ci s'y trouvait substitué à 


celui de la Corporation, à moins d'une déclaration ex- 


presse au contraire. 


2. Lesdits règlements et résolutions 
de la Corporation seront censés s'ajouter audit acte de 
société et aux règlements et résolutions de l'Association 
en aucun temps en vigueur et, en cas de conflit, lesdits 


règlements et résolutions de la Corporation auront pré- 
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TORONTO, ONTARIO EX. 2 5 530 


séance et recevront leur plein et entier effet. 


3, Tous les actes, faits et gestes 
juridiques, y compris toutes élections et nominations, 
de la Corporation seront censés être en même temps et 
automatiquement les actes faits et gestes juridiques, 
y compris les élections et nominations, de l'Association, 


à moins d'une déclaration expresse au contraire. 


4. Tous les droits, privilèges et 
obligations de l'Association pourront être transportés 
à la Corporation par le bureau de direction de 1'Asso- 
ciation, en tout ou en partie, aux conditions et aux 


époques que ledit bureau pourra déterminer. 


Fait .:.. 1960, 
Signé 

Lettres moulées ... 
adresse .., 


et Témoin. 


Le second document s'intitule: 
Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, demande 
d'adhésion. 

Je, soussigné, membre de 1'ASSOCIA- 
TION DES PILOTES LICENCIES POUR LE HAVRE DE QUEBEC ET 
EN AVAL, demande mon adhésion comme membre de la corpo- 

ration qui sera constituée sous le nom de "CORPORATION 

DES PILOTES DU BAS-SAINT-LAURENT, ou sous tout autre nom 
qu'il plaira au Secrétaire d'Etat du Canada de donner, 


et je m'engage à me conformer aux règlements de ladite 
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Capt. G. ROUSSEAU 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. -.2,5351 = 
TORONTO, ONTARIO 
| 
| corporation. 
| 
"1 Je consens par les présentes à la 
” révocation et l'annulation de l'acte de société consti- 
| tuant"l'Association des Pilotes Licenciés pour le Havre de 
| 
| Québec et en Aval''; je consens à ce que les directeurs 
| 
| alors en exercice de "l'Association des Pilotes Licenciés 
ë | pour le Havre de Québec et en Aval'"' fassent tout ce qu'ils 
? jugeront utile ou nécessaire à la dissolution de ladite 
10 | association ou au transfert de tous ses plans, droits | 
ae tan 
1l et privilèges à ladite corporation; et ladite association 
1 
| sera effectivement dissoute à compter du jour qui sera | 
| fixé en mon nom par les directeurs alors en exercice de | 
# ‘l'Association des Pilotes Licenciés pour le Havre de | 
FA | 
Québec et en Aval'', à la condition qu'au moins les deux- 
F*] tiers de tous les membres alors en règle de l'association 
7| 
nié aient préalablement signé un document au même effet que 
18! celui-ci, 
19 | 
0! Fait et signé à... 
| Less: | 
21 | | 
| | 
22| signé... | 
| | 
sa) lettres carrées... | 
PAT | 
a adress et témoin, d | 
2 | | 
2s | | 
| 
” ADVENANT 1:05 HEURE P.M., LA COUR | 
se) EST AJOURNEE À 2:30 HEURES P.M. | 
: | | 
28 | 
| 
29 | - ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT - 
| 
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TORONTO, ONTARIO 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la déposition 


ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographique 


G. OSCAR BOISJOLY 
Sténographe Officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsicur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


Monsieur HAROLID A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le dix-septieme jour de septembre, l'an 


mil neuf cent soixante-trois, a Ccomparu comme témoin en cette 


enquête : 
CAPITAINE G. ROUSSEAU. | 
| 
Examen-en-chef continué. | 
| 
| 
Me MARC LALONDE, c.r., | 
pour la Fédération des Pilotes du St-L.: | 
Q Capitaine Rousseau, a l'ajournement, 


| 
j'avais donné lecture de deux documents qui étaient a la base de | 
l'incorporation de la Corporation des Pilotes du St-Laurent Central 
R Pardon. | 
Q Pardon, du Bas St-Laurent, ee 
et qui amendait en outre l'Association - les reglements de l'Asso- 
ciation des Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval. 
Apres cette assemblée générale spéciale | 
qui avait été tenue, combien de membres ont signé les documents | 
que j'ai mentionnés tout a l'heure, en vue d'amender l'acte de so- 


ciété, et de mettre sur pied la Corporation ? | 


R Il y à eu cinquante-trois (53) membres 


| 
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ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. Capt: G: ROUISSE AU 


TORONTO, ONTARIO FL, Hilotes 
EX, - 2,534 - 

qui ont signé l'acte d'adhésion et l'acte de modification. 
Q Combien de membres votre Corporation 
avait-elle à l'époque ? 
R Est-ce que vous me permettezde référer 
a mes notes, s'il vous plaît, Votre Seigneurie ? 

LE PRESIDENT: 
Q Oui, certainement. 
R Soixante-quat:srze (74) membres, a cette 
époque. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


membres de l'Association ? 


| 
| 
Q Ce qui faisait plus des deux tiers des 
R C'est exact. 


Q J'ai ici, Votre Seigneurie, un photostat, 


‘| un extrait du livre des minutes de l'Association des Pilotes Licen- 


ciés pour le Havre de Québec et en Aval, une assemblée du dix-sept 


(17) mai dix neuf cent soixante (1960), une assemblée spéciale du | 


Bureau des Directeurs de l'Association, a laquelle on note qu'avant | 
le neuf (9) mai mil neuf cent soixante, cinquante-trois (53) des 
soixante-quatorze (74) membres de l'Association avaient signé le 
document que j'ai lu ce matin, modifiant l'acte de société, et cette 
assemblée se termine par les deux paragraphes suivants: | 
"Comme cette modification de l'acte de | 
société a reçu le consentement écrit 


de plus des deux tiers des membres de 


l'Association, elle est en vigueur et est 


applicable a compter de la date de la 


constitution de la Corporation des 18 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


TORONTO, ONTARIO EX. 5 2-535 Æ 


du Bas St-Laurent - Corporation of the 
Lower $St.Lawrence Pilots, soit le neuf 


mai mil neuf cent soixante. Il æt en 


| tration, si je comprends bien, a agi comme Conseil d'Administra- 


tion provisoire ou de directeur provisoire de la Corporation des 


Capt. G. ROUSSEAU 
| conséquence proposé et unanimement 
i | résolu que le présent livre de proces- 
| verbaux soit fermé jusqu'a nouvel ordre | 
| et qu'on se réfère désormais aux procès | 
: verbaux de la Corporation des Pilotes | 
| du Bas St-Laurent - Corporation of | 
0 | 
1 the Lower St.Lawrence Pilots, confor- | 
| mément aux dispositions de la modifica- 
L tion ci-dessus. Et l'assemblée est | 
ÿ levée." | 
Je vais demander au secrétaire de certifier ce photostat. On pourra 
le déposer sous la cote 677. | 
à Alors, si je comprends bien, à partir | 
de cette date de l'assemblée mentionnée, du dix-sept (17) mai mil | 
ce | neuf cent soixante, vous avez commencé a opérer surtout sur la | 
19 
ù | base de laCorporation des Blotes du St-Laurent Central... ? 
% R Du Bas St-Laurent. | 
; | 
à | Q Pardon, du Bas St-Laurent. Espérons | 
97 | | 
| que je vais me corriger avant la fin de la journée. Et ce sont les | 
2 | 
. règlements de la Corporation du Bas St-Laurent qui se sont appli- | 
4 
: qués comme amendements de l'acte de société a partir de cette | 
. date, n'est-ce pas? | 
26 | | 
n1 R C'est exact. | 
se Q Et vous-même, votre Conseil d' Adminis -| 
28 
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Capt. G. ROUSSEAU 

ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 

TORONTO, ONTARIO EX. 9,536 - 
Pilotes du Bas St-Laurent jusqu'a l'assemblée générale annuelle ? 
R | Jusqu'a la prochaine assemblée générale 
annuelle, c'est-a-dire le deuxieme mercredi de janvier mil neuf 
cent soixante et un (1961). 
Q Vous avez mentionné qu'au moment de 
la constitution de la Corporation, cinquante-trois (53) des soixante- 
quatorze (74) membres avaiert signé les documents auxquels j'ai 
référé avant l'ajournement de ce matin. Combien de membres la 
Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent a-t-elle à l'heure ac- 


tuelle ? 


R Nous sommes, en ce moment, soixante- 


dix-sept (77) membres. 


Q Pardon ? 


R Soixante-dix-sept (77) pilotes, je devrais | 
dire, dont six (6) n'ont pas signé l'acte d'incorporation. Sojxante- | 
dix-sept (77) pilotes sont tous membres de l'Association des H lotes 
pour le Havre de Nuébec et en Aval. 


Q Et ce qui laisse soixante-onze (71) mem- 


19 | bres pour la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent? 


R C'est exact. 
Q Est-ce qu'il y a eu, en autant que vous 


le sachiez, des pressions, des menaces, quelques intimidations 


| 
que ce soit pour forcer les membres, las pilotes de votre circons- 
cription a se joindre a votre corporation ? 

R Pis que je sache. Je dirais... non; 

ma réponse est celle-ci: aucune pression. 

Q Par ailleurs, je constate que vous avez 
gardé en existence, si je ne m'abuse, l'Association des Pilotes 


Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval, n'est-ce pas? 


R Oui, oui. 


ART 
_ ! A + E 
PA v] ce N}: Less L L : : 


ME Où! L (a | 
oleunas old mn ml | CES t 1 


| slerbnèg sidmesas ris do01q al S'apet 


" . 


} 


eo 


luon Lier rsivnat ob boys tom aur$iveb si enib-S-inso ce es 
LR 
(801) nv 1» sinexioæ être: à 


D: 4 
| 2b Insmoir us'uD S$ mnOlren SSVS ado. op 
| | 2 DL 
| -etnexios aeb (68) aiort-sineupnis ,roitSr0g109 85 sb nobutttanos “5 
| | 
| | iv't eloucus afnemusob sel bgie Msisvs eordmern (ST) sxroleup 
ai eorimon sb noidmoO _.aitem 99 sb insmonivoie'{ insvs 218187 ke 


… 


: La : 
"np orme li 8 olls-1-6 insrual-18 ae vb aotolid e8b noits10q10 7 LL 
| D 


 elisut I0E | 


| | | L | 
-stinsxlos ,inomom 89 19 ,M9{imO0e SUOr | 4. -.# 


FAST 


| { 29109 (FT) iqe o-x1b jai 


S ñobaed | ® j8i 


| gt 
| aterveb st ,astoltq (TT) Jusa-xib-sinexioc a #6 
É . L | _ 
bé lp 94 y éb 
sinextoë  .notisrouroon!'b 215s'1 mate esq ino'n (0) xia 1n0D ,9'110 ns 


| 

| 

| 

| ‘setof H aeb notieinogeA'i sb sormant auoi inoe esioliq (TT) ixsa-xlb 
lévAä na 3» ou 4b 9176 8j "100 


-fnanm (IT) sxao-Ssiasxion saais! ip 89 28 Oo : 


| tossuel-18 ae4 ub 20101} asb nofisiogio9 si +004 e! 14] 


| | ; ‘1 
| .19Ex9 189" f# 

(BA D CR 
AL | | s qi ! a to'H \ su 
À evov sup ingtus ne ,us 8 y [i'up 95-1eûl .@: EL 


| + æeuojfébimitni asuploup LELLILSE 3 anote2s"7q 29b Se sf 
| AE 


-2ronris oriov sb asioliq reel ,asrdimens sl 189701 swog on & ” D. 
? : | 


MT Î | A l rt 
| | : UTC Fa ; 
S noitis10g102 810v 6 orbatot » 32 S 1043439 
[nl | | a Ne 42 
Ÿ non Mis tib 9% .edose af oup as nr 


nofs291q sauaus :i9-a1ls0 res : 


1” | | p* 
sovs ao coq osæmano ot eruellis 184. w 
" ALT, pi 
APE 4 ab nofsiooeeA"L «8200 
} : na d" 


Capt. G. ROUSSE AU 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO EX. 2, 537 - 


Et le document intitulé "Demande d'adhé- 
| sion" que j'ai lu ce matin autorisait la Corporation à abolir l'Asso- 
ciation, pourvu que plus des deux tiers des membres de l'Associatio 
.| aient signé une telle demande d'adhésion. Je constate que vous avez 
plus des deux tiers des membres de l'Association qui ont signé ce 
document, mais vous n'avez pas exercé, semble-t-il, le pouvoir 
que vous aviez d'abolir l'Association. Pourriez-vous donner quel- 


ques explications a ce sujet ? 


ss 


R Bien, comme j'expliquais tout a l'heure, 
il y a six membres qui n'ont pas voulu se joindre a la Corporation, 
pour des raisons qui sont connues par ces gens-la. 

En abolissant l'acte d'association, nous 


comprenons que ses confrères auraient perdu des droits, des privi- 


lèges, et nous avons cru bon, pour la bonne entente, de ne pas 
abolir cette Association. 

Q Quels droits et privilèges ces six membre 
auraient-ils perdus si vous aviez aboli l'Association ? 


R Il auraient perdu le privilège, par exemple, 


PARA ER 


de recevoir le secours-maladie ou le secours-suspension, qui est 
prévu dans nos règlements. Ils auraientaussi perdu le privilège du 
fonds commun, de la bourse commune, si vous voulez, et les avan- 
tages d'être, par exemple, dans des associations comme laFédéra- 
tion des Pilotes du St-Laurent, du Canadian Merchant Service Guild, 


et peut-etre d'autres raisons que je n'ai pas a la mémoire en ce 


Q Est-ce que vous tenez annuellement une 
assemblée de l'Association des Pilotes Licenciés pour le Havre de 
Québec et en Aval? 


| 
| 
| 
| 
| 
moment. | 
| 
| 
| 
R Oui. | 

| 
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Capt. G. ROUSSEAU 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO EX, - 2 538 - 

En dépit de l'assemblée générale annuelle 
de la Corporation, vous tenez aussi une assemblée générale annuell 
de l'Association des Pilotes du Bas St-laurent ? 

R C'est exact. Nous envoyons à ces gens 
une lettre les avisant qu'il y aura une assemblée de l'Association 
des Pilotes pour le Havre de Québec et en aval, le deuxieme mer- 


credi de janvier, a l'heure qui est indiquée sur l'ordre du jour. 


Q Cet avis, est-ce qu'il est envoyé a tous 
les membres de l'Association? 


R Oui, certainement, a tous les membres. 


Q Et est-ce que vous avez un ordre du jour 
prévu a cette assemblée de l'Association? | 
R Oui, il ya un ordre du jour, comme nous : 
avons un ordre du jour pour l'Assemblée de la Corporation. 

Q En autant que vous vous rappelez, depuis 
que la Corporation a été créée, est-ce que des membres de l'Asso- 
ciation se sont rendus a l'assemblée de l'Association même? 

R A l'assemblée de l'Association, c'est-a- 
dire qu'il y a un membrede l'Association qui s'est rendu, plutot, 

a une assemblée de la Corporation. 


Q Mais, ma question est: est-ce que des 


8e sont rendus, et qui ne sont pas membres de la Corporation, - 
vous me comprenez - parmi les six qui ne sont pas membres de la 
Corporation, est-ce qu'ils se sont rendus - quelques-uns de ceux- 
la se sont rendus aux assemblées générales annuelles convoquées 
depuis mil neuf cent soixante ? 

R Je ne crois pas, sauf le membre que 


je vous ai mentionné; peut-etre était-il la quand l'assemblée de 


nlleunns sis1èmèy säldoreenstt sb Qt dE 


us | 


blisunus sisrènèg sôldments ent leeugis 1124 BUOV ns 
| | : de 
| Cinomel 18 824 ub ustolid' seb noitel voseA ul sb 
e | 
| an93 893) &8 CHOXOVHE auoM, ,f98xe te8'0 k 
’ = ï x a " , er Cite 4 vs Dre 2 | t | | 
HOLS!I Le À 308 CITE n: OIL. N'AN ss TM Up JNEeIVE sel aritel EU ' à : 
j -1ore smoixusb el; fsvs ne # vO #b orvsH sl 1004 esioii4 sb: 
of wbrezbro'l y di des tup s'ruani 8, oivnél ob Then 
î 
2 de 1 
1 8 ras ae El tes airs 299: e. 
| 
Sm 90 '[ ob pordlarse el 
5 {fl 10} df1f 53 di # 
) la, 
yo HD v 0 + VA. ' [A] 
8/ shldmeses ste vora 
{1 1 © CUT ET } { ” | z 
À ) ; fo QUE 10 nu any 
. So: U eyov (A 
j} à 15 Me '10Q" si SU 
InonaÂ'I sb € : ‘1 & eubroys ino8 se nobMsrs 
b : FAT +14 FA x. 
Lh | up aoitsis08eA"I demo ou #6 y H'up s4xrD 
\ notis*ogr09 ki sb 2hldmeses sa 8 
3. tea noi JU0 BI ; { Â CU 
1 
none ai up tuiso atrimos Y ,adsr08et "I eb 868 daim 
0 48 nt À … éd rl " dé _ , ér 
“ ,NOETONTO.) 6L 6b BONCIOI EU NOR SN IUp IS , 1191 inde 
BA Oe 
* | ai #b def Linbe on Ho xte e8l larisq + Nons qua. ae 4 
| D anv-eouvoieup - evbnat inos 8 ca eli'up 85-189 


payes sollsuans Soin 118n83 RASIIMOIBBS LUS ess; 


[AS 


q inaxtoR iso TE 


= : 
sq € alors LA doll 
ti-4 g 


21 { 1 
au 
rés 
AUDE 


N je ” en 


( ‘up sd ve 4 tue (2 
R RP 


ON CT 


dd “LS 


+ ï 


1) 
AT 


} 


s1den LU mA be 


Capt. G. ROUSSEAU 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO EX. £ 2, 539 Lx 


l'Association a été ouverte, la, je ne me souviens pas. 


Q Vous ne vous souvenez pas quant a ce 
cas-la ? 

R Non. 

Q On a mentionné - un témoin, monsieur 


Koenig, a mentionné le fait - a allégué, excusez-moi, a allégué 
que des documents-brouillons auraient été remis aux membres 
convoqués a l'assemblée générale spéciale, ou aux assemblées 


préliminairss, avec l'entente qu'un document officiel serait signé 


| 


plus tard, en vue d'adhésion a la Corporation, ou de la modification. 


de l'acte de société. Est-ce qu'une telle allégation aurait jamais 


été faite, en autantque vous le sachiez, aux membres de l'Associa- | 


tion, soit en assemblée ou autrement ? 

R Je crois que monsieur Koenig fait erreur 
quand 1l a allégué cette chose-la: ce sont les deux documents que 
nous avons présentés aux membres, que j'ai ici en ce moment, qui 


a été déposé d'ailleurs a la Commission, et jamais... 


Q Pardon, qu ont été lus devant la Commis 
sion ? 
R Qui ont été lus, oui, excusez - et jamais 


nous n'avons fait mention d'autres documents a etre signés par 


apres, 


| Q Et vous étiez présent a toutes ces assem-| 


blées-la personnellement ? 


R Les assemblées... ? 

Q Préliminaires a l'assemblée générale 
spéciale ? 

R Certainement, c'est ma qui présidait a 


ces assemblées. 


| 
| 
| 
| 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. - 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2, 240 
1| 
iQ Est-ce que lors de css assemblées, on 
2 ne | 
| a clairement laissé entendre aux personnes présentes que les do- 
3| PARA RE : 
cuments qu'ils signaient étaient les documents appropriés, défini- 
«x 00 : : 
tifs, quant a l'objet des assemblées ? 
5 | . ® ss # 
Ù R Bien, vous avez dit: a ces assemblées - 
| c'sst-a-dire que nous avons fait signer ces documents seulement a 
7 | a LS 
| la derniere assemblée, a la grande assemblée des membres; aux 
8| + 2 p1 » a © o Ÿ PA 2 Q © 
| deux assemblées préliminaires, il n'a pas été question de faire | 
91 Re 
signer les membres pour entrer - pour faire partie de la Corpora- 
10! 
| tion. 
| 
11 | ; N . : | 
Q Mais alors, a la derniere assemblée | 
Nr a. J Le 
| générale spéciale, est-ce qu'on a clairement laissé entendre aux | 
| | 
15 | È RTE : ME | 
| membres présents que les documents qu'ils signaient étaient les | 
|| | 
14! “| Â j 2 Me v 4-0 o 2 e | 
|. documents, si vous voulez, définitifs, appropriés sur le sujet ? | 
15 | | 
| R 0000 | 
16 | v sd in à | 
| Q Est-ce qu'il y avait quoi que ce soit... 
17 | | er RÉ ET 
| R Non, je crois que le conseiller juridique | 
18| sde. na | 
| que nous avions dans ce temps-la nous a tres bien conseiilés, et 
91 te tre Le EN | 
| c'est lui qui a expliqué aux membres - c'est lui-meme qui a expli- 
{| 
20 | 1 
qué aux membres ce qu'ils devaient signer, et ce n'est pas moi qui 
21 | PAT « : a AN 
| a fait les explications a cet égard; nous avions un conseiller juridi- 
22 | , à à Por. 
| que, et c'est lui, et je crois qu‘ 1 a donné de tres bonnes explications. 
23 | A LE | 
Q Ma question, encore une fois, je vais la | 
24 | : ge ata dl 
| reformuler: est-ce qu'il y avait quoi que ce soit dans les explica- 
251 +1 k . ; ; 4 
| tions données a cette assemblée qui aurait pu porter a croire que 
26 | PT EE 
ce n'était qu'un document-brouillon, sujet a confirmation par signa- 
27 PA 
ture d'un document ultérieur, pour chaque membre? 
28 | 
29 | 
30. LE PRESIDENT: 
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Capt. G. ROUSSE AU 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO HE. — ds 541 - 
1 
Je pense bien qu'il y a une présomption 
2 
i ici a l'effet qu'on ne signe pas un 
3 
brouillon. 
4 
5 Me MARC LALONDE c.r., 
6| pour la Féd. Pilotes du St-Laurent: 
| 
7| Etant donné les allégations antérieures, 
8| je croyais qu'il était nécessaire. 
9! 
| LE PRESIDENT: 
10! 
Tres bien. 
11 
12 | Me MARC LALONDE, c.r., 
13 | pour la Féd. Pilotes du St-Laurent: 
| 
14 | Q Monsieur Koenig a aussi en outre laissé 
15. entendre qu'il vous avait rencontré, je crois, sur la rue, quelques 


16 | jours plus tard, et... je n'ai pas le texte exact de sa déposition, 


17 | mais je crois qu'il a déclaré qu'il vous avait demandé de retirer 


| 
18| son adhésion a la Corporation. Est-ce que vous vous rappelez d'une 
19 | telle entrevue ? 

20 | R Je me souviens d'une telle entrevue, oui. 
21 | Q Vous rappelez-vous du contenu de la con- 


22 | versation ? 


LOF RP ne 

mn Q Est-ce que monsieur Koenig vous a effec 
25| tivemert demandé de lui remettre la demande d'adhésion? 

26| R C'est-a-dire que mœsieur Koenig semble 
27 | être un monsieur qui aime, ..…. ce qu'on pourrait dire, se fier sur 

28 | les ouf-dire…. 


29| Q Répondez à ma question, répondez direc- 


_____30| tement à ma question. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO 


Capt. G. ROUSSE AU 
EX. - 2,542 - 


Votre question... pour répondre a votre 


3! question, j'ai rencontré monsieur Koenig qui m'a dit: "J'arrive du 
4| bureau, il y a des membres qui n'ont pas été tres gentils a mon 


s égard, qui ont eu des paroles un peu dures, et puis j'ai été voir le 


| 


6! secrétaire pour retirer ma demande d'adhésion, et puis, par apres, 


7 j'ai repensé a mon affaire, puis je l'ai laissée entre les mains de 


monsieur Ménard". 


| 

:] | 
9 | Sur ça, je lui ai dit que c'était assez | 
| | 
10! Jifficile, dans un grœpement tel que le nôtre, d'avoir... que tous | 
1 | les membres auraient des paroles élogieuses, si vous voulez, envers 
| tous et chacun; c'est des choses qui pouvaient arriver, mais de ne 


13 | pa s porter attention a ces paroles qui pouvaient le blesser et il a été 


l , : 
14| d'accord la-dessus, et on s'est laissé. 


1 | Q Alors, cette rencontre-la aeulieupar | 


16 | la suite, selon les dires de monsieur Koenig et de vous-meme, apres 
| | 


| 


| | 
| la visite au bureau de monsieur Ménard ? | 
| 


17 | 

18 | R Oui, c'est ce qu'il m'a raconté, qu'il avait 
19 | été voir monsieur Ménard. | 
20 | Q Et est-ce que vous avez rediscuté de cette 
21 | question avec monsieur Koenig, vers cette époque ? | 
à 2 “RARE RCE. | 
23 | Q Est-ce qu'il vous a fait une autre demande ? 
24 | R Non. D'ailleurs, monsieur Koenig ne m'à | 
25 | ns fait de demande, il m'a dit qu'il était allé au bureau pour retirer | 
26 | ses formules, ses demandes d'adhésion. | 
97 | Q Est-ce que vous avez jamais reçu, depuis 
28 | est-ce que votre Conseil d'Administration a jamais reçu, depuis cette 
29 | date, une demande de monsieur Koenig a l'effet qu'il désirait se re- | 


| 
30 | tirer de la Corporation? 
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Aucune demande n'21 été faite, soit verba- 


lement ou soit par écrit. D'ailleurs, les demandes verbales, nous 


n'en recevons pas. 

Q Vous voulez dire que... 

R C'est-a-dire que nous avons demandé aux 
membres, quand c'était pour des choses sérieuses, de faire ces 
choses par écrit et non pas verbalement. 

Q Est-ce què vous avez eu une demande 
d'autres membres de la Corporation a l'effet qu'ils désiraient se 
retirer de la Corporation, depuis mil neuf cent soixante (1960)? 

R Aucune, 

Q Capitaine Rousseau, je vous demande de 


| rendre la piece 672, en particulier, les reglements de la Corporatio 
des Pilotes du Bas ft-Laurent. Je voudrais rapidement, avec vous, 
reviser certains articles de ces reglements. Je constate qu'aux 
articles 4, 5 et 6, vous voyez trois catégories de membres: des 

. membres actifs, des membres apprentis et des membres honorai- 

, res. Et l'article 5 concernant les membres-apprentis prévoit que 

| les apprentis de la circonscription pourraient être membres de la 


| Corporation, n'est-ce pas? 


21 | 


23 


24 | 


| R C'est exact. 

| Q Est-ce que l'article 5 est appliqué à 

| l'heure actuelle ? 

| R Non pas. 

Q Vous n'avez donc aucun apprenti qui 

, soit membre de la Corporation des Pilotes du Bas Ft-Laurent ? 
'R Pas aujourd'hui. 

| Q Est-ce qu'il y a une raison particulière 


pour laquelle vous n'appliquez pas l'article 5? 
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® 


Les membres-apprentis que nousæons 


en ce moment sont premierement sous l'autorité directe du Dépar- 


| 
| 
| 
| 
tement des Transports, du Ministre, si vous voulez; et deuxieme- 


reglement entrera en vigueur le jour d'émissio des lettres-paten- 


Capt. G. ROUSSE AU 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO EX NET 4; 544 ei 
4 | 
ment, aucune demande de ces membres-apprentis n'a été faite a 
5 
| l'égard de faire partie de notre Corporation. 
6 
| Q L'article 6 prévoit que vous avez des 
7 | : 
| membres honoraires. Est-ce que vœs en avez, a l'heure actuelle ? 
8! 
| R Pas encore, non. 
91 
| Q Alors, les seuls membres que vous avez 
10! 
| sont ce que vous appelez des membres actifs, prévus a l'article 4°? 
11 | 
R C'est exact; nous sommes ence moment 
12 | 
| soixante-onze (71) membres. 
13| 
|.Q Si nous passons maintenant a l'article 8, 
14! 
| intitulé "Suspension et exclusion", cet article prévoit, et je cite: 
15 | 
| "Que tout membre actif ou membre apprenti peut être exclu de la 
16 | 
| _ Corporation ou privé temporairement de l'exercice de ses droits, 
17 | 
, en tout ou en partie, par décision du Comité de discipline ou du 
18 | 
|. Comité d'appel, conformément ax dispositions du présent reglement." 
19 | 
| Est-ce que cet article est en vigueur ? 
20 | 
R Non, pas en ce moment, parce que nous 
21 
n'avons pas. les membres n'ont pas voulu, a date, former ce qu'on 
22 | 
. appelle le Comité de discipline, non plus, bien entendu, le Comité 
23 | 
| d'Appel. 
24 | 
| Q Est-ce que c'est bien ceci qui est prévu 
25 
| à l'article 104 de vos règlements, le dernier article du reglement 
26 
| général numéro 1? 
27 | 
| R C'est bien ça, oui. 
28 | 
| Q Qui se lit, et je cite: "Le présent 
29 | 
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tes constituant la Corporation, sauf les articles 8, et 43 à 49 inclu- 
sivement , qui entreront en vigueur au jour qui pourra être fixé par 
résolution de l'assemblée générale des membres." Et je comprend 
que les articles 43 a 49 concernent le Comité de discipline ? 

R Et le Comité d'appel. 

Q Le Comité d'appel. Alors, ces disposi- 

tions, donc, ne sont pas en vigueur, actuellement ? 


R Non monsieur. 


Q Ont-elles été en vigueur à quelque momen 
| depuis l'établissement de votre Corporation ? 
| 


R Non pas. 


[ee] 
(ææ) 


Suite a la page 2, 546 
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Q | Maintenant, je vous demande d'observer 
d'examiner l'article 4 - l'article 9, pardon, excusez-moi 


‘démission et je cite: 


ta) joue membre actif ne peut se 
démettre ou se retirer de la Corporation, s'il n'y est for 
tel que prévu au présent règlement, tant qu'il n'abandonne 
pas définitivement la profession et l'exercice du pilotage 
dans la circonscription." 

B concerne les membres apprentis. 
Comme vous n'avez pas de membres apprentis, on peut le 
laisser de côté pour le moment. En somme, on prévoit la 
même disposition quant aux membres apprentis? 


R Oui. 


Q On prévoit les occasions de perte de 


qualité de membres à l'article 7, n'est-ce pas? 

R C'est ça, perte de la qualité de 

membres, c'est l'article 7, c'est bien ça. 

Q Cet article semble indiquer qu'une 

fois qu'on est devenu membre de la Corporation, on ne 

peut plus s'en retirer, en pratique, tant qu'on demeure 

pilote de la circonscription, n'est-ce pas? | 
| 


R C'est bien ça. 


LE PRESIDENT : 
Est-ce qu'il y a une copie anglaise 


de ces documents-1à7? 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féä. des Pilotes du St-Laurent; 


Je regrette, Votre Seigneurie, il n'y 
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| pas de copie anglaise; nous aurons 


?| 

|| 
3| des copies anglaises des règlements 
il de certaines corporations qui sont 
s| analogues à celle-ci. 
“ LE PRESIDENT: 
7 À tout évènement, je vais demander 
ô au secrétaire de voir à la traduction 
sl 
| de ce document -1à, Ca doit être 
ue absolument nécessaire pour les PACE | 
” gues , | 
12 | 
3! Vous avez répondu tout à l'heure que 
TIRALLE n'aviez reçu aucune demande d'aucun membre en vue 
15 de se retirer de laCorporation? 
16 | R Non. 
17 | 

Me MARC LALONDE, c.r., 

si pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent! 
19 

1: Q Est-ce que vous ne trouvez pas que 
dd c'est un abus - c'est-à-dire que ça donne des pouvoirs 
21| 


2 | . 5 [4 
“ restreint trop la liberté des membres, cette disposition 


trop considérables à la Corporation, ou encore que ça 
de l'article 97 
| 


24 | R Bien, pour vous répondre, je crois 
5 qu'il y avait les mêmes dispositions qui existaient dans 
26 | l'acte d'association. Deuxièmement... 

27 O Ce que nous avons lu ce matin, 

" devant être en vigueur jusqu'à 1980, n'est-ce pas? 

29 | 


R C'est ça, oui. De toute façon, 


| lorsque nous avons fait ces règlements, comme je disais c 
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matin, chaque article a été expliqué à maintes reprises 


aux membres qui ont par la suite signé l'acte d'adhésion. 


Par ailleurs, nous avions, je le crois 
un très bonconseiller juridique qui nous a conseillé de 


procéder de cette façon. 


| Q A l'époque? 
R A l'époque, oui. 
Q Vous deviez, à l'époque. 
R Et troisièmement, ceci a été approuvé 


par le secrétaire d'état lorsque nous avons fait notre 
demande pour obtenir nos lettres patentes. 

Q Est-ce que c'est utile ou important 
pour l'exercice de votre profession que vous ayiez une 


disposition analogue à celle-là dans vos règlements? 


| .R Pour le bon fonctionnement de notre 


organisation, je crois que c'est nécessaire, parce que, 

je m'explique, antérieurement, tous sont d'ailleurs peut- 
être au courant que les membres, comme je disais ce matin, 
aimaient à faire des requêtes, et deux jours après ai- 
maient faire signer une autre requête contraire pour 
abolir entièrement ce qu'ils voulaient avoir deux ou trois 
jours, ou peut-être une semaine auparavant. Alors, je 
crois que ce n'est pas très bien d'avoir une opinion une 
journée et de changer d'idée le lendemain. 

Q Vous voulez entendre - est-ce que 
vous voulez dire par ceci que vous verriez des incon- 
vénients sérieux dans l'exercice, non seulement de votre 
profession, mais de vos organisations professionnelles, 


à ce que vous ayiez fréquemment des fluctuations de membres 
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1| 

| qui entrent et qui sortent? Est-ce que c'est ce que 

.| vous voulez dire? 

al R C'est ça, c'est exact. 

| Q En vertu de l'état actuel des rè- 

«| slements, et à cause surtout de ce que nous avons dit 

7| en rapport avec l'article 8, est-ce que vous avez la 

gl liberté, soit comme assemblée générale, soit comme 

o| conseil d'administration, d'exclure un membre de 1a 

10! Corporation, à l'heure actuelle? 

il R Non. 

_. LE PRESIDENT: 

4 Q Et ceci parce que le paragraphe 8 

14 n'est pas encore en vigueur? 

Sir C'est ça, Votre Seigneurie. 

16 | 

14) Me MARC LALONDE, c.r., 

4 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent| 
19 Q Je sais que vous avez témoigné laà- 
20 | dessus tout à l'heure, mais en rapport avec cet article 
01 9, j'aimerais encore vous demander la question suivante 
22 à savoir si les pilotes de votre circonscription étaient 
A et sont encore absolument libres, au moment où ils joi- 
24 gnent la Corporation? 
5 | R fem 
26 Q Est-ce qu'ils sont libres de se 
> joindre? 
28 R Ah, absolument libres. 

4 LE PRESIDENT: 

30. 


Q Et je vois aussi au paragraphe 4 C 
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qu'ils peuvent même ètre refusés? 


[:R Oui Votre Seigneurie, ils le peuvent. 
Nous avons - j'ai omis de le 
mentionner ce matin - nous avons aussi un comité de 


promotion et d'admission qui pourrait s'occuper de ces 
choses-là et donner un rapport au conseil d'administra- 
tion par après. 

Q Et s'ils étaient refusés, ils pourrai 
quand même exerçer le pilotage? 

R Oui, parce qu'ils sont encore membres 


de l'Association des Pilotes pour le Havre de Québec et 


en Aval. Et j'aijouterais aussi: Parce qu'ils détiennent 


un brevet de pilote. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Lauren 
Q Est-ce que vous avez jamais refusé, 
depuis mil neuf cent soixante (1960), l'admission 
d'un membre? 
R Non maître. 
Q Passons maintenant à l'article 15, 


en particulier au paragraphe D, les articles précédents 


mentionnent que vous avez un conseil d'administration | 
de sept membres, n'est-ce pas? 

R C'est bien ça. 

Q Et, excusez-moi, avant de passer 

à l'article 15 D, je note que l'article 12 A prévoit 


que le président ne peut occuper son poste pendant plus 


de trois termes consécutifs; j'imagine que c'est à ceci 


ne ne Ro Eu ee ln 


{a 
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que vous vous référiez ce matin lorsque vous disiez que 
vous en étiez à votre dernier terme? 
R C'est bien ça. 


Q Quant aux autres administrateurs, 


l'article 12 .C prévoit qu'ils sont tous ré-éligibles, 


{ 


n'est-ce pas? 


R Oui. Il y a deux administrateurs 


qui sont élus pour deux ans, c'est-à-dire qu'à chaque 


# 


année, il faut élire deux administrateurs. 

Q L'article 15 D prévoit qu'aucun 

avis n'est requis pour la première assemblée des adminisr 
trateurs qui a lieu immédiatement après l'assemblée 
générale annuelle des membres à laquelle les administra- 
teurs sont élus. Je pense qu'il s'agit d'une dispo- 
sition universelle pratiquement, en droit corporatif. 
Quant aux autres assemblées, est-ce que vous recevez 
régulièrement les avis de convocation de ces assemblées- 
là, tel que décrit par l'article 15 B? 

R En tout temps, 

Q L'article 17 parle des rémunérations 
et remboursements des dépenses. 17 À mentionne que 

les administrateurs et les membres des comités reçoivent 
toute rémunération, ou autres avantages prévus, soit 

par les règlements de la Corporation, soit par résolution 
de l'assemblée générale. B, les administrateurs et 

les membres des comités ont le droit de recevoir le 
remboursement de leurs dépenses de voyage et autres 
dépenses encourues dans l'exercice de leurs fonctions, 


ou de recevoir à ce sujet une indemnité fixe que détermin 
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le conseil d'administration par résolution, à moins que 
l'assemblée générale n'en décide autrement." 

Est-ce que vous recevez une rémunération, à proprement 

parler, en tant qu'ädministrateur? 

R Je ne reçois aucune rémunération, 

ni moi ni les autres administrateurs; notre travail 

est bénévole. 

Q Je crois comprendre par ailleurs, 

et nous en discuterons avec le règlement numéro 2, 

qu'on vous octroie, durant la saison de la navigation, 

un demi-tour par assemblée, n'est-ce pas? 

R Oui. Ceci est prévu dans ie règlement 
numéro 2. 

Q Très bien, nous y reviendrons. 

Maintenant, au cours de cette allocation de tour, vous 
ne recevez aucune indemnité? 

R Non. 

Q Maintenant, 17 B parle du rembourse- 
ment de dépenses, ou encore de réception d'une indemnité 
que détermine le conseil d'administration par résolution, 
à moins que l'assemblée générale n'en décide autrement. 
Depuis que la Corporation a été formée, comment procédez- 
vous quant au remboursement des dépenses? Est-ce qu'il 
s'agit d'un remboursement déterminé, selon un compte 
rendu, ou si on reçoit une indemnité fixe? 

R Voici, nous avons, au printemps de 
mil neuf cent soixante (1960), rédigé une formule pour 
couvrir toutes les dépenses qui seraient encourues, par 


exemple, par un administrateur ou moi-même, par un ad- 
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ministrateur, s'il avait à faire des dépenses pour sa 
Corporation; c'est-à-dire que chaque fois qu'un 
membre s'absente, par exemple, en voyage, il doit rem- 
plir sa formule et la signer pour démontrer le montant 
de ses dépenses. 

Q Est-ce que cette formule était en 


existence avant mil neuf cent soixante (1960)? 


R Non. 
Q Je vous montre une formule de dépen- 
ses de ,.. de comptes de dépenses; est-ce que c'est 


bien la formule à laquelle vous référez? 


R Oui, c'est bien ça. 


LE PRESIDENT : 


Produite comme pièce 678. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Q Formule de comptes de dépenses des 
administrateurs de la Corporation des Pilotes du Bas 
St-Laurent. Est-ce qu'il y a eu des propositions en 
vue de vous accorder une indemnité ou une ruménaration? 
R Oui, je crois qu'il y en a eu une. 
Q Je vous montre un extrait du procès- 
verbal de l'assemblée générale annuelle des membres 

de la Corporation tenue le dix (10) janvier mil neuf 
cent soixante-deud (1962). Vous rappelez-vous de cette 
proposition visant à accorder une rémunération aux 
officiers et administrateurs de la Corporation pour le 


travail accompli durant les mois d'hiver? 


| 


! 
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2 R Oui, je me souviens fort bien de 
3 cette proposition. 
| 
a| mass R 
J'ajouterai que quand cette propo- 
| sition est venue à l'ordre du jour, j'ai demandé à 
6] l'assemblée de m'excuser, je me suis retiré de la 
7 discussion, je me suis absenté pendant que ceci a été 
8] discuté. 
| 
? | Q Vous êtes-vous absenté de la salle? 
10! ; ‘ 
| R QOUL, t'est exact. 
1 : . : 
| Q Et je note dans ce rapport - ; atti- 
a | 
12| ze en particulier votre attention sur la mention "vote | 
| 
3) £ ‘ ru | 
| secret, on déclare que monsieur J. Fernand Vézina propose, 
| | 
1e secondé par monsieur Maurice Desrosiers, que le vote, | 
| | 
1] sur la proposition de monsieur André C. Bédard, soit | 
16 | À | 
| secret. Ont voté en faveur du vote secret: 27 membres; | 
17 | L nn à 
| ont voté contre: 16. Proposition adoptée." et: 
ai Et sur le vote secret, la proposition principale a été 
| 
9 | e # 1 # 
: | rejetée à 40 membres contre 9." Savez-vous si le vote 
20 : . ne ARE" : à 
secret pris à cette occasion a été pris à main-levée - 
da si la décision sur le vote secret a été prise à main- | 
22| * Fu 
levée ou par bulletin? 
23 ; : ‘ 1 
R Je ne pourrais vous dire, je n'y 
22. 
| étais pas. | 
25 "a ? ; 
Q Je désire produire cet extrait comme 
26 è ù 
pièce 679, extrait du procès-verbal de l'assemblée 
2140 
générale annuelle des membres de la Corporation des 
28 É : ; À 
Pilotes du Bas St-Laurent, du dix (10) janvier mil neuf 
29 , 
| cent soixante-deux (1962). 
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Les articles suivants des règlements 
définissent les fonctions des divers officiers. Je note 
en particulier à l'article 22 que le président est 
d'office président du comité de régie et membre de tous 
les comités de la Corporation. Je crois que ce matin, 
vous avez déclaré que vous assistiez - vous avez assisté 
à un certain nombre de comités. Voulez-vous clarifier 
la question 1à-dessus? | 
R Premièrement, pour clarifier la 
question, je ne suis pas membre..... à titre de président, 


je ne suis pas membre du comité de candidature, 


| 
Q Dont il est question aux articles 
62 et suivants. 
R C'est ça, à l'article 62. 
Q Entre autre, l'article 62 s'intitule 
‘Mise en candidature,'"" 63, c'est la formation et quorum 


du comité des candidatures. Mais vous êtes en droit de 


siéger sur les autres comités, n'est-ce pas? 


R Oui, c'est bien ça. 


Q Est-ce que vous siégez, à l'heure 


actuelle, sur tous les autres comités de votre Corpora- 


tion? 
R Pas tous les comités, non. 
Q C'est une pratique que vous avez 


suivie depuis quelques années? 

R Bien, la première année, nous avions 
formé plusieurs comités, et puis, je crois qu'on a passé 
l'hiver, moi-même et les administrateurs, on a passé 


l'hiver dans le bureau. 
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Par après, je n'ai pas cru bon de 

siéger sur tous les comités; j'ai préféré donner à 
ces comités la liberté de faire leur travail et de faire 
rapport au conseil d'administration par après. 
Q L'article 32 des règlements prévoit 
la formation de divers comités, et il se lit: !'Les 
principaux comités permanents de ia Corporation sont 
établis par règlements. Le conseil d'administration 
peut, par résolution, constituer tout autre comité 

qu'il juge utile à la Corporation et en déterminer les 


fonctions .! 


Est-ce que du temps de l'Association, 


c'était une pratique régulière, de mettre sur pied des 


comités? 
R Non, je ne crois pas. 
Q Durant les années que vous avez été 


membre de l'Association, vous rappelez-vous d'avoir 
jamais siégé sur un comité? 

R Non pas. 

Q Combien de comités ont été mis 

sur pied en mil neuf cent soixante (1960), par exemple, 
et depuis? Vous rappelez-vous? 

R Bien, lorsque nous sommes entrés 

en fonctions, il y avait déjà un comité de formé, et 
c'était le comité pour étudier un système d'apprentissage 
Ce comité avait été formé, je crois, en décembre mil 


neuf cent cinquante-neuf (1959). 


Ce comité, lorsque nous sommes entrés 
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en fonctions, a fonctionné, a travaillé. Par ailleurs, 


nous avons formé d'autres comités, comme par exemple 


le comité que nous avons mentionné ce matin, le comité 


| pour étudier la refonte des règlements. 


Nous avons formé un autre comité 


| qui a étudié le systême de classement de pilote. 


Nous avons formé un autre comité 


qui s'appelait: Le comité de dispatching, parce qu'aupa- 


| ravant, le dispatching, chez-nous, laissait à désirer, 


et on a décidé de former un comité et de faire une étude 
complète là-dessus; et vu que le département avait 
commencé à élaborer des statistiques, nous avons formé 
aussi un autre comité qui n'était pas réellement - qui 

s'appelait un comité de statistiques, mais qui changeait 
de membres de temps en temps, parce que ç'a été un 


travail énorme; nous avons eu, sur le comité des sta- 


| tistiques, dans le courant de l'hiver, jusqu'à 25 


pilotes qui ont travaillé là-dessus. 


En tout, pendant l'hiver de mil neuf 
cent soixante (1960), nous avons eu, sur les différents 
comités, jusqu'à 45 pilotes qui ont travaillé, ils 
se remplaçaient le matin, et l'après-midi, c'était un 


autre comité qui entrait, ainsi de suite, jusqu'en avril, 


| Q Et vous référez à 45 différents 
pilotes? 
R Bien, il y en avait plusieurs, comme 


le conseil d'administration, par exemple, le conseil 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


! d'administration n'a pas changé; il y a des comités, commé 
| 
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je vous ai mentionné, qui ont changé de membres un peu, 


30 que le comité de Régie. 


2 

;l Q Mais quand vous référez - ces 

al 45 personnes qui ont participé au travail... 

5. R 45 pilotes, qui ont participé au 

6 travail, oui, dans l'hiver de mil neuf cent soixante 

7 (1960). 

A Q Examinons maintenant les articles 

0 28 et suivants, concernant le comité de Régie. Il s'agit, 
ol en définitive, d'après ce règlement, simplement d'une 

11! espèce de comité exécutif du conseil d'administration? 

12 | R Bien, le comité de Régie est un 

ul comité qu'on appellerait un comité qui s'occupe de 

14 | l'opération courante, qui s'occupe de la correspondance 
4) et des choses comme ça. Ce comité doit siéger au moins 
16! 1€ fois par mois, tandis que le grand conseil d'adminis- 
17 tration doit, lui, siéger une fois à tous les trois mois. 
18. Q En pratique, est-ce que c'est le 

19 | comité de Régie surtout qui se réunit, ou le conseil 

20 | d'administration? Est-ce que les règlements, tels 

1 qu'édictés par vous, sont suivis, à savoir... 

| R C'est-à-dire que le conseil d'ad- 

23 ministration, je crois, a siégé plus souvent que le 

sa | comité de Régie, parce que nous avions en même temps 

25 à se réunir - c'est-a-dire, le conseil d'administration 
26! Pour la Corporation des Pilotes pour le Havre de Québec 
07 et au-dessous, c'est-à-dire, le fonds de pension a dû 

28! Se réunir à maintes et maintes fois, et c'est pourquoi 

£ nous avions le conseil d'administration plus souvent 
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| 
Q | Vous avez vu, à votre reglement, l'ar- 
ticle 40 et suivants, un Comité d'idmission et de promotion. | 
Quelles sont les principales fonctions de ce Comité la, en pratique ?| 
R En pratique le Comité de promotion et 
d'admission s'occupe surtout de la marche, - l'étude des apprentis, 
c'est-a-dire la marche des apprentis, il tient a jour la liste des | 
apprentis, les examens que ces apprentis doivent subir, et des 
aspirants-apprentis, et des choses se rattachant surtout a l'appren- 


tissage: des cours que nous donnons, par exemple, l'hiver, et 


puis le cours pratique que nous avons donné l'été par le navire- 


école de l'Institut de Marine de Rimouski, qui, malheureusement, 
n'a fonctionné que quelques années. | 

Ce sont ces gens qui s'occupent surtout | 
de l'apprentissage. Ils ont aussi d'autres fonctions, mais la fonctio | 


principale, c'est l'apprentissage. 


LE PRESIDENT : 
Q Quand vous parlez qu'il a fonctionné quel- 
ques années, vous parlez du bateau-école ? 


R Le bateau-école. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Fédération des Pilotes du St-L.: 
Q D'apres l'article 40, je vois que deux 


des membres du Gmité sont élus par l'assemblée générale, et deux 


R C'est exact. 
Q Est-ce qu'il y a une raison pour laquelle 
vous avez adopté cette façon, a ce que des membres soient élus 


| 
| 
| 
| 
par le Conseil d'Administration ? | 
| 
par l'assemblée générale ? 
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fasse les nominations des pilotes de la classe A, en tenant bien 


Î 
R Oui, on a voulu donner aux membres 
7 ‘ 
l'opportunité de se prononcer quant au choix des membres du Comit 
8 
de promotion et d'admission. 
4 
|:Q Est-ce qu'il y avait une raison particu- 
5 : 
| liere, par ailleurs ? 
6 2 
| R Je ne l'ai pas a la mémoire en ce moment, 
7 
Q Je constate que 4lf) parle de la promotion 
8 
des pilotes. On dit: "Il recommande - référant au Comité de 
9! 
| promotion et d'admission - il recommande au Conseil d'Adminis- 
10 « à 
| tration la promotion des pilotes apres s'etre aSsuré que les candi- | 
11| ; | 
| dats remplissent les conditions prévues par les reglements de | 
12| 
| l'autorité de pilotage et ceux de la Corporation." Est-ce que c'est | 
13 
| un article qui est appliqué de quelque façon ? | 
14 | | 
RTL DUR it nets | 
15. | 
| Q Quel était l'objet de cet article tel que | 
16 | | 
| vous le comprenez, ce paragraphe ? 
17 | : 
| R Voici: si je comprends bien, quant a la 
18 | | 
| nomination, par exemple, des pilotes de la classe A, le Conseil | 
19 | 
| d'Administration, en mil neuf cent soixante (1960), lorsque l'éta- 
| 
20 | à 
blissement des classes a eu lieu, a émis son point de vue la-dessus, 
21 ; ; | 
| et nous avons meme écrit a l'autorité du pilotage, leur donnant | 
22 | ; 
| notre point de vue a cet égard. | 
23 : | 
| Q Est-ce que ce a quoi vous référez est | 
24 | 
| la photo-copie de lalettre suivante que je vous montre, signée par 
25 
| vous-même et adressée au capitaine Jacques Gendron? 
26 | 
| R C'est bien ça. 
27 | 
| Q Quel était l'objet de cette lettre ? 
28 | 
| R Nous préférions que l'autorité du pilotage 
29 | 
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“Pour faire suite a l'entrevue du bureau 


de direction avec le capitaine D.R. Jones 
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Î 
2 compte, et nousœulignons ce fait, a savoir qu cette nomination se 
3 fasse et par ordre de séniorité, en considérant, bien entendu, le 
à dossier du pilote. 
5 Q Si vous voulez, je puis lire le paragraphe 
6 essentiel de cette lettre ? 
à R Oui, s'il vous plait. 
8 Q Alors, le capitaine Gendron, qui se lit 
| 
| 


surveillant du pilotage, et vous-meme, le 
28 janvier dernier, j'aimerais confirmer | 
par écrit ce que nous avons soumis ver- 
balement, savar quele choix des pilotes 
de la classe A soit fait par les officiers | 
du Ministere des Transports, en tenant 
compte de la séniorité et du dossier des 
pilotes a etre choisis dans cette classe." | 
Je désirerais déposer cette lettre comme 
piece 680, lettre du capitaine Gaston Rousseau, président de la 
Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent au capitaine Jacques | 
Gendron, surintendant régional des Pilotes, le 24 mars 1960. | 
LE PRESIDENT: | 
Alors,les nominations dans les différentes 


| 
classes de pilotes sont faites par l'autori-| 
| 


té de pilotage, en vertu des reglements de 


la circonscription. 


pour la Fédération des Pilotes du St-L.: 


| 
Me MARC LALONDE, cr, 
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1 
| Q | Est-ceque vous êtes d'accord avec la 


3| déclaration de Sa Seigneurie a ce sujet? 


4 R Oui. 

, LE PRESIDENT : 

ï Ce n'est pas une déclaration, c'est une 
d question, en fait. 

8 

o Me MARC LALONDE, c.r., 
10 pour la Fédération des Pilotes du St-L.: 
ji Q Est-ce qu'en conséquence le Comité 
4) d'admissionæ de promotion a quoi que ce soit a faire avec la promo- 
n 

{ dr Non pas. 

51 0 Est-ce que la Corporatipn, en tant que 
16 | telle, a quoi que ce soit a voir a ce sujet ? 
17 R Non. 
18 


LE PRESIDENT: 
Q Mais si cependant elle voulait s'en 
occuper au point de vue recommandations, elle pourrait le faire 


en vertu de l'article en question ? 


| OC ART CR 
Q C'est bien ça? 
R C'est bien ça, Votre Seigneurie. 
Me MARC LALONDE, c.r., 
pour laFédéraüon des Pilotes du St-L.: 
Q Jusqu'a date, vous avez préféré laisser 


totalement l'autorité de pilotage le soin de faire tdle nomination ? 


| 
| 
| 
| 
tion des pilotes de la classe C-1 a C-2, ou classe B ou classe A? | 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
R C'est exact. 
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| 

: Q Si vous voulez maintenant vous rendre 

3 | à l'article 51 des reglements, je note une disposition concernant la 

à tenue d'assemblée principale, en plus de l'assemblée générale annu 

s| elle. Est-ce que vous avez tenu des assemblées générales spéciale 

al de la Corporation depuis qu'elle a été établi? 

1 Ron. do poser dun aquestiasie oui, au printemps de mil neuf cent 

s| soixante-deux (1962). 

o Q Et a votre connaissance, il n'y en a pas | 
10! eu d'autres qu'a cette époque ? | 
11 | R Non. | 
12| Q Je suppose qu'a l'article 55, vous avez | 
13 | un ordre du jour détaillé pour iles assemblées générales annuelles des 
14) membres. Est-ce que cet ordre dujour est expédié tel quel aux | 
15 | membres, avant chaque assemblée ? | 
16! R Oui. | 
17 Q Et est-ce que cet ordre du jour est effec-| 

| 
18 | tivement suivi pour la conduite de votre assemblée? 
19! R Textuellement suivi. | 
20 | Q En tant que président de la Corporation, 
21 j'imagine que vous avez présidé toutes les assemblées générales | 
22 | annuelles depuis mil neuf cent soixante? | 
23 ne: C'est exact, oui. 
24 Q Est-ce qwvous avez jamais refusé à un | 
25 | membre le droit de prendre la parole a une assemblée des membres| 
26 | de la Corporation ? | 
27 | R J'ai refusé à un membre, oui, j'ai refusé| 
28 | a un membre de l'Association qui est venu se présenter a ns: 
29 | de la Corporation, certainement - c'est-à-dire que ce n'est pas | 


OIHVINO ‘OLNONOL 
‘4171 OD # A1SNOH3NOLS SNONV 


Capt. G. ROUSSEAU 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, Féd. Pilotes 


TORONTO. ONTARIO EX, - "2 ù 564 - 


à ce que ce membre n'ait pas le droit de parole. 


sl LE PRESIDENT: 

4| Q Quand vous parlez de membres eux-mêmes, 
s| vous parlez des membres de la Corporation qui ont refusé aux 

6! membres de l'Association qui n'étaient pas membres de la Corpora 


7| tion, de poser des questions ? 


8| R Si vous permettez, je pourrais peut-être 
9! vous relater ce fait: C'était à une assemblée de la Corporation des 
10 Pilotes du Bas St-Laurent, et puis, a l'ouverture de l'assemblée, 
nous avons constaté qu'il y avait un mambre, un confrère, c'est-a- 
12 dire, présent, qui était membre de l'Association des Pilotes pour 
13| le Havre de Québec et en aval, et non pas membre de la Corporation. 
ta Alors, j'ai atüré l'attention aux membres du fait que ce monsieur - | 
15! ce confrere était présent, et je lui ai meme souhaité la bienvenue. | 
16 Par apres, je lui ai expliqué que n'étant 


17. pas membre de la Corporation, il n'avait pas le droit d'assister, 


Ce 
OS 
Ne NES 


mais qu'étant confrère, je lui ai demandé de signer l'acte d'adhésion, 
19! par le fait même, nous aurions pu tenir une petite assemblée du 
20| Conseil d'administration et l'admettre. Il a refusé. 


21 | Alors, j'ai demandé aux membres, j'ai 


22| dit aux membres présents que je ne voulais pas prendre la respon- 


23| sabilité de l'exclure.,et j'ai demandé aux membres présents ce qu'il 


ee 


24| avaient l'intention de faire a ce sujet. 


25 Alors, on a dit - la majorité a dit - dr 
26 | a-dire, les membres présents, la totalité, je dirais, ou la presque 
27 | totalité, ont consenti a ce que ce membre soit présent, sans toute- 
28| fois avoir droit de parole, et je crois que c'est dans les minutes 

29 | de l'Assemblée. 


30! Q Et c'est a la suite de ça que l'incident 
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dont vous avez parlé s'est passé ? 


R | L'incident, enfin, 

Q L'incident, quand il a voulu poser des 
questions... 

R C'est ça, il a voulu poser des questions, 


et notre conseiller juridique, ainsi que moi-meme, nous lui avons 

dit: "C'est bien de valeur, tu ne peux pas parler, tu peux écouter". 

Q En d'autres termes, qu'il n'avait pas 

droit aux délibérations ? 

R C'est exact, Votre Seigneurie, 
Je crois lui avoir souligné que, de toute 
facon il y aurait une assemblée - il y 
aurait par apres une assemblée de l'as- 
sociation, et que la, il avait droit de 
parole; ainsi qu'a l'assemblée du fonds 
de pension, de la Corporation du fonds 


de pension. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour laFédération des Pilotes du St-L..: 
Q Est-ce que vous avez, en aucune autre 
circonstance, depuis que vous êtes président, refusé le droit de 
parole à qui que ce soit, a une assemblée générale annuelle ? 


R Jamais. 


.A COUR EST AJOURNEE POUR 
QUEIQUES MINUTES) 

Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes du St-L.: 
Votre Seigneurie, je désire produire 


comme piece 681 une photo-copie d'un 
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extrait du livre des minutes de la Corpo- 
ration des Pilotes du Bas St-Laurent, 
extrait qui contient le procès-verbal de 
l'assemblée générale annuelle de la Cor- 
poration du onze(ll) janvier mil neuf cent 
soixante et un (1961), et ajournée au vingt- 
neuf (29) mars mil neuf cent soixante-et 
un, (1961), et qui rapporte les faits tels 


que relatés par le capitaine Rousseau, 


| 
| 
| 
| 
| 
juste avant l'ajournement. | 
Q Capitaine Rousseau, si nous avançons | 
dans la lecture des reglements, nous constatons à l'article 53 que | 

| 
le quorum des assemblées générales est de quarante pour cent | 


(40%). Je crois, ce matin, que nous avons mentionné que le quorum 


pour l'Association était... 
R Du quart. | 
Q … du quart des membres, l'articie 22, | 
Est-ce qu'une assembéÉe générale annuelle a jamais dû etre ajour- | 
née a plus tard, a cause du défaut de quorum ? 

R Non, au contraire, nous avons eu un gran 
nombre de membres qui ont assisté aux assemblées. 

Q Est-ce que vous avez toujours, a votre 
connaissance, eu une majorité de plus de cinquante pour cent 

(50%) des membres présents aux assemblées générales annuelles ? 


R Ahai, il y a eu un grand nombre de mem 


bres. Je crois que c'est dans le livre des minutes, d'ailleurs. 


mt méme Cou MR IR ee eo Ne ES 


Q Je demanderai au secrétaire-trésorier 
témoigner a cet effet. L'article 62 et suivants prévoient un Comité | 


des candidatures. Pourriez-vous nous expliquer sommairement le 
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fonctionnement de ce Comifet la procédure générale en matiere 
d'élection, dans votre Corporation ? 
R C'est-a-dire, que c'est le Conseil d'Ad- 
ministration qui nomme - qui fait la nomination des membres du 
Comité de candidature. Nous nous sommes efforcés de nommer 
sur ce comité des gens, les plus vieux, et d'autres membres d'age 
moyen; je crois que je pourrais fournir une liste, pour vous donner 
une idée des membres qui ont siégé sur ce Comité, si la Commis- 


sion le permet. 


qui a pris ça dans le livre dss minutes. 


Q Est-ce que vous avez cette liste a votre 
disposition ? 

R Oui, elle est ici. 
Q Est-ce qu'elle a été préparée par vous- 
même ? 
R Non, elle a été préparée par le secrétair 

| 
| 


Q Votre Seigneurie, je ne crois pas que les 
noms offrent particulierement d'intéret. On pourrait simplement... 
est-ce que vous pourriez communiquer a la Commission si ses 

membres sont chosis parmi le Conseil d'Administration, ou s'ily a. 
R Non, ce sont des membres qui sont en 


dehors completement du Conseil d'Administration 


Q Combien y a-t-il de membres ? 

R Je crois que l'article prévoit six (6) 
membres. 

Q Cinq (5)? 

R Cinq membres, dont un membre est 


l'ancien président, je crois. 


Q Et ce comité des candidatures, quelle 


emo mm 
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est sa fonction, et comment - quand est-ce qu'elle est nommée,et 
comment opere-t-elle, généralement ? 
R C'est-a-dire, ici, l'article 63stipule 
qu'au plus tard le quinze(15) novembre de chaque année, le Conseil 
d'Administration doit constituer un Comité de candidatures de cinq 


(5) membres, dont l'ancien président, & quatre (4) membres choisis 


en dehors du Conseil d'Administration. 
Q C'est ce que vous avez fait à date? 

R C'est ce que nous faisons. | 
Q Une fois qu'il est nommé, ce comitédes | 


| 

| 

| 

| 

mises en candidature, que fait-il? | 

R A l'article 65, on nomme le lieu et convo: 

| 

cation des réunions; a 66, on prévoit les délais, entre le seize (16) | 

| 

et le vingt (20) novembre, chacune des deux dates, inclusivement, | 

- | 
le secrétaire de laCorporation expédie par la malle, sous pli ordi- 
naire, à chacun des membres actifs un avis mentionnant les postes 

sujet a élection lors de la prochaine assemblée générale annuelle, | 
les conditions d'éligibilité a chaque poste, le mode de présentation 

des candidats, la date ultime, l'heure et le lieu de réception des 


bulletins de présentation. Cet avis doit être accompagné d'un 


spécimen du bulletin de présentation et d'une copie des dispositions 


du présent reglement concernant les élections 7 vou" 2oatr | 
Q Je vous montre une série de documents, | 
ici, dont le premier est intitulé: seize (16) novembre mil neuf cent | 
soixante-deux (1962), et signé: Wilfrid Ménard, secrétaire-tréso- 
rier, adressé a Messieurs les Membres de laCorporation des 
Pilotes du Bas $ft-Laurent. Est-ce que vous pourriez me dire si 


vous avez reçu un document comme celui-ci, qui avait été adressé 


aux membres de la Corporation, et si ces documents sont ceux | 
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mentionnés a l'article 66? 


R Oui, la formule A, le bulletin de présen- 


tation, est celle qui est mentionnée a l'article 66. 
Q En autant que vous sachiez et que vous 
êtes concerné, à chaque année, vous recevez des documents comme 
celui-ci, en vue de la mise en candidature des officiers de votre 
Corporation ? 

R C'est ça, a chaque année, chaque membré 
recoit ces documents. 


| 

Q Je demanderais de déposer ces documents 

comme piece 682, documents se rapportant a la mise en | 

des membres de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent. 
Alors, qu'est-ce qui s'est produit par 

h suite ? 

R Alors,si vous me permettez de référer 

ici aux reglements: "Entre le seize (16) et le vingt (20) décembre, 


chacune des deux dates, inclusivement, le Comité des candidatures 


tient ga premiere réunion." 


Q Et qu'est-ce qu'il fait a cette premiere 
réunion ? 
R Ils prennent connaissance des divers 


bulletins de présentation quils reçoivent, et le secrétaire-trésorier 


bien entendu, tient les minutes de ces assemblées... de cette 


| 
| 
assemblée. Ensuite, entre le vingt-et-un (21) et le vingt-quatre | 
(24) décembre, chacune des deux dates inclusivement, le secré- 
taire de la Corporation expédie par poste ordinaire, a chacun des | 
membres de la Corporation, la liste des candidats établie lors de | 


la premiere réunion du Comité des candidatures. Dans les vingt- | 


quatre (24) heures qui précedent le moment fixé pour l'ouverturede 
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l'assemblée générale annuelle de la Corporation, le Comité des 
candidatures tient une deuxième réunion. 

Q Et, sommairement, pourriez-vous nous 
dire quel est l'objet de cette deuxième réunion du Comité ? 

R Cette deuxieme réunion du Comité est 
pour s'assurer que les membres qui ont - qui sont en avant, sont 
encore de ce monde, et qu'ils remplissent toujours les fonctions 
de membres actifs, qu'ils ne sont pas, par exemple, des membres 
qui auraient pris leur pension, æc., etc. 

Q On s'assure en somme, de l'éligibilité 
des noms qui apparaissent sur la premiere liste? | 
R C'est bien ça. 

Q Vous dites qu'entre le vingt et un (21) 

et le vingt-quatre (24) décembre, on a expédié a chaque membre Ja 
liste des candidats aux postes... 

R Oui. 

Q … ouverts à l'élection. L'article 74 
parle de l'affichage de la liste des candidats ? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous avez vu ceci se produire 
et qu'est-ce que ça signifie ? 

R Ceci se produit à chaque année: la liste 
des candidats est affichée, je crois que c'est dans chaque station 
de pilotage, et puis, juste avant l'assemblée générale, je crois 
qu'elle est affichée aussi quinze minutes avant, au lieu où se 

tient l'assemblée générale. 

Q Et a votre connaissance, ceci a été fait 
a chaque année? 


R Oui. 
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1 
; Q | Les articles 77 et suivants prévoient les 
â modalités d'élection. Est-ce que vous élisez un président du scrutin 
F différent du président de laCorporation ? 
e R Et un président d'élection, une nominatio 
F du président d'élection et scrutateurs. 
. Q Combien de scrutateurs ? 
à R Je crois qu'il y a un président d'élection | 


et puis deux scrutateurs, mais il y a une autre per ænne qui m'échappé ; 
je crois qu'ils sont quatre en tout, | 
À Q L'article 7 9 prévoit un président, un se- | 
| crétaire et deux scrutateurs ? | 
R Et deux scrutateurs, c'est bien ça, oui. | 
Q Et ces officiers sont nommés - est-ce | 


qu'ils sont nommés par l'assemblée générale ou par le Conseil 


d'administratipn ? 


R Non, ils sont nommés par l'assemblée 
Q En autant qœvous vous rappeliez, depuis 


| 
| 
| 
générale. | 
mil neuf cent soixante (1960), est-ce qu'il y a eu des élections à l'un 
ou l'autre des postes électifs de la Corporation, c'est-a-dire le 
Conseil d'administration ou les deux membres du Comité d'admis- 
sion et de promotion, élus par l'assemblée générale ? 
R Oui, il y a eu des élections, et pour le | 
Comité de promotion et d'admissionæ pour k Comité d'administra- 
tion - pour les membres du Conseil d'administration. | 
Q Et la procédure qui est suivie dans les | 
règlements, et que vous avez résumée, est-ce qu'elle a été suivie | 
dans chaque cas ? | 


R Elle a été suivie, je dirais, religieusement. 
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L'article 84 prévoit les obligations des 


membres, et je vois parmi les obligations des membres mentionnée 


| 
3 
| toute une série de devoirs, comme au paragraphe A: le membre 
4 | 
._ doit se conformer aux reglements et résolutions de la Corporation, 
5 | 
| ainsi qu'aux règlements et autres regles concernant l'exercice du 
6| 
| pilotage dans la circonscription. Et quatre-vingt-quatre (84), Éd 
7 
| graphe b, … | 
g| | 
9 LE PRESIDENT: 
| 
10 C'est ce qui permettrait au Comité de | 
| | 
11 discipline d'exercer | 
12| | 
| Me MARC LALONDE, c.r., | 
13 | 
| pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: | 
14 | 
| Oui. | 
15 | 
|. Q Et j'allais justement vous poser cette | 
16 | | 
| question, capitaine Rousseau: en regard de ces diverses obligations] 
17 
| par exemple, il y en à une concernant l'obligation de promouvoir 
18. | 
| l'efficacité et la bonne réputation du Service de pilotage dans la 
19 
circonscription, et ainsi de suite; est-ce qwæla Corporation a jamais 
20 | 
| pris des sanctions contre aucun de ses membres ? 
21 | 
LR Non. 
22 
Li Q En fait, est-ce que la Corporation disposé, 
23 | 
| a l'heure actuelle de quelques pouvoirs disciplinaire, lui permet- 
24 
| tant de prendre telles mesures ? 
25 
| :R Aucun pouvoir; c'est l'autorité du pilotag 
26 | 
| qui a ces pouvoirs. Si vous permettez, Votre Seigneurie, ici, a 
27 
| : l'article €)... 
28 
-Q Paragraphe c. | 
29 
R Paragraphe c. de l'article 84, qui dit 
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bien entre autres "Il doit maintenir et développer entre lui et les 
autres membres de la Corporation, un esprit de fraternité, de 
coopération et d'entraide." Je regrette d'avouer que ce n'est pas 
tout a fait le cas en ce moment; vous avez entendu notre confrère 
Monsieur Koenig..…. 

LE PRESIDENT : 

Il n'est pas membre de la Corporation. 

Il est vrai, oui, mais de toute facon, 
nousn'avons rien fait a son égard, mus n'avons pas le droit, c'est 
l'autorité du pilotage. 
Q C'est, question à interprétation, et 
“divergence: d'opinion" n'est pas tee dt ne de 
coopération et d'entraide. Il est même a souhaiter qu'il y ait 


divergence d'opinion. 


R C'est plus que souhaitable, qawlque chose 


qui est bien fait, 


Suite a la page 2,574 
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1 | 
2 Me MARC LALONDE, c.r., | 
3 pour laFéd. des Pilotes du St-Laurent : 
4 Q Capitaine Rousseau, en rapport avec | 
$ ces obligations et en rapport avec le fait que la majorité 
6 des membres de votre Corporation, à l'heure actuelle, | 
: n'a pas voulu mettre en vigueur des règles de discipline, | 
sl c'est-à-dire un comité de discipline, est-ce que vous | 
gl <royez-que ce serait à l'avantage du service de pilotage, | 
10! au groupement de pilotes, je ne parle pas nécessairement 
il de Corporation ici en particulier, mais que les groupe- | 
2) ments de pilotes exerçent ou aient certains pouvoirs | 
al disciplinaires? | 
ul R Je ie crois. 

3 Q Est-ce que vous croyez que tels 

16| pouvoirs seraient de nature à améliorer l'efficacité du | 
| service de pilotage? | 
8. R Je le crois aussi. Mais je ne crois | 


pas que...., je crois qu'il serait mieux d'avoir quel- 
qu'un sur le comité de discipline, quelqu'un aussi qui 
serait en dehors des organisations. 

Q . De pilotes, vous voulez dire? 


R Oui. 


LE PRESIDENT : 
Q Est-ce que c'estprévu, ceci, dans le 
comité qui est prévu à vos règlements, qu'il y ait quel- 
qu'un en dehors de la Corporation? | 


R Non, Votre Seigneurie. 


Me MARC LALONDE, c.r., | 


pour la Féd. des Pilotes du dy pa mesh: 
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Q | L'article 85 des règlements prévoit 


l'affiliation à la Fédération des Pilotes du St-Laurent. 


86 prévoit l'affiliation à la Cana- 


dian Merchant Service Guild. 


Si nous revenions à la pièce 592, 

à l'article 30, nous constatons qu'un amendement est 
survenu le vingt-huit (28) septembre mil neuf cent 
cinquante-neuf (1959), en vertu duquel l'Association 
s'affiliait à la Fédération des Pilotes du St-Laurent. 

Vous rappelez-vous d'un tel amendement, en mil neuf 
cent cinquante-neuf (19359)? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous étiez membre du 
conseil d'administration à l'époque? 

R Non pas. 

Q Vous n'aviez aucun poste d'adminis- 
trateur, à l'époque? 
R En mil neuf cent cinquante -neuf 
(1959), non. 


Q Et. 


LE PRESIDENT : 
Q C'est à l'époque du bill S-3 que 
les rangs se sont serrés et par la Fédération et par 
les Guild? C'est ça? 


R C'est bien ça, Votre Seigneurie. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
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Capt. G. ROUSSEAU 
Î 
2 Q Alors, cette affiliation à la Fédé- 
3 ration des Pilotes du St-Laurent, en mil neuf cent 
4 soixante (1960), lors de l'incorporation de votre cor- 
Ê poration, en définitive, continuait, si je ne m'abuse, 
él © qui existait déjà sous l'association, n'est-ce pas? 
7l R C'est bien ça. 
8 Q Maintenant, les articles 88 et 


9 suivants prévoient diverses dispositions en matière 
10 de finance. Est-ce qu'à chaque année, vous élisez 
des vérificateurs-comp tables de votre Corporation? 
R Oui, ceci est fait à l'assemblée 
générale de chaque année. 

Q Et est-ce qu'à chaque années les 


membres de votre Corporation reçoivent, lors de l'assem- 


CRE 


blée, est-ce qu'ils ont entre les mains, lors de l'assem 


blée, le rapport des vérificateurs-conptables? 


R : Depuis quelques années, oui, ça se 
fait. 
Q Est-ce que vous voulez dire qu'il 


y a quelques années, ça ne se faisait pas? 


R Ca ne se faisait pas, parce que 


l'année financière finissait le trente et un (31) 

décembre, et puis, on n'avait pas le temps de préparer | 

le bilan pour le deuxième mercredi de janvier. Ce que 

nous avons fait... 

Q Excusez-moi - qu'est-ce qui se 

passait, à cette époque-1à? 

R A cette époque-là, le secrétaire- | 
| 


trésorier préparait un état, un bilan provisoire, mais il 
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2 fallait reporter l'assemblée générale en mars, c'est-à- 
3 dire, il fallait retourner à l'assemblée générale en 

4 mars pour vérification du bilan qui était fait par 

les comptables agréés. 

6 Q Mais le rapport des vérificateurs, 


7 si je comprends bien, il était quand même soumis à 


8 l'assemblée ajournée en mars? Est-ce que c'est le cas? 

9! R C'est ça. 

0! À Alors, du temps où vous avez été 

1} pilote, depuis que vous êtes pilote, est-ce que vous 

| n'avez pas toujours eu entre les mains, lors d'une | 
15) assemblée générale annuelle, soit à son ajournement, 

4 soit à l'assemblée même, le rapport des vérificateurs? 

dl KR Oui. 

4 Q Et qu'est-ce que vous avez fait - | 


17) quelles modifications avez-vous apportées à cette pratique 

| 
R C'est-à-dire que nous avons - | 
l'année financière maintenant finie le quinze (15) 


| 
| 
| 
| 
»! décembre. Nous avons amendé le règlement à cet effet. | 
Ÿ Est-ce que vous n'avez pas plutôt | 


adopté une résolution, l'article 91 dit: ‘''A moins que 


autrement, l'exercice financier de la Corporation se 


| 
24 | 
)5| termine le trente et un (31) décembre chaque année?" | 
26| À C'est vrai, c'est une erreur de ma | 
27 part. | 
28 © Alors, vous avez donc adopté une | 
99| résolution repartant l'exercice financier au quinze (15) | 


| 
| 
»3| le conseil d'administration, par résolution, en décide 
décembre. Alors, qu'est-ce que vous faites? Quand 
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gl qui ne sont pas membres de 1a Corporation? 


; | 
2| remettez-vous le rapport des vérificateurs aux membres | 
3l de la Corporation? | 
al R Nous remettons ce bilan à L'assenblée | 
s générale, le deuxième mercredi de janvier. | 
à Q Est-ce que ce rapport des vérifica- 
j) teurs est aussi remis aux membres de l'Association des | 
.| Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval, | 

| 

| 


10! R Aussi, également. 
1 | Q Est-ce qu'ils ont le rapport des 
121 vérificateurs-comptables au complet? 
131 R Le même rapport que les membres 


141 de la Corporation reçoivent. 


15 | Q Comment procédez-vous en matière 


16! de dépenses, dans votre Corporation? 


17 | R Est-ce que vous voulez dire en 
| 
%. matière. ..? 
| 
19 | é Par exemple, vous recevez un compte 


201 d'honoraires professionnels; comment le payez-vous? 

* R Si nous recevons un compte d'ho- 
21 notaires professionnels, nous attendons à la prochaine 
231 réunion du conseil d'administration, nous étudions ce 
34| compte de dépenses, et si nous le trouvons raisonnable, 
nous adoptons le paiement. 


| 
| 
| 
Q Est-ce qu'il en est ainsi pour toutes | 
»7| les dettes ou tous les comptes payables de votre Corpo- | 

| 

| 


28 | ration? 


291 R C'est exact, nous tenons à voir 
30| toutes les dépenses encourues, et ceci est inséré d'ailleurs 
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dans le livre de minutes. 

Q Est-ce qu'il y a des dépenses où 
vous êtes obligé de reporter ou de soumettre à l'assem- 
blée générale annuelle avant de les encourir? 

R Non, ceci n'est pas arrivé à date. 
Nous admettons que les règlements - nos règlements 

de la Corporation ni les règlements de l'Association 

ne prévoyaient pour un budget; nous admettons ça. 


Q Je ne parle pas de budget, je vous 


demande si le conseil d'administration est obligé d'aller 


devant l'assemblée générale avant d'encourir certaines 
dépenses? 
R doser 
Q Ou si le conseil d'administration 
a les pouvoirs, en vertu des règlements, tant de l'As- 
sociation que de la Corporation, de dépenser les sommes 
nécessaires pour le bien-être de la Corporation? 
R Ils ont les pouvoirs. 
Q Vous avez mentionné dans la réponse 
précédente, je pense, que vous ne faisiez pas à date 
de budget, de prévisions budgétaires, dans votre Cor- 
poration. Est-ce qu'à votre connaissance il s'en est 
jamais fait? 
R Il ne s'en est jamais fait, non, 
je ne crois pas. 
Q Quels sont les avantages que vous 
verriez à faire un budget, ou les inconvénients que 
vous verriez à ce qu'un budget soit fait? Est-ce que 


vous jugez qu'un budget serait particulièrement utile 
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aux membres, en l'occurence? 
R Je crois que préparer un budget 


serait ..... serait la chose à faire. 


Mais dans notre cas particulier à 
nous, ça serait facile de prévoir les dépenses pour 
l'année courante, les dépenses d'opération ou les 
dépenses du secrétariat, les dépenses..... les salaires 


payés à nos employés. 


Mais je crois qu'il serait très 
difficile de prévoir les dépenses telles que honoraires 
professionnels et cotisations spéciales, et ceci parce 
que nous avons eu depuis, je dirais, mil neuf cent 
cinquante-neuf (1959), à faire face à bien des choses, 
tel que le Bil1 S-3, l'idée de l'autorité du pilotage 
et les fonctionnaires du gouvernement nous mettant 
sur un statut d'employé civil; ensuite, nous avons eu 


à faire face au bill C-80 et au bill C-98. 


Nous avons eu à répondre à des 
mémoires faits par les Armateurs, la Fédération des 
Armateurs - deux - et un mémoire présenté par la 
Dominion Marine Association, Et je crois que j'oublie 
encore bien des choses, mais ça donne un aperçu des 
différents problêmes que nous avons eu à combattre 
depuis, je dirais, mil neuf cent cinquante-sept (1957), 
et mil neuf cent soixante (1960), depuis que je suis 
en devoir. 
Q Et est-ce qu'il aurait été possible 


de prévoir tout de même ces différents évènements à 
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R C'aurait été impossible de prévoir 
ces choses-là; le bill S-3, comme vous savez, nous 


est arrivé un bon matin, sans que personne le sache. 


Par après, les fonctionnaires nous 
avaient bien promis que si jamais quelque chose de 
la sorte se présentait, qu'on serait averti; et quand 
on a présenté, si je me souviens bien, et le bill C-80 
et C-98, encore là, personne ne nous a averti de la 
chose. 
Q Est-ce que les Armateurs vous ont 


prévenu à l'avance qu'ils désiraient présenter un 


mémoire ? 
R Non, je ne crois pas. 
Q Si je comprends bien, vous prétendez 


qu'il y a une marge considérable d'imprévisibles dans 
vos dépenses, à l'heure actuelle. Est-ce que je vous 
interprète correctement? 

R Oui, et nous espérons qu'un jour 
ceci n'existera pas, si c'est possible dans ce bas 
monde de pouvoir travailler en paix. Alors, là, on 
pourra prévoir peut-être un budget. 

Q Si vous me permettez de revenir 
en arrière, je note une disposition concernant les 
assemblées du conseil d'administration, au paragraphe F 
de l'article 15, où on parle de présence des membres, 


et je cite: 


Les membres actifs et les membres 


| 
| 
| 
| 
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ont le droit d'assister à toute assemblée du conseil 
d'administration, mais ils n'ont pas le droit de prendre 


part aux délibérations." 


Est-ce qu'il est jamais arrivé que 
des membres de votre Corporation se soient présentés à 
des assemblées du conseil d'Administration? 
R Oui, c'est arrivé, non pas des | 
membres apprentis, mais des membres en règle, oui. | 
Q Est-ce que c'est arrivé une fois? | 
R Ah, pas très souvent, mais c'est | 
arrivé tout dernièrement, encore une fois. 
Q À votre connaissance, est-ce que ça 
s'est produit plus qu'une fois? 


R Ah oui, plus qu'une fois, certain. 


LE PRESIDENT : 

C'est certainement quelque chose 
qu'on ne voit pas très souvent dans 
des règlements, et je dois en 


féliciter les pilotes. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent]. 


Q Est-ce que les membres qui ont été 


présents à ces assemblées vous ont jamais fait part, 


membres auraient déclaré qu'ils avaient été mal reçus®? 


ou est-ce que vous avez jamais entendu parler que ces 
R Ca serait assez difficile de faire 


cette déclaration, parce que quand il y a eu des membres 
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1 

2 qui sont venus, nous leur avons demandé de s'asseoir et 
3 puis d'écouter, qu'il nous faisait plaisir de les voir 
1 1à. Alors, non, personne..... pour répondre à votre 

5 question, c'est: non. 

6 Q Maintenant, nous avons entendu 


: certaines allégations concernant l'admission des membres. 
8 Comment procédez-vous pour admettre un membre dans 

9 l'Association ou dans le Corporation, à l'heure actuelle? 
10 R Vous voulez dire...? 

11 Q Les documents que nous avons men- 
tionnés tout à l'heure, est-ce que vous les faites signer 


trois jours avant l'examen d'admission ou en même temps 


que l'examen d'admission ou subséquemment? Qu'est-ce 


qui se passe? 


R Ce qui se passe..... 

Q Quelle est la procédure que vous 
suivez? 

R Aussitôt qu'un membre - qu'un 


apprenti passe avec succès ses examens de pilote, et 

que le jury d'examen, c'est-à-dire, le président du 

jury d'examen... 

Q Qui est-il, ce président? 

R C'est le surveillant régional du 
département du Transport, le capitaine Catinus, qui est 
président du jury d'examen, c'est lui qui, après consul- 
tation avec les autres membres du jury d'examen, lui dit 


s'il a passé son examen ou non. 


Par après, nous invitons l'heureux 


candidat à venir au bureau de notre Association et Cor- 
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poration, et là, en présence du secrétaire de notre 
organisation, ainsi que des membres - d'un membre 

du jury - du comité de promotion et d'admission, 

nous le félicitons, bien entendu. Ensuite, c'est moi- 

même qui lui explique que le bureau où il est en ce 

moment, que ceci lui appartiendra, soit cette salle, 

en partie, que le secrétaire sera son employé; ensuite, 

nous allons - nous lui expliquons qu'est-ce que c'est 

que la Corporation du fonds de pension, que ce n'est 

pas nécessaire pour lui de signer cette Corporation, 

puisqu'en reçevant son brevet il deviendra membre; 

nous lui expliquons ensuite ce que c'est que l'Associa- 
tion des Pilotes pour le Havre de Québec et en Aval, et 

puis nous lui expliquons aussi ce qui a été fait en 

mil neuf cent soixante (1960), et puis avec l'explication | 
du rouage de la Corporation, premièrement, nous lui 
demandons s'il veut bien signer l'acte d'association, 

je dis bien "association", et ensuite, nous lui faisons 
lire les deux formules, c'est-à-dire l'acte d'adhésion 


à la Corporation et l'autre formule qui est... 


Q L'amendement de l'acte d'Association? | 
R C'est ça. Avant de signer ces deux 
Q Documents? 

| 
R ..... documents, je tiens à lui | 


lire les buts de la Corporation, et puis je lui donne 
des explications - est-ce que c'est nécessaire que je 
donne les explications? Ce que comportent les buts de 


notre Corporation. 
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LE PRESIDENT: 


Q Non. À tout évènement, vous lui 
expliquez? 
R Oui, je lui explique, et je lui 


lis à partir de À jusqu'à G... 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Q Quel article? 

R Ceci, c'est la charte. 

Q Dans les lettres patentes? 

R Dans les lettres patentes, oui, 


et puis j'attire son attention à ceci: Que tout est 


sujet aux prescriptions de la Loi de la Marine Marchande 


| 
| 
| 
du Canada et des règlements sur le pilotage faits en 
vertu de la dite loi. 
Q Et vous lui expliquez ce que ça 
veut dire? 
R Oui, je lui dis que son patron, 
bien entendu, c'est le ministre du Transport, d'ailleurs 
il le sait quand il passe son examen, ça lui est | 
demandé. | 
Q Avant de signer l'acte d'adhésion | 
à la Corporation, est-ce que vous voyez à ce que le 
candidat soit au courant qu'une fois qu'il a signé ce 
document, il ne pourra plus se retirer de la Corporation, 
sauf conformément aux règlements. 
R Ce qui arrive, on leur demande toujours 


de faire bien attention et de lire ça sérieusement, 
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ces deux documents, c'est-à-dire le document que j'ai 


mentionné tantôt, la modification de l'acte de société, 


puis,.. 
Q La demande d'adhésion? 
R ... la demande d'adhésion, et puis 


on lui donne par après, s'il a signé les règlements. 

et de la Corporation et des règlements du fonds de pen- 
sion. ... 

Q Mais théoriquement, un membre pourrait 
signer les deux documents que vous avez mentionnés et 


ne pas trouver dans les deux documents que vous avez 


mentionnés un dispositif à l'effet que le membre devra 

demeurer membre de la Corporation tant qu'il pratiquera 
le pilotage; pas plus qu'on netrouve un article à 
l'effet qu'il doit étre membre de l'Association, 


jusqu'en 1980. Vous avez lu les deux documents policopiés|, 


vous avez mentionné - vous en connaissez le contenu? 
R Oui. 

Q Et il n'appert pas de ces textes 
qu'un pilote - que le signataire doit être membre de 


l'Association jusqu'en 1980, ou de la Corporation, tant | 
qu'il exercera le pilotage; et ma question est: Est-ce 
que le membre qui adhère à l'une ou l'autre, enfin, en 
pratique aux deux organismes, est au courant de l'enga- 
gement qu'il prend en ce sens que ça le lie pour une 
longue période, 

Mes dénénaue éiv-oiribs pa 

Q Est-ce que vous en avez parlé avec 


des candidats, ou est-ce que ces candidats se sont informés 
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de ce fait? 

R Je l'ignore. 

Q Vous-même, vous ne l'avez pas 
mentionné à des membres qui se sont présentés devant 
vous pour signer, par exemple..... 

R Non pas. 

Q Est-ce que c'est de connaissance 
courant, de commune renommée, si vous voulez, parmi 

les pilotes et les apprentis, que vous êtes membre de 
l'Association ou de la Corporation pour de très longues 
périodes? 

R nee 

Q Qu'en pratique, on ne peut pas se 
retirer de l'un ou l'autre de ces organismes? 

R C'est connu. 

Q Maintenant, jem'excuse de revenir 
aux questions financières; vous avez à chaque année 
un rapport des vérificateurs-comptables qui est soumis 
aux membres,..... à tous les membres de votre Corporation 
ou de l'Association. Est-ce qu'il y a d'autres docu- 
ments que vous faites parvenir, en cours de saison, au 
cours de l'année, aux membres de l'Association ou de 

la Corporation? 

R Bien, c'est-à-dire que quand un 
membre reçoit sa rémunération ou sa paye, si vous voulez, 
à tous les quinze jours, il reçoit un rapport détaillé 
des dépenses encourues pendant cette période. 

Q Je vous montre undocument intitulé 


Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, Québec le 
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20 juillet 1963, distribution numéro 6,'"" et avec les 

3 initiales W M au bas de ce document. Est-ce que ce 

4 document en est un du genre de ceux qui sont distribués 

5 envoyés avec chaque paye à chaque quinzaine? 

6! R Oui, c'est envoyé à tous les membres, 


| et de l'Association et de la Corporation. 


8 Q Je désirerais déposer ce document 
o! comme pièce 683. - Votre Seigneurie, on m'informe 
| 
" qu'un document comme celui-1à a déjà été déposé, je 
ii crois, lorsque monsieur Koenig témoignait. Si vous 
| voulez, on peut l'annexer à l'autre document, ou le | 


13 déposer tel quel. 

Alors, ce document fera partie - 
il fst identique, Votre Seigneurie, au document déjà 
document . 


déposé comme pièce 597. Alors..... c'est le même 
En conséquence, la pièce 683 est 


rayée. 


Q Maintenant, est-ce que vous faites 


parvenir à vos membres des bulletins, de temps à autre, 
en plus de ces rapports financiers intérimaires, bi- 
mensuels? 

R Oui, nous faisons parvenir des bulle- 
tins aux membres, assez fréquemment, sur les choses se 
rattachant au pilotage dans leur circonscription tout 
particulièrement, Cette année,je crois que nous sommes 
rendus au bulletin numéro 12 ou 13. En moyenne, le 


nombre de bulletins envoyés par notre secrétariat aux 
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membres est d'à peu près quinze à dix-sept par année, 

peut-être plus, peut-être un peu moins. 

Q Encore 1à, est-ce que ces bulletins 
sont envoyés à tous et chacun des pilotes de la circons- 

cription? 


R À tous. 


SUITE À LA PAGE 2,590 
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Maintenant, capitaine Rousseau, si " 
voulez, nous passerons au reglement numéro 2 de votre Corpæœation 
Il s'agit du reglement concernant le fonds commun des droits de | 
pilotages, er somme, le reglement concernant l'opération même 
de votre fonds commun, de votre pool, | 

Je demanderai au secrétaire-trésorier 


de la Corporation de nous expliquer dans le détail le fonctionnement 


du fonds commun. J'aimerais cependant vous poser quelques ques- | 
tions concernant ce reglement. 

Je constate tout d'abord que par l'article | 
l, tous les droits de pilotage sont versés - gagnés par un membre | 


de la Corporation, sont versés dans le fonds commun, n'est-ce 


| 
| 
| 


ras ? 
R C'est ça, c'est exact. 
Q Maintenant, à l'article 4, je note, et je 


| 
| 
| 
| 
cite: "Chaque journée ou fraction de journée, a partir du ler avril | 
jusqu'au 31 décembre inclusivement, pendant laquelle un adminis- | 
trateur ou un membre de Comité, ou tout autre membre de la Cor- | 
poration, vaque officiellement aux affaires de la Corporation, 
compte pour un demi-tour dans le calcul des tours de ce membre." | 
Nous avons déja eu certains témoignages à ce sujet. En vertu de | 
cet article, vous ne recevez donc aucune équivalence de tours a 
le premier janvier et le premier avril, n'est-ce pas? | 
R Non, pendant les mois d'hiver, les mem 
bres du Conseil d'Administration, ou tout autre membre qui siege 
sur différents Comités ne reçoit absolumeñt rien. 


| 
| 
Q Et est-ce que vous siégez assez te 


ment durant l'hiver ? | 


R Je dirais: plus que fréquemment. J'ai 
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2 demandé au secrétaire-trésorier de tenir un livre de bord, par 

| exemple, du temps que moi-même, - de l'heure que j'arriveau 
, bureau, approximativement, et l'heure que je pars du bureau. 

5 | En mil neuf cent soixante et un (1961), 

6 | par exemple, je crois que j'ai mentionné aux membres, vu que ce 

5 | reglement était en vigueur seulement... ce reglement était abso- 

sl lument neuf, tout neuf, j'ai tenu a mentionner dans mon rapport 

;) le nombre d'heures consacrées aux affaires, a l'administration de | 
10 ma corporation, pendant mil neuf cent soixante et un (1961), et je 
11 crois que ça s'est monté a plusieurs heures, | 
12 | Q Je vous montre une photo-copie d'un do- | 
13) cument ici, et qui est la page 19 de ce document, et voudrez-vous | 
14 | l'identifier, a savoir si c'est bien votre rapport de président a la | 
15 | Corporation, le onze (1]) janvier mil neuf cent soixante et un (1961), | 
16 a l'assemblée générale annuelle de la Corporation? 
17 | R C'est bien ça. | 
18 | Q Et puis, est-ce que les chiffres qui sont | 
19 | rapportés a la page 19 de ce rapport sont bien conformes aux résul- | 
20 | tats provenant du livre de bord que vous aviez demandé au secré- | 
21 taire-trésorier de tenir ? | 
22! R Oui, si je me souviens bien, c'est ça, | 
23 | c'était en haut... c'était en haut de mille trente-quatre (1,034) | 
24 | heures - c'était en haut de mille (1000) heures, mille trente-quatre | 
25 | (1,034), je me souviens, pour la derniere saison, soit la saison | 
26 | mil neuf cent soixante et un (1961). | 
27 | Et ceci - nous avis fait ce travail - les | 
28 | administrateurs ont fait beaucoup d'heures aussi, qu'on n'a pas tenu 
19 | d'ailleurs, mais sans recevoir aucune rémunération. 


| 
30! À Est-ce que vous faites a chaque année, 
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comme ceci, un rapport a vos membres, que vous lisez lors d'une 
assemblée générale annuelle ? 
R Non, apres mil neuf cent soixante et un 
(1961), je n'ai pas demandé à monsieur Ménard de faire la compila- 
tion des heures consacrées a l'administration, mais tout de même, 
je lui ai demandé de garder, pour sa propre information, son livre 
de bord, qui tient par exemple compte des rencontrgs que j'ai avec 
les différentes personnes se rattachant à notre orgañisation. 
Q Si je comprends bien, on a continué à 
tenir le livre de bord, sauf que vous n'avez pas fait les additions... 


R C'est ça. 


Q .… des heures, Est-ce que vous faites - 


ma question est la suivante: "Est-ce que vous faites à chaque année, 
| 
| 


un rapport annuel à vos membres, du genre de celui-ci, concernant 


les activités de la Corporation, durant l'année ? 


R Est-ce que vous parlez de l'assemblée 
générale ? 
Q Oui, annuelle ? 
R Oui, a l'assemblée générale annuelle, 


c'est d'ailleurs sur l'ordre du jour du Président de faire un rapport 


détaillé des activités pendant la derniere saison. 


Q Est-ce que ce rapport de mil neuf cent 
soixante et un (1961) constituerait - nous donnerait une bonne idée 
des rapports annuels que vous faites aux membres ? 

R | Oui. C'est un résumé de ce qui s'est 
passé pendant l'année précédente. 

Q Votre Seigneurie, je demanderais de 
déposer ce document comme piece 683: rapport du président de 


la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, lors de l'assemblée 
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générale annuelle du onze (11) janvier mil neuf cent soixante et un 


(1961). 


pour chaque journée ou fraction de journée constitue une allocation 
plus généreuse, plus substantielle, plus généreuse, disons, que ce 
a quoi vous auriez droit si effectivement vous étiez en devoir durant 


| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

| 

Q Est-ce que cette allocation d'un demi-toux 
| 

| 

| 

| 

| 

| 

la période du ler avril au 31 décembre ? | 
| 


R 000 
| 
Q Comprenez-vous ma question ? | 
10 | 
R Non, je n'ai pas saisi. | 
| 
Q Vous recevez un demi-tour par journée | 
: | 
d'assemblée ? 
R Oui, c'est exact. | 
Q Si vous étiez en devoir, est-ce que la 


moyenne destours que vous accompliriez serait à peu pres un demi- 


tour aussi? 


R .…… Je crois que, pour le demi-tour’ 
que nous recevons, pour une journée ou partie de journée, je crois 
que ça ne compense pas pour le travail accompli. Je veux bien ici - 


la premiere année, je crois que j'ai reçu a peu pres vingt-sept 


EN 


tours et demi pour plus de mille heures de travail que j'ai fait, 

Q La valeur du tour est d'a peu pres quoi, 
dans votre circonscription ? 

R La valeur du tour est à peu près... était 
cent trente dollars ($130.00), c'a diminué un ptit peu, c'est à peu 


pres cent trente dollars ($130.00). 


ND 


Q Et en fait, cette allocation de tour que 


vous recevez, vous ne touchez aucun argent à proprement parler ? 


LD 


R Non, je l'ai expliqué d'ailleurs aux mem- 


OIHVINO ‘OLNONOL 
‘a171 O2 # 1SNOH3NOLS SNONVY 


+ 


10 


ND 


| 
Capt.G. ROUSSEAU | 
| 
| 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO EX. _ 2 : 594 _ 
bres lors de la premiere assemblée de laCorporation, que ce n'était 


| 


| 

PE 
as de l'argent que nous recevions, mais que les membres eux-me-\| 
P , | 


mes faisaient par exemple à chaque année un certain montant d'heu- 
res de travail pour l'administration de leur Corporation. 
Je crois que la première année, ceci 


représentait comme huit heures de travail pour chaque membre, 


Q En somme, la contribution des autres 
membres qui ne sont pas sur le Conseil d'administration prendrait 


| 
| 
pour avoir une administration - pour leur administration. | 
| 
| 
| 
| 
| 
la forme d'heures de travail additionnelles. "Est-ce que c'est bien | 


ca? 
R C'est ça, si vous voulez dire... c'est ça. 
Q Et vous dites que ça représentait, pour | 


l'année que vous avez calculée, environ lit heures par membre ? 

R Il faudrait que je fasse une vérification, 
mais je crois que c'est a peu pres ça. 

Q Quand vous faites - quand vous participez 
a une assemblée, est-ce que vous avez du travail pour la journée ? 


C'est une journée de travail que vous faites, généralement ? 


| 

| 
R Nos assemblées du Conseil d'adminis- 
tration débutent ordinäirement à onze heures et demie, et ça se | 
termine - ça s'est terminé tres tard, mais normalement, mainte- | 
nant, ç1 se termine vers six heures, six heures et demie. | 
Q Et est-ce que vous-même vous devez | 
faire, en tant que président, du travail additionnel ? 
R Ce qui arrive, apres l'assemblée du | 
conseil d'administration, le lendemain, je me rends au bureau pour 


faire par exemple, de la correspondance, et puis voir aux choses 


qui se rattachent aux différents problemes qui ont été soulevés au 
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| 
| 
cours de l'assemblée du Œnseil. | 


Q Est-ce que dans l'exercice de vos fonc- 


tions, vous avez toupours réclamé le nombre total de tours auquel 


vous aviez droit en vertu de l'article 4 du reglement numéro 2? 
R un | 
| 


Q Avez-vous toujours réclamé un demi-tour 


| 


pour chaque assemblée que vous avez tenue, ou chaque absence faite 


par vous en rapport avec les affaires de laCorporation ? | 


Q Avec votre permission, Votre Seigneurie; 


| 

| 

| 

É 

R Non, loin de 1a. | 
| 

| 


j'aimerais peut-être prévenir mes confreres imédiatement qu'étant | 
donné que le témoignage de monsieur Rousseau sera assez prolon- | 
gé, et sur l'examen, et sur le contre-interrogatoire, et le fait que | 
nous ne siégerons probablement pas ici ni la semaine prochaine ni | 
dans quinze jours, j'aimerais demander votre permission pour qu | 
monsieur Rousseau sorte de la boîte aux témoins, peut-être RARE 
matin, et faireentendre des personnes de Québec, comme le véri- 
ficateur-comptable ou le secrétaire-trésorier, de façon a ce qu'ils | 


n'aient pas. | 


LE PRESIDENT: | 


3 | 
dont le témoignage ne sera pas tres long ? 


} 
l 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour laFéd. des Pilotes du St-Laurent: 
Dont le témoignage ne sera pas tres 
long et de façon à éviter de faire venir 
ces personnes a Montréal dans quinze 


jours. 


LE PRESIDENT: 
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| 
| 
| 
| 
2. K 
| prévoit que les séances à ,uébec puisse 


| Oui, comme je vous dis, à moins qu'on 
| durer encore toute une semaine, ce qu 
; je ne crois pas, j'aimerais bien que nous 
; continuions la séance de Québec, si elle 
s n'est pasterminée, pour les quelques | 
4 heures qui resteront, que nous les | 
‘ commencions au début des séances de | 
E Montréal qui auront lieu dans quinze (15) 
10 | | 
jours. | 
1! 
12 Me JEAN BRISSET c.r., 
1 pour la Féd. des Ar mateurs du Canada: 
14 A cet égard, j'aurais un témoin a faire 
1 entendre, qui ne sera pas tres long, 
16 et on pourrait peut-etre enprofiter pour | 
1 le faire entendre également, au lieu de | 
1: le faire venir à Montréal, parce qu'il cat 
19 a Québec. | 
20 | 
LE PRESIDENT: | 
É C'est quelqu'un de Québec ? | 
22 | 
93 Me JEAN BRISSET, c.r., | 
24 pour la Féd. des Armateurs du Canada: | 
25 De Québec ,oui. | 
2 | 
h LE PRESIDENT: | 
ui Certainement. Alors, de consentement, | 
x | vendredi matin pour votre témoin. Ilne | 
A prendra pas la journée ? | 
30 | 
| 
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1 | | 
; | Me JEAN BRISSET, c.r., | 
: pour laFéd. des Armateurs du Canada: | 
| | Ah non. | 
a) | 
- Votre Seigneurie, j'aurais une autre | 
demande: le témoin a produit son rapport 
ù annuel pour l'année mil neuf cent soixante 
y (1960), et j'aimerais qu'il produise égale- 
ù ment, éventuellement, au cours de son | 
témoignage, son rapport annuelpour les 
0 | 
| deux années subséquentes: mil neuf cent | 
: soixante et un (1961)et mil neuf cent 
| | soixante-deux (1962). 
LE PRESIDENT : 
+ Le rapport annuel, le discours qu'il a 
16 prononcé au début, qu'i a prononcé au 
17 début de l'assemblée annuelle? 
18 | 
l Me JEAN BRISSET, c.r., | 
: | pour laFéd. des Armateurs du Canada: 
: Le témoin s'est servi, je crois, de son | 
É | rapport. | 
, | 
25 LE PRESIDENT: | 
24 Je le qualifie, pour qu'on se comprenne, | 
25 | tout le monde: c'est son discours de | 
26 | président au début de l'assemblée Re 
27 | le ? | 
28 | | 
Fe Me JEAN BRISSET, c.r., | 
Li pour laFéd. des Armateurs du Canada: 
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Exactement. 
3] Le PRESIDENT: 
4 Est-ce que c'est possible de le faire? 
5 
: Me MARC LALONDE, cr, 
3 pour laFéd. des Pilotes du St-Laurent: 
à Oui, c'est possible, Votre Seigneurie, 
o| nous pourrons faire ça demain matin. 
_ - ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 
11 
12 Je soussigné, sténographe officiel, 
15 étant dûment assermenté, certifie 
14 que la déposition ci-dessus est la 
transcription exacte et fidele de mes 
16 notes sténographiques. 
17. 
Ci G.OSCAR BOISJOLY, 
19! Sténographe officiel. 
20 | 
21 | 
22 
23 
25 | 
26 | 
27 
28 
29 
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| CANADA 
2 
3 | PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
| Président 
| 
+ Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
s| Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
n Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 
6 
7 | 
8| 
9 
10 
» 1 
11 
12 Le dix-huitième jour de septembre, 
13 l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 
| témoin: 
14 
15 
16 DOLLARD HUOT, lequel étant dûment 
17| assermenté sur les Saints-Evangiles, dépose et dit ce | 
7 | | 


qui suit: 


INTERROGE par Me MARC LALONDE, c.r., 


[ie LS] += = 
+ ati | Fa, 
ET  Érmmee 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


| Q Votre âge? 

»! R 534 

24l Q Quelle est votre profession, monsieu 
25 | Huot ? 

26! R Comptable agréé. 

271 © Où pratiquez-vous? 

28| R Je suis associé de la firme Samson, 

29 | Bélair, Côté, Lacroix et associés, ayant bureau à | 
” Montréal, Québec et Rimouski. 


OIHVINO ‘OLNONOL 
‘a171 ‘OD 8 A1SNOHANO1LS SNONV 


D.. HUOT 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX = 72.599, = 
TORONTO, ONTARIO ; 


Q | Et vous pratiquez votre profession à 
Québec, je crois? 

R Oui monsieur, 

Qes Est-ce que la firme dont vous êtes 
membre est celle qui fait la vérification comptable des 
états financiers de la Corporation des Pilotes du Bas 
St-Laurent? 

R Oui monsieur. 

Q Est-ce que vous êtes la personne, 
dans cette société, qui a la responsabilité directe de 
la vérification des livres de cette Corporation? 

R Oui, exactement, depuis au-delà 
d'une quinzaine d'années. 

Q Et je crois comprendre que cette 
même firme est aussi celle qui fait la vérification des 
états financiers et qui faisait la vérification des 
états financiers de l'Association des Pilotes Licenciés 
pour le Havre de Québec et en Aval? 

R Exactement. 

Q Et la même règle s'applique-t-elle 
en ce qui concerne la Corporation des Pilotes pour le 


Havre de Québec et au-dessous, concernant le fonds de 


pension? 
R C'est ca, monsieur: 
Q Depuis combien d'années votre bureau 


est-il vérificateur -comptable de ces corporations et 
de cette association, à votre connaissance? 
R À ma connaissance, depuis au moins 


1934, alors que je suis entré au service de la firme dans 
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laquelle je suis associé. 
Q Depuis le temps que vous vous occupez 
activement de ce dossier, vous avez dit qu'il s'est 


écoulé une période d'environ combien d'années? 


R Au moins quinze ans. 

Q ._ Au moins quinze ans? 

R Au moins quinze ans. Dans les pre- 
mières années - même au-delà de quinze ans - dans 


les premières années, 1940, je faisais moi-même directe- 
ment le travail. Aujourd'hui, ce travail est sous ma 


responsabilité directe. 


Q Alors, vous voulez dire qu'avant la 
période de quinze ans, c'est vous-même qui faisiez 


concrètement la vérification? 


R Concrètement la vérification des 
livres. 
Q Durant toute cette période durant 


laquelle votre bureau a été vérificateur-comptable de 

ces corporations et de cette association, est-ce que 
vous avez jamais découvert quelque fraude ou détournement 
de fonds? 

R ..... au meilleur de ma connaissance, 


en aucune occasion. 


Q Est-ce que vous avez eu à faire 
rapport, disons, durant les cinq dernières années, au 
conseil d'administration, concernant une tenue déficiente 
ou inappropriée des livres de la Corporation, soit du 
fonds de pension ou de la Corporation des Pilotes du 


Bas St-Laurent? 
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1 
2 R | Non monsieur. 
à Q Est-ce que vous avez jamais eu à 
A faire rapport à l'assemblée générale des membres concer- 
| nant quelques pratiques irrégulières ou quelques négli- 
| sences dans la tenue des livres? 
| R Non monsieur. 
4 Q Comment procédez-vous ‘à faire la 
o! vérification comptable des états financiers de la Corpo- 
10! ration des Pilotes du Bas St-Laurent ainsi que de la 
ia) Corporation des Pilotes pour le Havre de Québec et au- 
| dessous qui s'occupe du fonds de pension? 
il R D'une façon générale, nous procédons 
al suivant des normes établies et reconnues comme procédure 
15! de vérification de livres, qui nous permettent de se 
16 | former une opinion sur la situation financière de ces 
17 | corporations, et c'est ce qui nous permet, après véri- 
" fication, de donner les certificats qui font partie des 
10 états financiers qui sont soumis. 
où D'une façon plus particulière, je 
“ pourrais vous dire qu'en ce qui concerne les revenus de 
22, la Corporation, tant ceux dé la Corporation que ceux du 
| 

23 fonds de pension, les revenus, nous les contrôlons. 
24 Les dépenses sont toutes examinées, pour l'année entière 
25 | et contrôlées avec approbation par les minutes des 
26 | directeurs. 
27 Q Excusez-moi de vous interrompre ici - 
21 comment procédez-vous au contrôle ou vérification des 
29 | revenus ? 
30 : 

D | R Ca se fait d'une façon globale, en 
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fin d'année, par la confirmation du département du Trans- 
port, du total des revenus de pilotage et autres revenus 
accessoires, comme on appelle les ‘mouvages'', et ainsi de 
suite: 

Q Alors, si je comprends bien, vous 
entrez en communication avec le ministère des Transports 
pour faire confirmer les sommes versées à la Corporation? 
R Exactement, les sommes versées et 

les sommes qui n'ont pas été perçues et qui restent à 
recevoir, par la Corporation des Pilotes. 

Q Et ces confirmations-là se font-elles 
par écrit? 

R Ah, c'est par écrit. La même chose 
pour tous les postes du bilan, l'encaisse de la Banque; 
c'est tout contrôlé par écrit, les valeurs du fonds 

de pension sont maintenant contrôlées par confirmation 


de la Société de Fiducie qui les détient pour garde. 


Avant cette date, alors que les 
placements étaient détenus dans un coffret de sûreté, 
nous constations l'existence physique de ces placements 
à la date de fermeture, soit le trente et un (31) décem- 
bre, de façon à ce que nous puissions contrôler les 
actifs de ces corporations, et également les passifs 
sont contrôlés à l'appui des pièces justificatives s'y 
rapportant. 

Q Maintenant, en ce qui concerne les 
dépenses, est-ce que vous procédez par sondage pour 
vérifier les dépenses, ou si vous procédez à une vérifi- 


cation détaillée de chaque item? 
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2 Q Nous procédons à une vérification 

3! détaillée de chaque item, et je pourrais ajouter même 

A que c'est une des rares compagnies où nous le faisons, 

| 

s| dû au fait que les transactions de dépenses ne sont pas 
6) trop volumineuses. 

| Q Est-ce que vous avez jamais eu quel- 
al ques difficultés à obtenir des pièces de la Corporation, 
| du secrétaire-trésorier de la Corporation? 

| à Non monsieur, nous avons toujours eu 
| une entière collaboration de la part du comptable et 

12 | des directeurs, et si nous avions eu de la difficulté, 

ce | même si nous avions subi des refus de la part, il nous 
al aurait fallu nous retirer du dossier, tout simplement. 
15 | Q Et est-ce que vous avez toujours été 
al en mesure de trouver des pièces justificatives autori- 
17 | sant les diverses dépenses que vous constatiez? 

ei R Oui monsieur. 

19 | Q D'après votre expérience et la longue 
»| expérience de votre bureau dans le domaine comptable, 

À | est-ce que vous diriez que les livres des corporations 
>| de pilotage de Québec et aussi de l'Association des Pilot 
23 | Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval respectent 
24 les standards reconnus dans votre profession? 
25 | R Oui, le systême de tenue de livres 
26 | respecte les standards, toujours dûs au nombre de 
3 transactions. 
28| Q Et est-ce que vous seriez, d'après 
20 | votre avis, selon votre opinion, est-ce que vous consi- 
30 | 
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1 
sont bien tenus? 

3 R Exactement . 

A Q Vous a-t-il été jamais possible, 

£ durant les dernières années en particulier de constater 
| l'établissement d'une réserve particulièrement considé- 
| rable, ou qui pourrait laisser croire à l'établissement 

8 de ce qu'on pourrait appeler par exemple le fonds de 

o| grève? | 
al R Non, pas à ma connaissance. J'ai 

" ici les états financiers du quinze (15) décembre mil 

12) neuf cent soixante-deux (1962)... 

| Q Qui ont déjà été produits devant 

al cette Commission comme pièce 597. 

| R Et ce bilan ne fait mention d'aucun 
" fonds de grève quelconque qui aurait pu être établi. 

17 Q Alors, à votre connaissance, en 

| autant que ces organismes-là sont considérés, vous n'au- 
| riez connaissance d'aucun tel phénomène? 

mn R Non monsieur. 

21 | TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, dr. 
22 pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
25 Q Monsieur Huot, je comprends que vous 
se avez préparé le dernier bilan, c'est-à-dire celui se 
25 | terminant le quinze (15) décembre mil neuf cent soixante- 
26 | deux (1962), pour la Corporation des Pilotes du Bas 
27 | St-Laurent? 
2) R Oui monsieur. 

29 | Q Vous nous avez dit tout à l'heure 
30 


qu'aux fins de préparer ce bilan, vous faites une récon- 
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2 ciliation entre les revenus déclarés comme ayant été 
3| reçus par la Corporation, et les revenus rapportés par 
a le département du Transport. C'est exact. 

R Oui monsieur. 


6! Q Est-ce que vous pourriez nous donner 


7 un exemple de la façon dont vous avez procédé l'année 
| dernière, en nous disant quels ont été les chiffres que 


9! Vous avez obtenus du département des Transports - du 


10! ministère du Transport, en regard, disons, premièrement, 


de l'item poste pilotage apparaissant à l'annexe A, 


11 

5», qui se chiffre au bilan à la somme de 9991/1827: 

| R Bien voici: Dans le courant de 

a l'année, par l'enregistrement des pilotages, il y a une 

15! pièce justificative que nous rappelons avec les livres, 

16, ©t en fin d'année, nous demandons au département de nous 


17 | confirmer les pilotages qui ont été versés ou qui appar- 


18 | tenaient à la Corporation - le montant du revenu de 
| 
10 | pilotage appartenant à la Corporation des Pilotes, et 
| 
20 | le département du Transport nous a confirmé ce montant- 
11 là: 
22| ee 
Il y avait peut-être une différence 
23 | , 
| de quelques dollars dûs à des ajustements mineurs, mais 
24, ) ue Su 
| enfin de compte, le montant nous a été confirmé. 
25 | 
26 | Je n'ai pas mon dossier ici pour 


»7 | vous donner les chiffres exacts, mais le montant nous a 
28 | été confirmé, et si ça ne nous avait pas été confirmé, 
»9| nous aurions poussé notre enquête plus loin. 


30 | Q Alors, j'imagine que vous procédez de 
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2 la même façon en regard de tous les autres postes? 

: R C'est exactement - le département 

A du Transport nous rapporte les revenus de pilotage, de 

s| déplacement, de navigation d'hiver, amendes ou autres. 

A Q Maintenant, au cours de cette année | 

7 | financière, c'est-à-dire du quinze (15) décembre d'une 

e année au quinze (15) décembre de l'année suivante, est- 

| ce que vous avez l'occasion de faire des vérifications | 
a des livres des Corporations? | 
| R De cette Corporation? | 
| Q De cette Corporation? 
jo R C'est-à-dire, nous procédons en 
| deux étapes, du fait que la Corporation demande d'avoir | 
ul ces états financiers à une date assez proche du quinze | 
16! (15) décembre, c'est-à-dire au début de janvier, nous 
| procédons habituellement - nous en faisons unepartie | 
{al dans le mois de novembre ou le mois de décembre, et | 
5! nous terminons aussitôt que les livres sont fermés, soit | 
0! ©ntre la période du vingt (20) - nous procédons en | 
“ deux étapes. | 
22 | Q En d'autres termes, votre travail de 
| vérification s'étend sur une période d'environ deux mois: 
Ki De novembre à janvier? | 
:| R Non monsieur. Comme je l'ai dit tout | 

| | 
26 | à l'heure, nous examinons toutes les dépenses de l'année, | 
| mais nous y allons en deux occasions. | 
2 | Q C'est ce que je voulais dire: | 
| Vous y allez pour faire une vérification dans un espace 


30 de temps qui s'écoule entre le mois de novembre et le moi 
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de janvier? 


2 | 

1 R C'est :64. 

, Q Alors qu'en janvier, votre rapport 
s| final, votre bilan est remis aux mains des administra- 
6! teurs? 

71 R C'est ça. 

: Q Vous n'avez rien à faire en ce qui 


regarde la distribution pendant l'année courant des 


19, recettes perçues par la Corporation? 


11 | R Nous faisons des sondages pour 
pl s'assurer que la distribution des revenus est faite aux 
a | pilotes et non à des ‘'dummies'"'", ou à des personnes 

| 
al fictives. 
jy Q Vous n'avez pas cependant à faire 
-| de sondages pour déterminer si les remises faites aux 


,7, pilotes sont ainsi faites conformément aux règlements 


de la Corporation ou aux règlements qui puissent régir 


10 | le pilotage dans la circonscription de Québec? En 

0! d'autres termes, ce n'est pas votre domaine? Ou ai-je 
tort? 

R Ce n'est pas mon domaine d'attribuer 
»3, à chacun des pilotes ce qui lui revient, mais en autant 
p11 que ma mémoire est bonne, la distribution se fait d'une 
25 | façon égale pour tous les pilotes, en autant qu'ils ont 
6! 1e même nombre de voyages et il y a des distributions 

»7 | accessoires pour des déplacements, des secours en maladie 
8 | et secours en suspension. 

20 | Q En regard de la distribution des 


30 | recettes de la Corporation, vous noterez à votre bilan, 
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à l'annexe B que l'on indique le nombre de tours alloués 
à chaque pilote. Vous allez voir par exemple, en regard 
du premier nom, Roland Barras, le nombre de pilotages 
alloués: 108. 

R Je dois vous dire immédiatement que 
l'annexe B est produite avec nos états financiers depuis 
deux ou trois ans, ça nous a été demandé par la Corpora- 
tion, vu que nous avions les facilités d'impression des 


états, s'il y avait possibilité de tout joindre. 


Ce qui relève de notre responsabilité, 


c'est le bilan et l'annexe A. 


L'annexe B est un tableau information 


supplémentaire qui ne relève pas de notre responsabilité. 
Q En d'autres termes, les informations 


apparaissant sur cette annexe B, particulièrement en ce 


qui regarde le nombre de pilotages... 
R Parce que... 
Q Laissez-moi finir la question: 
En ce qui regarde le nombre de pilotages alloués à 


chaque pilote, est une information qui n'est pas vérifiée 


par votre bureau, mais qui vous est donnée par la Cor- 


poration? 
R C'est ça. 
Q En somme, ce qui relève de votre 


domaine, c'est de vérifier que l'on puisse rendre compte 


de toutes les recettes perçues et des argents en main 


durant l'année? 
R Et des dépenses effectuées. 


OIHVINO ‘OLNONOL 
‘d171 O2 # 3SNOHANOLS SNONVY 


D. HUOT | 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ. - 2 609 - 

TORONTO, ONTARIO k ? 
TRANSQUESTIONNE par Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

| 
4 | Q Si je comprends bien ce que vous +4 
| dit, vous préparez le bilan et l'annexe À seulement; 
6! les autres documents qui sont annexés à la pièce 597 - 
| jesréfère:à L'anneéxe B... 
el R L'annexe B.., 
| Q «.. c'est quelque chose... 
| 
| 
| (| 
10! R es l'admese:Gre. 
11 Q Un instant - l'annexe B, c'est 
12 quelque chose que vous faites à votre bureau, tout sim- | 
eo) plement pour accommoder les pilotes? | 
| R C'est pour leur permettre de fournir | 
:| à leurs membres un état complet. 
| 
16 | ; : 
| Dans le passé, nous soumettions le | 
La | | 
| bilan et l'état de revenus et dépenses, et eux allaient | 
18 | ; , : : en 
| chez l'imprimeur, ils annexaient à notre état, notre bilan 
| | 
19 | 2 : : ‘ 
| de revenus et dépenses, ils annexaient tous les rensei- | 
20 | e Al rt | 
| gnements que nous y joignons aujourd'hui. 
| 
21 | 
| Q En somme, quant à l'annexe B, vous 
22 | » ë 11 ‘ 
| ne faites aucun travail de vérification? 
| 
23 : F 
| R C'est-à-dire que nous faisons des | 
| | 
24 | | , | 
| sondages pour s'assurer que quand le bureau de direction | 
| 
25 | 2 . e | 
| vote unepaye de temps, le décret d'une paye une distri- 
26 | | 
| bution, qui serait plus exact, une distribution à ces 
1) DA : : : | 
| pilotes, nous nous assurons que cette distribution-là 
28 | | 
| a été faite à des pilotes actifs. | 
29 | RE dl 
| Q Vous vous assurez que ç'a été fait | 
| à des pilotes actifs. Qu'est-ce que vous entendez par 
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des pilotes actifs!? 

R Bien, c'est des pilotes qui ont signé, 

quand ils sont reçus pilotes, ils signent habituellement 

un document qui est en possession de la Corporation des 

Pilotes; ils sont agréés comme membre de 1a Corporation 

des Pilotes pour le district de Québec. 

Q Alors, vous vérifiez sur ce document- 

là si le nom du pilote y apparaît? 

R Oui, puis à part ça, enfin de compte 

quand un nouveau pilote est admis, c'est la responsabilit 
+. du moins, c'est la responsabilité du bureau de 

direction - il y a une minute qui admet le pilote 

dans la Corporation, et nous tenons compte de toutes 


ces additions-là, et quand un pilote décède ou est mis 


à sa pension, ça passe encore par les minutes, et nous 
tenons à jour un tableau de tous les pilotes en service, 
et nous rappelons les chèques de distribution, nous fai- | 
sons un sondage, nous rappelons les chèques avec la 
liste des pilotes que nous avons à jour. 


Q Voulez-vous prendre un nom au hasard 


dans la première page de l'annexe B? N'importe quel. 


R Le numéro 11. 

Q Le numéro 11, monsieur Josaphat 
Boissonneault. 

R Oui. 

Q Vous avez vérifié les sommes qu'il 


a reçues, je présume, puisque vous le choisissez? 
R Pas particulièrement pour lui; 


pour tous, pour tous les pilotes. 
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1 
2 Q | Voulez-vous expliquer à la Commission 
3, exactement ce que vous faites quand vous faites vos 
a sondages, disons, dans le cas de monsieur Boissonneault? 
sl R Bien, dans le cas de monsieur Bois- 
6| sonneault ... 
2 | Q Ce n'est pas nécessaire de mentionner 
e| le revenu individuel du pilote. 
o! R Dans le cas de monsieur Boissonneault, 
10 | lorsqu'on a une minute du bureau de direction, il est 
11 | décrété une distribution de tant, qui est répartie égale- 
1 | ment entre les pilotes, suivant leur nombre de tours. 
cut 
13 | # ° Û e e e Ü 
| Nous vérifions la liste de distributio 
14 RÉ de a33 
| avec le chèque qui a été encaissé par monsieur Boissonneault. 
15 | 
| Q Alors, vous référez à la minute adopr 
16 | | 
| tée, suivant vous, par le bureau de direction? 
17 | | 
| R C'est ça. 
18 | . 
| Q Et si vous y voyez le nom de monsieur 
19) | 
| Boissonneault - est-ce que vous voyez le nom de monsieur 
20 | x 
| Boissonneault? 
21 
| -R Pas à la minute. 
22 | 
Q Pas à la minute? 
23 | | 
R Pas à la minute. 
24 | e : ! 
| Q Alors, la minute, qu'est-ce qu'elle 
25 : 
| contient? 
| 
26 | ; . Ù 
| .R Elle contient la mention qu'il y a 
27 
_ une distribution qui est autorisée aux pilotes pour la 
28 | 
| période de telle date à telle date, pour un montant de X, 
29 | ‘ 
| suivant le nombre de voyages effectués par les pilotes. 
| 
30 | 


Q Maintenant, où obtenez-vous votre 
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15| dans les minutes, et s'il décède, c'est aussi mentionné 


| 
14 dans les minutes, et de même s'il tombe sur E fonds de 


pension. 


Q Vous dites: Lorsqu'on accepte un 


ES 
Oo 5 


17} pilote, ça apparaît quelque part, mais comment obtenez- 


18 | vous cette information-là? Est-ce que vous recevez un 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. TRANSQ . 2 612 F. = 
TORONTO, ONTARIO 
A information à l'effet que disons, monsieur Boissonneault 
| | 
1 est un pilote actif? Qu'il a droit à la distribution? 
| 
A R J'ai ma liste de pilotes qui est à | 
| | 
jour. | 
| 
F] Q Qui a compilé cette liste-1à? 
| R Eh bien, je l'ai depuis 1934, enfin | 
A de compte, nous tenons notre liste à jour, et aussitôt 
al que dans les minutes on accepte un apprenti pilote - 
9| 
If 
ja on l'accepte comme pilote, bien, il est pilote jusqu'à 
| 
| 
| temps qu'il soit suspendu. | 
11 | 
12| S'il est suspendu, c'est mentionné | 
| 
| 
| 
| 
| 
{ 


| appel téléphonique de monsieur Ménard, disant: Un tel 


20 | a été reçu pilote aujourd'hui, ajoutez-le à votre liste. | 
| 

21| R Non. | 
22| Q Un autre tel est suspendu et un autre 
| | 
23, tel est décédé - qu'est-ce que vous faites? | 
24 | R Ce sont les minutes de la tn) 


25 qui me donnent cette source de renseignements-1là. 


| 

| 

- | & | 
26 | Q Est-ce que vous allez-vous-même ins- | 
| 


27 pecter ces minutes-1à? 
28 | R Bien, dans toute vérification de 
29 | 


livres, nous inspectons les minutes de toute corporation; 


c'est essentiel. | 
| 
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Q Alors, à chaque année, vous revisez 


complètement le livre des minutes de la Corporation? 


l'heure, quand nous examinons les dépenses, nous exa- 
minons les dépenses au point de vue paiement, et nous 
examinons aussi au point de vue approbation par les di- 
recteurs, et ça, c'est relaté dans les minutes. 

Q Et vous constatez toute et chacune 
des minutes? 
R Exactement, et nous prenons les 
notes dans notre dossier. 

Q Est-ce que vous vérifiez, par exemple, 
dans le cas d'allocations de secours en maladie, si le 
montant qu'on alloue aux pilotes est celui auquel il a 


droit? 


°R . De mémoire, j'aurais de la difficulté 


R Ah, certainement, je l'ai dit tout à 


à vous répondre d'une façon exacte. 

Q Référez-vous à la première page de 
l'annexe B; je vois dans un cas, un secours en maladie 
pour deux cents dollars (5200.00). C'est le premier 


cas qui apparaît. 


Est-ce que vous avez vérifié si ce 
montant-là était celui auquel le pilote avait droit, 
suivant les règlements? 

R Là, je ne pourrais affirmer d'une 
façon catégorique si c'est vérifié parce que..... je ne 
peux me rappeler si le montant des secours en maladie 
est indiqué aux minutes, mais je crois bien. 


Q Vous croyez bien. Les secours en 
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»7| qui l'a fait? 


R Non, mais cette annexe-là, nous 
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1 

\ suspension, est-ce que ça serait indiqué aux minutes? 

3| R Oui, ou au même titre que les secours 
1 en maladie. | 
Q Etes-vous certain ou... 

A R Je le crois. Je ne puis l'assurer 

| 

;| parce que, comme je vous disais, j'ai la responsabilité 

gl directe de ce travail-1à, mais je ne l'exécute pas dans 

| tous ses détails, et c'est la raison pour laquelle je 

1)! ne puis l'affirmer. 

al Q L'annexe C, est-ce qu'elle est pré- 

12 | parée par votre bureau? 

" R Non, l'annexe B, l'annexe C, c'est 

al la même chose pour 1'’annexe C. 
15 Q Alors, on vous transmet ces informa- 
16 | tions que vous copiez sur votre papier? 

| R C'est exact. Ce sont des Se 
ul ments à titre d'informations, de détails des il 
10) analyse des dépenses générales. Bien ça, c'est une ana- | 
20 | lyse du compte de dépenses générales qui est mentionné 
1 | à l'état de revenus et dépenses, et nous nous assurons | 
22 | enfin que ces informations-là concordent avec les chiffres 
| de contrôle à l'état de revenus et dépenses, dans tous 
24. les cas. | 
25| Q L'analyse des dépenses générales | 
nà | contenue à l'annexe C, est-ce que c'est votre bureau 

| 


29 | vérifions cette annexe-là, et c'est très facile de la 


vérifier, parce qu'elle est assez en détails, et comme je 
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| disais, le nombre de transactions n'est pas tellement 
3! volumineux qu'on peut vérifier cette analyse-là. 

4 Q Maintenant, vous la vérifiez de 

A quelle façon? Par voie de sondage? Où est-ce que vous 
| vérifiez tous et chacun de ces items? 

7|:R Là, voyez-vous, vous parlez d'une 
vérification de Laä:distribution répartie sur chacun des 
9, items. Toutes ces dépenses au montant de $6,193.61 ont 
19! été vérifiées avec les pièces justificatives et les 


11, chèques appuyant ces déboursés-1à. 


12 | 
| Ce tableau-là annexé, c'est juste 
13! 
| une distribution de l'item dépenses générales pour 
14 | 
donner les renseignements qui étaient demandés par les 
15 
| pilotes à l'assemblée générale. C'est à titre informatif. 
16 | 
| Q Voici, monsieur Huot ... 
17 | 
| R Et je suis en mesure de vous dire | 
18 || 
| que nous le vérifions. 
19 | 
Q Voici, monsieur Huot, je vais vous 
20 
| dire ce que j'ai en arrière de la tête: Voici un bilan 
21| 
| où plusieurs documents qui sont donnés à des pilotes, 
22 
à des gens, soit dit sans blesser les pilotes, qui n'ont 
23 | 
| peut-être pas beaucoup d'expérience en comptabilité. 
24 | 
| Toutes ces feuilles contiennent toutes sortes d'informa- 
25 | | 
tions, sont données sur votre papier, et à toute appa- | 
26 | 
| rence, toutes ces informations-1à émanent de votre bureau, 
27 
| avec un certificat au début. 
28 | 
29 | Alors, je veux être bien sûr - je 


30 veux établir exactement ce que vous avez vérifié dans 
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1 

, tout ça, parce que je pense que les gens, en reçevant 

: | ce document-là sont peut-être sous l'impression que vous 
A avez tout vérifié complètement; tandis que ça ne semble 
.| pas le cas. 

él R Bien, si toutes les vérifications de | 
7| livres que nous faisons actuellement étaient aussi com- 

8 plètes que celles de la Corporation des Pilotes, ça 
o| serait un bel objectif à obtenir. 

10 Q Vous ne feriez pas plusieurs véri- 

é fications par année? | 
" R Voici: La vérification que nous 

13 faisons nous permet de donner une opinion sur les états 

14 financiers de la Corporation des Pilotes du Bas St- 

15 Laurent, et nous le mentionnons au rapport des vérifi- 

16. cateurs; nous avons fait un examen des livres et comptes | 
17 de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent pour 

4 l'année se terminant le quinze (15) décembre mil neuf cent 
10 soixante-deux (1962); nous avons obtenu tous les rensei- 
20 gnements et toutes les explications que nous avons de- | 
1 | mandés . | 
F | 
dr: La seule restriction que nous mettons, 
23) c'est qu'aucune réserve n'a été créée pour pourvoir à la | 
_ dépréciation du mobilier de bureau, parce que habituelle- 
o ment, il est reconnu, en principe de comptabilité, que | 
” tout actif se déprécie. Vu qu'il a toujours été dans | 
# la pratique, à la Corporation des Pilotes, de ne pas | 
+ déprécier le mobilier, nous mettons cette remarque-là,. | 
29 | 


30 Et nous terminons notre rapport en disant 
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TORONTO, ONTARIO 


D. HUOT 


2| que nous faisons rapport que dans notre opinion, le 
3| bilan ci-dessus est rédigé de manière à représenter 


4 fidèlement l'état véritable et exact des affaires de la 


5 Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent en date du 

6| quinze (15) décembre mil neuf cent soixante-deux (1962), 
7 | du mieux que nous avons pu nous rendre compte par les 

a, Communications, et ainsi de suite. 

9! € Revenant à l'annexe C, prenons 

10! l'item "Assemblée annuelle, avis, rapport et salle, 

11, 9242.64." Est-ce que vous avez vérifié ces dépenses-1à? 
121 R Exactement. 


a! Q Quand je dis "vous", je dis: Votre 


14 bureau? 

je R Exactement. 

16! À Est-ce qu'il en est ainsi pour toutes 
les dépenses qui sont indiquées au compte d'analyse des 


.. dépenses générales à l'annexe C? 
18 P 8 


10 | R Exactement. 

0! Q Quant aux détails des distributions 
21| à l'annexe C, est-ce que vous avez vérifié si les dis- 
»2| tributions, les seize distributions qui sont indiquées 


23| ont été faites au montant indiqué et à la date indiquée? 


24| R D'une façon particulière, non. 
25| Nous avons procédé par sondage, je crois que nous prenons | - 
26! je crois que c'est: quatre distributions que nous 


27 | vérifions. 


20 | R Sur 16. 


30 | Q En moyenne, c'est ça, par année? 
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Patce queéLGarseralitreut . 


3| Q Maintenant, voulez-vous tourner à 

4l l'annexe D, s'il vous plaît, au titre "Informations 

s| générales! Où obtenez-vous le détail de ces informations 
6! générales que vous donnez à votre annexe D annexée à 


7| votre bilan? 


| 
| 
| 
| 
g| R D'abord, je dois vous faire remar- 
| 
9! quer que ce n'est pas annexé au bilan, c'est annexé à 
| 
19, l'état financier. Ce sont des renseignements qui nous | 
11 Sont fournis par le comptable. | 
12| Q Est-ce que vous avez vérifié l'item 
131 déplacements dans le port de Québec, quant à FRE 
54! du montant? 
RE O O7 Jo, RE oui, nous avons vérifié ces | 
16 items-1à. 
171 Q De quelle façon? 
18! R Bien, comme je l'expliquais tout à 
19! l'heure, en vérifiant nos revenus de la Corporation, | 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


20! €t par confirmation directe avec le département du 
| 


21 Transport, en fin d'année. 


22| Q Maintenant, toujours à l'annexe D, 
23| la liste des pilotes par ordre de séniorité, est-ce que 
J24| vous avez eu quelque chose à faire avec ça, ou si c'est 


25| une liste qui vous a été fournie? 


26| R Aucunement, ça nous est fourni. 
27 | Q Vous l'avez reproduite? 
28| R Nous l'avons reproduite. 
29 | Q Il n'y a aucune vérification de 


30! votre part sur ça? 
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R | Comme je le disais tout à l'heure, 
nous avons la liste à jour des pilotes, et je ne puis vous 
assurer qu'elle a été vérifiée avec cette liste fournie. 
Q Maintenant, quant à vos états finan- 
ciers du fonds de pension, est-ce que les commentaires 
que vous avez faits pour les annexes dans le cas de 
la Corporation s'appliquent aussi dans le cas du fonds de 
pension? L'annexe À, est-ce qu'elle a été préparée et 
vérifiée par vous? 
R L'annexe A fait partie intégrante 

| 
des états financiers, le bilan et l'état de revenus et | 


dépenses; ça, ça fait partie intégrante des états finan- 


ciers: 

Q Vérifiez-vous les comptes de banque? 
R Par don? 

Q Les comptes de banque? 

R 2 DORE 

Q Vous vérifiez les comptes de banque? 
R Exactement, nous vérifions les 


l'existence physique des placements a été contrôlée, 
tous les revenus des placements ont été contrôlés, les 
achats et ventes de placements ont été contrôlés, et 

la distribution faite aux pensionnaires a été contrôlée. 
Q Alors, l'annexe B au bilan du fonds 
de pension a été contrôlée par vous? 

R Exactement, ainsi que l'annexe C. 

Q Est-ce que c'est un contrôle par 


| 
| 
| 
comptes de banque, les comptes de caisse, les placements, 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
voie de sondage, ou un contrôle item par item? 
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Non, dans le cas des pensions, nous 
avons vérifié en entier. 


O En entier? 


R En entier, et même, on nous demande, 


lorsqu'un nouveau pensionnaire est admis au fonds de 
pension, de vérifier l'établissement de sa pension. 

Q Est-ce que vous préparez des états 
financiers distincts pour l'Association des Pilotes? 
Vous êtes au courant qu'il existe l'Apsociation et 

la Corporation des Pilotes, n'est-ce pas? 

R Prons IC, FHLLET NÜSdurR EE VrA.. 10 
Q La Corporation a été formée en 


mil neuf cent soixante (1960). 


| -R Trois ans, en mil neuf cent soixante 


(1960), avant ça, ç'avait le nom de l'Association des 


Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval. 


Maintenant, la Corporation des Pilote 
du Bas St-Laurent s'est substituée, en autant que je me 
rappelle, s'est substituée à l'Association des Pilotes, 
et j'ai tout dans mes dossiers, au bureau, j'ai tous 
les renseignements à cet effet-là. 

Q Alors, en autant que vous êtes con- 
cerné, il y a tout simplement un groupement qui serait 
la Corporation des Pilotes? 

R Dans l'année où cette transformation 
s'est faite, nous avons fait un rapport à ce sujet 

dans notre vérification, à l'effet qu'il y avait eu 
absorption de l'une par l'autre, ou quelque chose de 


semblable. 
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Q | Etes-vous au courant qu'apparemment 

l'Association des Pilotes existe encore, concurremment 


avec la Corporation des Pilotes? 


R Non. 

Q Je ne parle pas du fonds de pension? 
R Non monsieur. 

Q Etes-vous au courant que suivant les 


D. HUOT 

L Féd. Pilotes 
témoignages qui ont été donnés, sur 77 pilotes, il y en 
aurait 71 dans la Corporation, tandis qu'il y en aurait 

77 dans l'association? 
R Je ne suis pas au courant de ces | 
détails-1à. 

Q Est-ce que quelqu'un, un pilote, 

par exemple, vous aurait demandé des détails financiers 

de l'Association, depuis mil neuf cent soixante (1960)? | 
R Pas à ma connaissance. 
Q Pas à votre connaissance. Vérifiez- | 
vous parfois la façon dont les droits de pilotage et 
autres revenus des pilotes sont payés à la Corporation? | 


Savez-vous si c'est payé par chèque ou en argent sonnant? | 


R Je présume que c'est payé par chèque. 
Q Avez-vous déjà vérifié les chèques? 
R Pas moi personnellement, dans ces 


dernières années, mais les chèques, nous ne pouvons pas 
les vérifier, parce que les chèques reçus du département 
des Transports sont déposés, et ils retournent au 


département du Transport. 


Les borderaux sont là, et puis, on 
voyait - on voit sur les copies de bordereaux: Départe 
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TORONTO, ONTARIO 


ment du Transport, tel montant. 


| Q Etes-vous au courant que ces chèques | 
| | 
al du ministère des Transports ou du gouvernement, devrais- | 
sl je dire, sont faits à l'ordre de l'Association des Pilotes? 
| R Je ne suis pas au courant, parce que, 
| à ma souvenance, je ne les ai jamais vus, ces chèques- 
| 12. 
9 TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, d.r., 
gi pour la Fédération des Armateurs du Canada: 
11 | Q Monsieur Huot, voulez-vous vous 
1 référer à votre annexe B le bilan, au poste ‘'distribution'|? 
1] R Oui. 
4 Q Est-ce qu'il est exact pour moi de 
15 | dire que malgré que Les montants qui sont indiqués à 
ei ce poste sont des montants qui ont trait, évidemment, 
j à des distributions, ces montants n'ont pas en fait 
18 | nécessairement été payés aux pilotes, au moment où 
1| je bilan a été émis? 
UE R Pas nécessairement , parce que si 
21 | vous référez au bilan, vous allez voir qu'il y avait 
22 | des comptes à recevoir pour un montant de $66,900.00, et 
23 qu'à la date du bilan, on avait voté une distribution 
24 aux pilotes, qui est mentionnée dans les comptes à 
ie payer, distribution à payer aux pilotes $57.296.92. 
26 | 
27 Cette distribution-là a été payée 
23 | aux pilotes, probablement au cours de l'année mil neuf 
| cent soixante-trois (1963). Ce qui est mentionné, ce 


30! Sont..... attendez une minute, là..... non, à l'annexe B, 
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c'est plutôt la distribution aux pilotes, ce n'est pas 


l'analyse du revenu, c'est l'analyse de la distribution. 


C'est exact que cette distribution- 
là a été effectuée aux pilotes en entier, dans l'année 
mil neuf cent soixante-deux (1962), et si vous référez 
à l'annexe À, à l'état revenus et dépenses, nous établis- 
sons le revenu net pour l'exercice à..... et la distri- 
bution aux pilotes effectuée dans l'année totalise, sous 
l'item pilotage $973,000.00 qui correspond au total 


de mon annexe B: $973,000.00. 


En conséquence, tout montant appa- 
raissant à l'annexe B comme distribution aux pilotes a 


été effectivement payé aux pilotes durant cette année- 


là. 

LE PRESIDENT : 
Q C'est ce qui apparaît sur leur T-4? 
R Ah, le T-4.,... je n'ai aucune res- 


ponsabilité là-dessus. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 

pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Q Monsieur Huot, alors, pouvez-vous me 
donner une explication de ce qui apparaît à l'item C, 
détails des distributions, et au bas de cet état: À 
recevoir $750.00? 
R Ah bien là, je m'aperçois que le 
montant à recevoir, c'était la dernière distribution 


qui est comprise dans la distribution à payer. 
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| 
| 
| 
Est-ce que l'explication de ce 
$750.00 à recevoir n'existerait pas dans un item de 
l'actif, comptes à recevoir $66,925.587? 
R Oui, exactement. Je reviens un peu 
à ce que je disais tout à l'heure, c'est qu'on a vu - 


on a compris comme distribution aux pilotes ce $750.00 


là dont la distribution a été autorisée en fin d'année, 


réellement. 


| 
| 
et, au quinze (15) décembre, on ne l'avait pas effectuée | 
Ce qui a dû arriver: Dans les 
quelques jours suivants le quinze (15) décembre, on a 
recouvré les comptes à recevoir au montant $66,000.00, 
et on a payé cette distribution de $750.00 qui est ins- 
crite au passif sous la rubrique: Distribution à payer 
| 
| 


aux pilotes. 


Q Maintenant, quand vous préparerez le 
bilan de 1963, est-ce que vous allez vérifier - j'ima- 
gine que vous allez le faire - si ce montant à recevoir 


a été enfin payé aux pilotes? 
R Exactement. 

Q Et ce montant sera payé à une date 

ultérieure au quinze (15) décembre? 

R Au quinze (15) décembre. 

Q C'est-à-dire, l'année suivante dans 

la majorité des cas? | 
| 
| 


R C'est ça. 


TRANSQUESTIONNE par Me MAURICE JACQUE 


pour la Commission: 
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des diverses compagnies, corporations, associations, etc. 
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Une seule question, monsieur Huot: | 

.l On vous a demandé s'il y avait une réserve pour fonds 

A de grève. Vous avez répondu ‘non. Est-ce qu'il y a une 
s réserve quelconque? 
\ R Une minute, on m'a demandé s'il y 
| avait un fonds de grève. J'ai dit qu'à ma connaissance, 
| les états - il n'y en a pas de mentionnés aux états | 
| financiers. Je n'ai jamais eu connaissance qu'il existai 
10! un fonds de grève. 

| Q Est-ce qu'il y aurait des réserves 
| quelconque? | 
sl R Pasplus. 
| Q Pas plus? 
mn R Pas plus. | 
él Q En autant que vous êtes concerné , | 
:al est-ce qu'on peut dire que tous les revenus de ia Corpo- 
l ration, jusqu'à la dernière cent sont distribués aux | 
5) Pilotes après déduction des dépenses? | 
à R Exactement. | 
21 RE-INTERROGE par Me MARC LALONDE, c.r!, 
22 | pour la Féd. des Pilotes du Se-Laurent 
28 Q Monsieur Huot, vous êtes comptable | 
24 depuis combien d'années? | 
25 | R Je suis comptable agréé depuis mil | 
26 | neuf cent trente-six (1936). | 
27 Q Vous avez eu l'occasion, dans votre | 
| | 
28 | expérience, de voir un grand nombre de livres de minutes | 
29 | | 
‘ 
| 
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Q Est-ce que vous seriez en mesure de 
dire si d'après votre expérience, les livres de minutes 
des corporations de Pilotes et de l'Association sont 
tenus d'une façon qui est même supérieure à la moyenne 


de la tenue des livres de minutes de cprporations.., 


R Les livres de minutes de ces corpo- 


rations sont très bien tenus, et avec force détails, 
ties très très détaillés, même les annotations que nous 
sommes obligés :de prendre dans nos procédures, bien, 


c'est très très long et c'est très détaillé. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Je voudrais corriger un peu ce qui a 
été dit: On a demandé si les livres de minutes de 


l'Association ét de la Corporation... 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Et des corporations, 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q ... et des corporations étaient bien 
tenus. Est-ce que vous avez vu, depuis mil neuf cent 
soixante (1960), le livre des minutes de l'Association? 
R ..... moi personnellement, je ne 
l'ai pas vu, et mon personnel n'a pas dû le voir, parce 
que l'Association, au point de vue vérification de livres, 
s'est éteinte quand la Corporation s'est substituée à 


l'Association. 
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Alors, vos remarques quant à la bonne 


tenue du livre de minutes s'appliqueraient uniquement 


| aux livres de minutes des corporations? 


R Et elles peuvent s'appliquer également 
aux minutes de l'Association, jusqu'en mil neuf cent 
soixante (1960), alors que l'autre corporation s'y est 


substituée., 


- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je, soussigné, sténographe officiel, 
étant dûment assermenté, certifie 

par les présentes que la déposition 
ci-dessus est la transcription exacte 


et fidèle de mes notes sténographiques 


G. OSCAR BOISJOLY 
 Sténographe Officiel. 
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3| COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


| PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
6 Président 


7 Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
| Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 

8| Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 

o! 

10 

| 

12 | 

13! Le dix-huitieme jour de septembre, l'?n mil 

i4| neuf cent soixante-trois, a Comparu comme témoin en cette 


15 | enquete : 
6] 

| WILFRID MENARD 
18 | Interroge par Me MARC LALONDE, c.r., 
19 | pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
20 | Q Monsieur Ménard, quel est votre age? 
21 R Trente-deux ans. | 
à) Q Quelles sont vos fonctions, actuellement ? | 
23 R Je suis secrétaire-trésorier de la Corporation 


24| des Filotes du Bas St-Laurent, de l'Association des Pilotes Licen- 
25 | ciés pour le Havre de Québec et en Aval, et puis de la Corporation 


26| des Pilotes pour le Havre de Québec et Au-dessous. 


27: Q Depuis quand occupez-vous ces fonctions ? 
28 | R Depuis deux ans. 
29| Q Je vous montre la piece 672, qui contient les 


30| reglements de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, ainsi 
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1 
2 que de la Corporation des Pilotes pour le Havre de Québec et 
3 Au-dessous. J'attire votre attention en particulier sur les articles 
| 25 et 26 du reglement général numéro 1 de la Corporation des 
gl Pilotes du Bas St-Laureæt..…… 
R Oui. 
6} 
; D: QE IG PIE COROFRSE ainsi que sur l'article - les articles 7 et 8 
s| du règlement général numéro 1 de la Corporation des Pilotes 
" pour le Havre de québec et Au-dessous. 
| 
| R Oui. 
10! 
Le | Q Vous comaissez tres bien, j'imagine, ces deux 
s, | articles? 
| R Oui. 
1 
e1 Q Est-ce que ces dewx articles définissent correc- 
Le | tement les fonctions que vous remplissez en fait dans ces deux or- 
J 
| ganismes ? 
16 
5 | R Oui. D'abord, l'article 25 du reglement général 
| 
IL | numéro 1 de la Corporation, donne les fonctions du secrétaire qui 
19 | sont en même temps le secrétaire-trésorier, lorsque le même type 
À | occupe ce poste, il agit comme secrétaire aux assemblées, et donn 
À | les avis de convocation, il a la garde du sceau de la Corporation, 
à il signe avec le président les documents qui requierent sa signature 
‘| 
2 | _ et il exerce toutes autres fonctions que lui assigne le Conseil 
à] d'Administration. Ensuite, dans l'exercice de ses fonctions, il est 
2 . responsable au Conseil d' idministration et à l'assemblée annuelle, 
a | et non a chaque membre en particulier. 
27 | Au paragraphe G, d'autres fonctions qu'on attri- 
7 | 
": bue au secrétaire, c'est-a-dire qu'il donne lecture de tout proces- 
a | verbal régulierement adopté, a tout membre qui en fait la demande, 
30 et ceci s'applique également a la correspondance, - les membres 
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1 
4 qui se présentent au bureau et qui demandent de la correspondance 
\ peuvent l'obtenir. 
: L'article 26 donne les fonctions du trésorier 
| œmme tel, c'est-a-dire qu'il a la charge de l'argent et des fonds 
R | de la Corporation, des voutes également. Il est responsable de 
ÿ leur emploi conformément aux reglements et a l'autorisation du 
al Conseil d'Administration. Il signe les cheques et effets de commerce. 
k Il a la garde des livres où sont enregistrées les opérations et affai- 
n res de la Corporation; il exerce aussi toutes autres fonctions que 
| , | peut lui assigner le Conseil d'Administration. 
Ê | Q Et ces fonctions-la snt des fonctions que vous 
| exercez en fait dans la Corporation? 
s we: Oui, c'est exact. 
: | Q Si vous prenez les articles 7 et 8, lesdescrip- 
% | tions de fonctions sont. 
: | R Identiques, je crois. 
È | Q .… À peu pres identiques, semble-t-il? 
| R Oui. 
10 
» | Q Et encore la, ces fonctions, est-ce que vous les 
k | exercez, effectivement ? 
n | R Oui, pour la Corporation des Pilotes pour le 
P Havre de Québec et Au-dessous. 
bn Q En tant que trésorier, vous avez la garde des 
| fonds des Corporätions; est-ce qwvous avez un cautionnement ? 
p R Oui, d'apres les reglements, j'ai un cautionne- 
: ment de dix mille dollars ($10, 000.00), sous forme de police 
K d'assurance. 
28 
ea Q Et ce cautionnement est-il constamment en 
| vigueur ? 
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1 
R Toujours. 
2 , 
4 Q Je constate que parmi vos fonctions de secré- 
à taire, il existe celle, évidemment, detenir les livres des assem- 
_|_ blées générales des membres des assemblées du Conseil d'Admi- 
s 
él nistration des divers comités. Est-ce que vous êtes présent à 
;| toutes les assemblées des comités ou assemblées générales des 
4 | 
el Corporations ? 
| 
|| 
| R Oui, toujours. 
Q || 
" Q Et est-ce que les proces-verbaux de ces 
0} 
| assemblées sont effectivement tenus par vous-même ? 
11! 
R Oui. 
un, |. Q Est-ce que les procès-verbaux des assemblées 


du Conseil d'Administration, du Conseil de Régie ou encore de 
l'assemblée générale annuelle sont effectivement lus a chaque asse 


blée subséquente ? 


Fe br 
Ur pes 


5 | .R Oui, c'est exact; ils sont toujours lus aux asser 
| blées qui suivent. | 
18 | 
é | 
Ie Q Et j'imagine - est-ce qu'ils sont soumis a | 
9 | 
| l'approbation des membres ? | 
20 | 
I: Oui, ils sont approuvés. 
1 || 
"| 
| Q En bonne et due forme ? 
22 | 
| R Oui. 
23 | 
IQ En tant que trésorier, pourriez-vous me dire 
24 | 
| qui signe les cheques de dépenses dans vos Corporations ? 
25 | 
| R C'est un des administrateurs et moi-même. 
26 | 
| Q Est-ce que ça signifie que vous devez toujours 
27 | 
| être un des signataires ? 
28 | 
| R Oui, toujours. 
29 | 
| Q Comment procede-t-on? 
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LE PRESIDENT : 
Q Vous dites: "un des administrateurs". Est-ce 
que ça veut dire que tous les administrateurs avec vous ont le droit 


de signer pour la deuxieme signature ? 


R Oui, oui. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes du St-Laurent: 
Q Comment procede-t-on quant a l'approbation | 
des dépenses dans vos Corporations et dans l'Association ? 
R Les dépenses sont soumises au Conseil d'Admi- 
nistration a l'assemblée régulière ou spéciale pour approbation. 
Toute Racer je dirais, mineure, n'est pas nécessairement 
approuvée avant d'etre payée, j'entends, comme le téléphone et 
ces affaires-la: toute dépense qui peut comporter un certain mon- 
tant plus élevé est toujours approuvée avant les assemblées, 
c'est-a-dire, est toujours approuvée a l'assemblée avant d'être 


payée. 


LE PRESIDENT : 
Q Quelle sorte d'assemblée ? 
R L'assemblée du Conseil d'Administration ou du 


Comité de Régie. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Est-ce qu'avant de signer des chèques rembour - 
sant les dépenses d'un administrateur, vous exigez un état détaillé 
des dépenses ? 
R Oui, chaque administrateur produit un compte 


de ses dépenses, un compte signé, avant qu'elles soient payées. 
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1 LS 
Q Je vous montre la piece 678. 
2 : 
R Oui. 
3 
Q Est-ce que vous sauriez me dire si c'est la 
piece - si c'est la formule qui est utilisée en rapport avec les 
L 
comptes de dépenses des administrateurs ? 
6| 
| .R Oui, c'est une formule qui a été préparée juste- 
7 : 
ment pour cette fin-la. 
8 
| Q Depuis quand cette formule existe-t-elle ? 
9! 
LR Depuis mil neuf cent soixante (1960). 
10 
| Q Est-ce qu'il y a une voute dans votre bureau ? 
11| 
Ur R Oui. 
12 | 
| Q Qui a connaissance de la combinaison de la voute/? 
13 
| R Moi-même d'abord, et puis j'ai unefille qui tra- 
14 | 
| vaille au bureau, l'assistante. 
15] 
| Q L'assistante-secrétaire ? 
16! 
| R Sténo-dactylo. 
17 
| Q Est-ce qu'il y a - est-ce qu'un des administra- | 
18 | 2 
| teurs a connaissance de la combinaison de la voute ? | 
19 | | 
 : Aucun. | 
20 
| | 
21 LE PRESIDENT: | 
22 | Q Est-ce que la combinaison est changée de temps | 


| 


>3| à autre? 


241 R Non, pas fréquemment. 

| 
251 Q Est-ce qu'elle a été changée depuis dix années? | 
26| R Je ne me souviens pas. 


1) 
| 
© 


Est-ce que votre secrétaire, ou l'autre qui 


28 | connaît le numéro, a été changée depuis quelques années ? 


R Une seule fois. 


| 
| 


| 
30 Q Alors, ça fit trois personnes qui le savent? 
| 
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D OR L Te 
Me MARC LALONDE, c.r., 
pour laFéd. des Filotes du St-Laurent: 
Q Quand ? - est-ce que vous occupez le même 


édifice depuis les douze dernieres années ? 


R Non. 
Q Quand avez-vous changé de bureau ? 
R En mil neuf cent soixante et un (1961). 
Q Est-ce que vous avez transporté la voüte avec 
vous ? 
R Non. 
LE PRESIDENT : 
Q Alors, c'est une voûte inamovible ? 
CO 
Q Alors, le numéro cette façcon-la, a changé ? 
R Il a changé pour l'ancien. 
Q 


du contre-interrogatoire. 


R Je voyais venir la question. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 

Q Je vous avouerai que je ne la voyais pas venir. 
J'imagine que c'est un bureau qui ferme a clef, 


le bureau de la Corporation ? 


R Oui, d'ailleurs. 
Q Combien de personnes ont une clef de votre 
bureau ? 

R Deux. 


| 
| 
Alors, c'est la où vous voyez le grand avantage 
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1 

2 Q | Quelles sont ces personnes ? 

; | R La sténo-dactylo et moi-mème. 

a| Q Est-ce qu'un des administrateurs a 

s | jamais eu une clef en sa possession? 

sl R Non. 

. | Q Qu'est-ce qui arrive quand un des 

.l administrateurs ou le président, par exemple, désire aller qu 

à | bureau pour travailler ou pour consulter certains documents ? 

10 R Bien, je vais au bureau en même temps, 
1: | avec lui. 

12 | Q Alors, quand uñ administrateur désire 
13 | aller au bureau, ça exige votre présence ? 

ji | R Oui, ou du moins l'assistante. 

1£ | Q Ou du moins l'assistante-secrétaire? 
él Re Oui. 

| Q Et quand vous avez déménagé, est-ce 
[a | que vous avez gardé les mêmes clés de bureau ? 

19 | R Non, on n'a pas apporté la porte. 
20 | Q Pour souligner les avantages du 

o1| ré-examen, Votre Seigneurie. 

| 

de LE PRESIDENT : 

23 | Evidemment, c'est un point tres 

dis | mineur. 
20 
26 Me MARC LALONDE, c.r., 
07 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
28 | A Maintenant, j'aimerais que vous nous 
29 | expliquiez sommairement le reglement numéro 2 de la Corporation 


des Pilotes du Bas St-Laurent, et qui fait partie de la pièce 672 


30 
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quant a l'administration du fonds commun des droits de pilotage. 
Pourriez-vous nous dire tout d'abord 
comment on calcule les tours auxquels a droit chacun des membres 
R Durant la saison, je prends la liste 
que le Ministere des Transports nous fournit, c'est-a-dire la liste 
quotidienne du tour. La paie est faiba chaque quinzaine: jeprends 
la liste de la quinzaine, et je détermine le nombre de tours avec 
lequel on va procéder pour diner la distribution, c'est-a-dire 
que tout membre qui aura plus de deux tours en retard, verra sa 


distribution déduite d'autant, à la distribution même. 


LE PRESIDENT: 
Q Je ne suis pas clair sur la liste. 
D'ou vient-elle ? 


R Du Ministere. 


mi TT 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 


Q D'ou vient cette liste que vous recevez|? 


bureau de dispatching, si on veut. 

Q Et vous recevez une liste à tous les 
quinze jours ? 

R Je la reçois tous les jours, mais pour 
la paie, je prends la derniere liste de chaque quinzaäne, parce que 


la paie est faite chaque quinzaine. 


LE PRESIDENT : 
Q Vous additionnez les listes ? 
Le total est reporté de liste en liste, 


R Du Ministere des Transports, le 
quotidiennement. 
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1 

2 Me MARC LALONDE, c.r., 

3! pour la Féd. des  lotes du St-Laurent: 

al Q Vos voulez dire en somme qu'a chaqu 

! jour, le Ministère vous fait parvenir une nouvelle liste sur laquelle 

6| on a ajouté les tours accomplis ? 

7 R Oui. 

e Q Depuis la veille ? 

À R Oui, c'est ca. 

10 | Q Et en définitive, ce que vous prenez 

1 | a toutes les quinzaines, c'est la derniere liste, j'imagine, avant la 
12 paie ? 

dl Re 

4 | Q Est-ce que c'est bien ça? 

5! R Oui, la derniere liste. 
16 | Q Et vous vous basez sur cette liste ? 

D tone sisi 
F | Q Est-ce que vous vous basez sur cette | 
(0 | liste pour établir la distribution ? 
20 | R Oui, mais avant de se baser sur cette | 
>| liste-la, il faut déduire le montant total des dépenses, d'abord du 
F | montant total de la recette de la quinzaine; il faut déduire les dépent 
23 | ses, et ensuite, la distribution qui est payée directement aux pilo- 
4 | tes, distribution hors port, comme les déplacement, les détentions, 
25 | les classes A, et ainsi de suite, et la balance, on la répartit entre 
26 | les pilotes d'apres le nombre de voyages faits durant la quinzaine. 
27 | 
28 | 
29 

| 
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Q | Est-ce que les tours alloués aux 
administrateurs, par exemple, pour assembler apparaissent 
sur cette liste que l'autorité de pilotage vous fait 
parvenir? 

R Oui, ces tours apparaissent, c'est 
moi-même qui leur communique durant la quinzaine, et 

ils les additionnent sur la liste. 

Q Alors, si je comprends bien, pour 

les fins de calcul du nombre de tours, vous prenez 

la liste préparée par l'autorité de pilotage telle quelle. 
R Oui. 

Q Je vous montre la pièce 643 intitulée 
‘Tour de rôle pilotes de la circonscription de Québec"? 

R Oui. 

Q Est-ce que c'est une liste de ce 


genre que vous recevez régulièrement? 


R Oui, c'est ces listes-là, c'est 
exact. 
Q Et est-ce que c'est une liste comme 


celle-ci que vous utilisez à la quinzaine pour faire 
votre distribution? 

R Oui. Maintenant, j utilise celle du 
quinze (15) et celle du trente (30), personnellement. 

Q Est-ce que pour cette distribution, 
vous soustrayez le nombre de tours à la fin du mois du 


nombre de tours accomplis le quinze (15) du mois? 


R NC - 
Q Comment procédez-vous? 
R C'est-à-dire que si..... on s'est bas 


OIHVINO ‘OLNOWOL 
‘a171 OD # 3SNOHINOÏS SNONV 


W. MENARD 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2,639 - 
TORONTO, ONTARIO 


nombre de tours qui s'est fait durant La quinzaine. 


sur ce tour-là la dernière paye, on se base sur le 

LE PRESIDENT : 
Q En d'autres termes, vous étant servi 
de la liste du quinze du mois, quand vous êtes au 31 


de ce mois-là, vous soustrayez de la liste du 31 les 


nombres qui apparaissent sur la liste du quinze? 


R Oui. 
Q Ceci vous donne le nombre de tours 
pour chaque pilote? 

R Oui. Le pilote qui n'a pas fait ce | 
nombre-là, qui est en retard de plus de deux, on lui | 
enlève un montant correspondant sur la paye. 


Q Alors, ceux dont le nombre de tours 


sont égaux à deux près... 


R Oui. 

Q ... Vous leur payez le même montant? 
R Oui, durant la saison. 

O Quitte à rajustement à la fin de 
l'année? 

R À rajustement à la fin de l'année. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Lauren 
Q Pourriez-vous nous dire à quoi 
correspond - à deux tours près de quoi? 
R De la moyenne faite durant la 
quinzaine. 


Q Et la moyenne faite durant la quin- 


EP EI — ARR ER ER RE 
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zaine, cpmment la calculez-vous, par exemple, à même ce 


document ? 

R Bien lâgas.: 

Q Qui est la pièce 6437? 

R La pièce 643, vous voyez..... on 


pourrait la calculer à 46. 


LE PRESIDENT : 
Q Ce n'est pas la moyenne dans la 
quinzaine, mais la moyenne depuis le début de l'année? 
R Là, on calcule 46; par contre, on | 
soustrait l'autre de la quinzaine précédente. | 
Me MARC LALONDE , FO AS 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Vous fonctionnez constamment de 


moyenne en moyenne? 


| 
| 
| 
| 


R Oui. 

Q Et de quinzaine en PNEU 

R De quinzaine en quinzaine. 

Q Mais, cette moyenne, est-ce que vous | 


faites une moyenne arithmétique? 


R Non, c'est le nombre moyen de voyages 


Q Ce n'est pas clair, j'en suis sûr. 


| 
| 
| 
| 
qui donne droit au salaire maximum. | 

LE PRESIDENT : 
Q Prenons un exemple: Par conséquent, 
un pilote qui, dans la première quinzaine d'un mois 


aurait deux tours en bas de la moyenne... 


* 
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| 
| Q | ... recevrait le même montant que les 
| pilotes qui ont juste la moyenne? 
\ R Oui, c'est exact. 
| 
s| Me MARC LALONDE, c.r., 
6! pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
7| Q Ou plus que la moyenne? 
8 R Ou plus que la moyenne, oui. 
o| 
| LE PRESIDENT: 
F Q Ettl'autre quinzaine, s'il ne fait 
" que deux tours... 
ro | R Bien là, il va être en retard, pen- 
jai dant que les autres - s'il ne fait que deux tours dans 
" la quinzaine pendant que les autres en ont fait dix, 
21 il va être huit en retard, plus deux autres. 
5 Q Il va être complètement en-dessous 
" de la moyenne, il n'aura rien? 
ol R Il n'aura rien, là. 
20 Me MARC LALONDE, c.r., 
21 | pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
“2 Q Et cette moyenne-là de la quinzaine, 
23| à la fin du mois, en prenant cette liste 643, si vous | 
24| aviez les résultats à la fin du mois, on voit qu'il y 
©] a une quantité de tours à 45%, 46, 46%, 47; comment vous 
20 | baseriez-vous pour établir la moyenne? Est-ce que ça 
21 | serait juste en regard de ce document? Vous dites: Ca 
28 | semble autour de 46. 
Fa R On voit justement, en regardant ici 
| 
30 que les pilotes mentionnés là ont piloté régulièrement, 
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ce qui veut dire que le 46 n'est pas en retard dans ses 
voyages, il a piloté régulièrement, s'il en a 46; pen- 
dant que l'autre en a 47, c'est une coïncidence, parce 
qu'il est parti sur un navire pendant que l'autre est 
parti avant. 

Q Je comprends, mais ce que vous dites 
1à ne dit absolument pas comment vous décidez que la 


moyenne va être 46, 47 ou 42? 


R Bien, on se base sur la liste. 

Q Oui. 

R Là, il semble que les pilotes - 

je n'ai pas vérifié les noms, par exemple - il semble 


que les pilotes qui sont là-dessus, sur cette liste-là, 
ont fait normalement - c'est-à-dire, ceux qui ont 
piloté régulièrement ont fait 46 voyages; ceux qui ont 
fait 47, c'est parcequ'ils ont eu l'occasion peut-être 
de faire un voyage ou d'avoir un navire plus vite, 

de faire un voyage sur un autre. C'est pour ça que je 
prends 46, 46 est le nombre minimum qu'un pilote aurait 


dû faire pour avoir la pleine distribution. 


Q Mais vous décidez ceci arbitrairement, 


en regardant le document? - Enfin, je ne voudrais pas 
dire ‘'arbitrairement'', c'est peut-être exagéré, mais 
cependant, juste à l'oeil? 

R Non, je vérifie la liste; si un 
pilote, comme le premier en haut, 45%, je vérifie s'il 
a piloté régulièrement; le deuxième aussi, s'il a 
piloté régulièrement. Là, je dis: 46, parce que j'ai 


présumé que celui-là n'avait pas piloté régulièrement, 
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)| et s'il était retardé, s'il s'était fait retarder, 
3l il aurait eu 46, régulièrement, comme les autres, 


4| ou plus. 


| 
? LE PRESIDENT: 
6| 
| Q Dans vos calculs, vous ne prenez pas 
7 ONE : 
| une moyenne aussi stricte pour arriver à un huitième, 
8. 
| un seizième ou un trente-deuxième de tour? 
9! 
| R Non. 
10 | À R 
| Q C'est un calcul le plus près possible, 
H quitte à ajustement à la fin de l'année? 
12 | 
| R Oui. 
13| | 
| Q C'est bien ça? 
141 R Oui. 
15] 
té Me MARC LALONDE, c.r., 
| 
17 | pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent|: 
el Q Une fois que vous avez calculé cette 


19| moyenne des tours durant la quinzaine... 

20| R Oui. 

211 À ..< comment procédez-vous à établir 
221 la valeur de la distribution, ou la valeur du tour? 

23 | R .... la façon exacte de procéder, 
»h1| on divise par le nombre de pilotes, c'est-à-dire si un 
25| pilote a fait six voyages pendant que les autres en ont 
26! fait 8, on calcule la moyenne de six dixièmes de pilote, 


»7| et on divise par le nombre, s'il y a 70 pilotes qui ont 


18| fait le nombre total, ça fait tout de suite 70, et s'il 
9! y en a six qui ont fait les six dixièmes, on rajoute 


30! six fois six dixièmes. 
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LE PRESIDENT : 


Q Ca va faire 76.6 pilotes? 

R Oui. 

Q Et vous allez diviser votre montant 
par 76.67? 

R Par 76.6, oui, et là, ça nous donne 


notre montant. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent! 


Q Quels sont les items qui n'entrent 
pas dans la distribution pour fins du calcul de la 
moyenne de la valeur des tours? 

R Bien, les dépenses, d'abord, et puis 
les distributions hors port, soit les déplacements, les 
classes, les détentions, les classes A. 

Q Pourriez-vous dire ce que c'est que 
les classes A? 

R C'est le montant payé aux pilotes 

de classe A lorsqu'ils vont sur des navires de plus de 
dix mille tonnes net. 

Q Ce montant, est-ce que vous en con- 
naissez la valeur? 

R C'est: $25.00, Maintenant, on paye 
aux pilotes moins le 10% qui est versé au fonds de 
pension. 

Q Et les attributions hors port, si 

je ne m'abuse, apparaissent à l'article 11? 

R À l'article. 1L, 


Q Du règlement numéro 2, n'est-ce pas? 
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Q Est-ce que les distributions se 
font à toutes les quinzaines durant toute l'année? 
R Oui, excepté les mois d'hiver. 
Q Alors, comment procédez-vous? De 
quelle période à quelle période se font les distributions? 
R Les distributions se font du cinq 
(5) mai - c'est-à-dire du premier (ler) mai au trente 
et un (31) décembre, au cinq (5) janvier, si on veut, 
plus exactement, ou tout résidu par la suite. 

Q _ Et les sommes que vous faites par- 
venir à toutes les quinzaines, est-ce que vous annexez 
- ces sommes-là sont-elles payées par chèque? 
R Oui. 
Q Et est-ce que vous annexez des 
documents aux chèques que vous faites parvenir à chaque 
quinzaine? 
R Oui, d'abord on annexe avec le 
chèque un feuillet qui est remis à chaque pilote, qui 
contient sa part de distribution, ses déplacements s'il 
en a, et détention; tous détails, et ensuite un bor- 
dereau de paye qui est donné à tous les membres, donnant 
le montant de la distribution et les dépenses, enfin, 
la façon dont l'argent est réparti. 

Q Est-ce que vous auriez:avec vous 

un exemplaire de ces documents? 

R Oui. 

Q Je vous montre la feuille 597 


W. MENARD 

Féd. Pilotes 

ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2,645 - 

TORONTO, ONTARIO 

R | Du règlement numéro 2. 

intitulée "Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 
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distribution numéro 6." 

R Qui, 

Q Est-ce que c'est bien un des docu- 
ments que vous faites parvenir à chaque quinzaine? 

R Oui, c'est ça. 

Q Est-ce que vous sauriez - est-ce 

que vous auriez une copie des autres documents que 

vous avez mentionnés dans votre témoignage? 

RS, ne à 2 pif 

Q Vous me montrez un document intitulé 
Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent!" avec di- 
verses mentions, en particulier: etai retenues, 
arrérages, etc. Comment désigneriez-vous ce document? 

Man Un 5." UE D | és 

Q Est-ce qu'il s'agit d'un bordereau? 

R Feuillet de paye ou bordereau de paye. 
Q Bordereau de distribution? | 
R De distribution, c'est-à-dire, oui. | 
Q Je désirerais déposer un exemplaire | 
de ce document sous la cote 684, intitulée ‘'Bordereau 

de distribution de la Corporation des Pilotes du Bas 
St-Laurent ."? 


| RQ ON NE 77 


LE PRESTDENT : 


Q Je comprends que ceci, c'est le docu- 


ment qui parvient à chaque pilote, avec son chèque? 


| 

R Avec le chèque, et l'autre aussi. 
| 

Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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Q | Quand vous dites "l'autre!'.., 
R Piècé 597, également. 


LE PRESIDENT : 
Q Et 1à aussi, il y a un grand détail 
de toutes les dépenses pour toute la quinzaine, qui a 
déjà été produit comme pièce 597? 


R Oui. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Est-ce que ce sont les deux seuls 
documents que vous faites parvenir à chaque quinzaine, 
avec le chèque, évidemment? 
R Oui. 
Q Est-ce que vous pourriez expliquer 
sommairement les mentions qui apparaissent sur ce 
bordereau de distribution? 
R D'abord, la première colonne, dis- 
tribution, c'est le montant versé à chaque pilote pour 


les pilotages faits durant la quinzaine. 


Déplacements, c'est le montant qu'un 
pilote recoit... 
Q Excusez-moi de vous interrompre tout 
de suite - distribution, est-ce que c'est la valeur 


moyenne du tour? Qu'est-ce que c'est exactement? Ou 


si c'est le montant total du chèque? 


R Non, c'est la valeur moyenne du tour. 
Q La valeur moyenne du tour? 
R Ur 


Le 
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Alors, disons que le tour vaut $130.0 
Multiplié par... 
Q ... et vous multipliez par le nombre 


de tours ... 


R Oui. 

Q ... accomplis par ce pilote en 
particulier? 

R C'est-à-dire, ce n'est pas néces- 


sairement la moyenne du tour; c'est les recettes de la 
quinzaine. 

Q Est-ce que ce sont les recettes to- 
tales de la quinzaine? 

R Oui. 


Qui apparaissent sur la distribution? 


© 


R Les recettes totales, moins les 
dépenses et les distributions à part. 

Q Est-ce que vous auriez, par exemple, 
un montant qui pourrait être indiqué 1à? Cinquante mille 


dollars ($50,000.00), sous le mot ‘distribution''? 


R Total individuel, je veux dire. 
Q Alors, ce total individuel sous la 
mention ‘'distribution!'' ce serait..... est-ce que ce 


serait la valeur totale des tours accomplis et gagnés 
par ce pilote en particulier? 

R Qui: 

Q La valeur à laquelle il avait droit 
en vertu des règlements? 

R Oui. 


Q Disons qu'il y a eu 5 tours d'accompli 


OIHYINO ‘OLNONOL 
‘a171 ‘O2 # 3SNOHINO1S SNONVY 


> 
® 


W. MENARD 
Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. - 2,649 - 

1 

2 durant la quinzaine, comme moyenne, et que ce pilote 

3 soit dans la moyenne, sur l'opération, disons, le montant 
al mentionné sous l'item "Distribution!" sera ensuite de 

| cinq fois cent trente dollars ($130.00)7? 

Al R Bien, ce n'est pas - c'est basé sur 
7 les recettes, ce n'est pas nécessairement l'argent d'un 

g| revenu de la quinzaine, c'est une recette de la quinzaine. 
9! Alors, le pilote qui aura un voyage en retard recevrait 
" cent trente dollars ($130.00) de moins. 

| Q Je postule qu'il est dans la moyenne, 
| R Il va recevoir le plein montant. 

| R Il va recevoir le plein montant, 

al et c'est le montant qui apparaît à la distribution? 

al R Oui. 

il Q Et le déplacement? 

| R Le déplacement, c'est toute somme 

:4| payée à un pilote pour le déplacement d'un navire, c'est-| 
| à-dire, ça, le compte est fait au nom du pilote, et c'est 
àl versé directement au pilote, toujours moins la contri- 
| bution au fonds de pension, la déduction. 

à] Q Déplacement, ce sera le montant 

1 auquel a droit le pilote en particulier auquel vous 

4 | envoyez ce bordereau? 
ER Oui. Détention, c'est, en somme, 
KE] la même chose. La classe À également; ça change de 
27 | titre. 
| Secours maladie, c'est le secours 

| maladie accordé à un pilote malade en vertu des règlements. 


30 | 


Secours suspension, c'est le secours 
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1 
2 accordé à un pilote qui est temporairement suspendu 
3| Pa l'autorité de pilotage. 
| 
4] Ensuite “Retenue assurances!" c'est la 
5| contribution à l'assurance maladie, hospitalisation, 
| 
6] pardon. 
7| 
8 Le montant net, c'est le total du 
,| Salaire moins les retenues. 

©] Alors, montant net, le numéro du 

11| À 

11 folio, c'est le numéro du chèque, la date et le nom du 

:; 

es pilote, au bas de la formule, nom du bateau, c'est 

1 pour donner le détail des déplacements et détentions, 

de et classe À qui sont payés; on inscrit le nom du 

15] bateau et le montant. 

1 Q:: Et vous avez une mention ‘'Arrérages! 

17 | à gauche, au bas de la formule. 
| | 

18 R Ca, c'est le total des comptes à 

o| 1 

1 recevoir à cette période-1à. 

20 | | 
| Q Total en rapport avec quoi? Est- | 
| | 

21| ce que c'est le total des comptes à recevoir par la | 

cod Corporation? 

23 | R Des comptes à recevoir par la | 

24 | . 

Corporation, oui. 
| 

F Q Disons que vous avez $60,000.00 de 

26 | UT 
| dûs, est-ce que c'est ce montant-là qui apparaîtrait 1à? 

21} R Oui. 

28 | : RES 
| Q Alors, c'est une information? 

29 | ! e 
| R C'est une information pure et 
| simple. 


OIWVINO ‘OINONOL 
‘d171 O2 ® ASNOH3NOLS ‘SNONVY 


29 


30 


W. MENARD 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. EX. = 2 GE 
TORONTO, ONTARIO ‘ 3 


Q Pure et simple pour informer le 
pilote de ce qui a été gagné à date par la Corporation - 


par les pilotes de la Corporation de la circonscription? 


R Qui 

Q Et le montant effectivement payé? 
R Oui. 

Q Alors, 1e montant net qui apparaît 


sur la formule 684, est-ce que ce serait le montant du 


chèque? 

R Le montant du chèque, oui. 

Q Sur cette formule apparaît une 
mention ‘'secours-maladie, secours suspension.'' Je 


constate que les articles 14 et 15 du règlement numéro 2 
prévoient ces dispositions? 

R Oui. 

Q Est-ce que vous pourriez nous ex- 
pliquer sommairement quelles sont les dispositions à 
cet égard, dans vos propres termes? 

R Un pilote qui est empêché de tra- 
vailler pour cause de maladie peut faire une demande 

de secours maladie au Conseil d'administration, et puis, 
si le Conseil d'administration accepte, accorde la 
demande, ce pilote reçoit 50% de la distribution des 


autres. 


Et dans le cas de secours suspension, 
un pilote suspendu par l'autorité de pilotage reçoit 
50% du salaire des pilotes. 


Q Est-ce que ceci s'applique dans le 


cas de n'importe quelle suspension faite par l'autorité 
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1 

2 de pilotage? 

3 R Non, il y a une exception à la clause 
al 15 D du règlement général numéro 2 qui dit: ‘Aucune 


sl telle indemnité n'est payable dans le cas où la suspen- 
6| sion ou la révocation est imposée à cause de l'usage 


;| de boissons ennivrantesou de narcotiques ." 


8 Q Vous avez mentionné tout à L'heure 


que tout pilote qui se tenait à deux tours près de la 


| 
| 
191 moyenne des tours avait droit à part égale à la distri- 
| 
| 


111 bution bi-mensuelle? 


12 | R Oui . 

sl _ Est-ce que cette règle s'applique 
” durant toute l'année? 

A R Jusqu'à la paye finale. 

16! © A quelle distribution référez-vous, 


17 à ce moment -1à? 


19! Q Qu'arrive-t-il après le quinze (15) 


0 | décembre? 
211 R C'est-à-dire qu'à la paye du quinze 
(15) décembre, on établit le revenu pour l'année; la 


»3| paye du quinze (15) décembre est basée sur le revenu 


11 de l'année, et non sur la recette de la quinzaine du 


25| mois. 
26 | 

| On retient le montant que chaque 
“1 pilote a droit pour l'année, et naturellement, on lui 
vi verse le chèque - on lui paye, c'est-à-dire, suivant 
FR l'argent qu'on a en caisse; à ce moment-là, un pilote 


R La paye du quinze (15) décembre. 
qui est en retard d'un voyage, il perd son voyage, on 
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| 
1 | 
)| est obligé de lui enlever et de faire une retenue 
3| correspondante. 
À Q Après le quinze (15) décembre, ou 
s| au quinze (15) décembre? 
| 
| R Je vais faire la retenue au quinze 
|| 
| (15) décembre, d'habitude; il n'y a pas de précision, 
us. 
l 
o| Q Ecoutez, je vais vous poser ça 
10! autrement: Disons que vous arrivez à la fin de l'année, 
n que la moyenne des tours est de 108? 
| -R Oui. | 
12| | 
13| Q Vous avez un pilote qui a 106 tours 
al à son crédit, est-ce qu'il partage à part égale? 
| R Non, il est payé pour 106 voyages. 
" Q I1 est payé pour 106 voyages? 
| | 
1 * 
17 | R 06 tours | 
| 
| S'il e 107? 
1e | Q il en a 107 | 
ol R Il est payé pour 107. | 
20 | Q Il est payé pour 107 également? | 
|| | 
)1 R Oui. | 
22 Q Et une personne qui aura 108, ou au- | 
"| dessus de 108, qui est la moyenne des tours, partagera | 
| | 
| g 
24 à part égale? | 
os | R Partagera à part égale, oui. | 
| | 
26 | | 
| LE PRESIDENT: | 
FE o Et s'il a 109? | 
| | 
28 R Il a fait un tour gratuitement. | 
| 
à 
| Me MARC LALONDE, c.r., 


| pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
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Q | Et à supposer que durant le courant 
de l'année un pilote descende en bas de deux tours de 
la moyenne, disons qu'au premier (ler) septembre il a 
10 voyages à son crédit, alors que ses confrères en ont 


73, sans doute il se verra couper la valeur... 


R D'un pilotage. 

Q ... d'un pilotage, à ce moment -1à? 
R Oui. 

Q Maintenant, si le même pilote, à la 


fin de l'année, arrive à 108 tours, est-ce qu'il aura 
reçu, pour le total de l'année, la même - le même 
montant que ses collègues? 

R Oui, ce pilotage-là va lui étre 
remboursé lorsqu'il l'aura repris. 

Q Est-ce qu'en somme, en vertu de vos 
règlements, on peut reprendre ces tours, pour se ramener 
dans la moyenne générale, à la fin de l'année? 

R Oui, soit pour absence par maladie 


ou retard occasionné... 


LE PRESIDENT: 
Q Et je crois que ceci est fait auto- 
matiquement par le tour de rôle tenu par le surintendant 
des pilotes? 
R Oui. 
Q Celui qui a le moins de tours est 
le premier sur la liste? 
R Celui qui a le moins de tours est 
le premier sur la liste; alors, il peut reprendre ses 


toure de cette façon-là. 
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Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Et qu'arrive-t-il pour les voyages 
accomplis après le quinze (15) décembre? 
R C'est-à-dire, les voyages accomplis 
après le quinze (15) décembre comptent pour l'année 
fiscale suivante, c'est-à-dire, et puis le pilote qui 
manque des tours après cette date-là, durant l'hiver, 
s'il n'a pas pu se faire remplaçer, ou s'il n'a aucune 
raison valable, perdra ses voyages définitivement, 
Q Vous voulez dire qu'il les perdra 
définitivement, est-ce que vous voulez dire qu'il ne 


peut pas les reprendre? 


R Oui. 

Q 11 peut les reprendre? 

R Il ne peut pas les reprendre. 

Q Et cette règle s'applique jusqu'à 
quand? 

R Pour la période de navigation d'hiver, 
Q Est-ce que c'est jusqu'au huit(8) 


| 


avril? Est-ce que c'est la période prévue par les 
règlements de l'autorité de pilotage? 


R C'est le trente et un (31) mars. 


Q Pour une perte de tour, est-ce que 


| 
| 
| 
LE PRESIDENT : 
c'est prévu dans vos règlements? | 


R C'est prévu dans les règlements..... 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
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Q | Est-ce que ça serait dans les règle- 
ments de votre Corporation ou dans les règlements de 


dispatching? 


| :R C'est-à-dire que c'est dans les rè- 


glements de ‘'dispatching!"..... c'est dans les règlements 


de "'dispatching!. 


LA COUR EST AJOURNEE POUR 


QUELQUES MINUTES. 


OIHVINO ‘OLNONOL 
‘a171 ‘O2 ® ASNOHINOLS SNONV 


29 | 


30 | 


W. MENARD 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO EX. - 2,657 - 

Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent 
Q Monsieur Ménard, avant l'ajournement., 
vous deviez vérifier dans les reglements de dispatching qui sont 
la piece 642, a savoir si c'était dans ces reglements qu'on trouvait 
la disposition a l'effet qu'apres le quinze (15) décembre, on ne pou - 
vait pas tomber en bas de la moyenne des tours ? 
R Oui, c'est dans le reglement de dis- 
patching, a l'article 63 qui dit: "Tout pilote qui manque son tour 
du seize (16) centre d'une année au trente et un (31) décembre 


de l'année suivante, ne peut le reprendre..." 


| 
Q Vous avez dit: "décembre". Voulez- 
vous lire comme ïl faut? Recommen cez. 

R "Tout pilote qui manque son tour 

du seize (16) décembre d'une année au 31 mars de l'année suivante | 
ne peut le reprendre et est remis sur la liste comme si ce tour | 
avait été fait. Toutefois, le privilege de changer de tour demeure! | 


à Alors, a partir du seize, c'est-a-dire 


a partir du premier avril jusqu'au seize décembre, vus retombez 


R Oui. 


dans la regle normale ? | 
| 
| 
| 
@ Qu'on doit etre a pas plus de deux | 

| 

| 


tours en bas de la moyenne ? 


R Oui. 

Q Pour participer a part égale dans la 
distribution ? 

R C'est ça. 

eo Comment recevez-vous l'argent 


gagné par les pilotes, de la part de l'Autorité de Pilotage ? 
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R | On reçoit un chèque par quinzaine, 
| 
| 
| 


W. MENARD 
ANGUS., STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO EX, 19 y 658 _ 


c'est-a-dire durant la quinzaine, on reçoit les cartes de pilotage, 
et a la fin de là quinzaine, on nous remet un chèque pour payer les 


pilotages que les compagnies maritimes ont payés durant la quin- 


zaine. 

Q Et ce cheque, au nom de qui est-il 
fait ? 

R Il est fait au nom de l'Association des 


Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval. 

Q Et vous le re dans quel compte ? 
R Au compte dela Corporation des Pilo- 
tes du Bas St-Laurent. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


Q Comment opérez-vous un tel transfert | 

| 
de compte ? | 
R On a avisé la Banque Canadienne Na- | 


tionale que tous les cheques - que le dossier - pardon, que le compté 
de l'A:sociation devait être transféré a celui de Corporation des | 
Pilotes. | 
Q Et est-ce que vous avez eu de la 


correspondance avec la banque a ce sujet-1a ? 


R Oui, on a écrit a la banque, on a avisé 
la banque par écrit. 


Q Est-ce que la banque a demandé d'au- 


R Non, ils ont accusé réception de la 


| 
| 
] | 
tres documents ou informations a ce sujet? 
lettre, je crois, et on a dit que c'était correct, c'était confirmé. 


Q Maintenant, vous dites que vous rece-| 


vez chaque jour des copies des cartes de pilotage, je crois ? 


R Oui. 
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” , 
1| Q Est-ce que vous recevez une copie 


2} de toutes cartes de pilotage ? 

RS: Oui. 

4 Q Est-ce que ceci comprendrait les 

S' déplacements ? 

6| R Les déplacements, détention et pilo- 


7| tage même, les classes A également. 


8| Q Est-ce qu'il s'agit d'une des copies 


| « 

9| même au carbon. 
| 
| 


10! R Oùi. 

11 | Q … de la carte de pilotage ? 

12 | R Oui, il y a une copie meme de la Sp 
13| | 


que le pilote remplit, qui est signée par le capitaine et par le pos 


14! et il y a une copie aussi du compte qui est envoyée aux compagnies 


| 
| | 
15| maritimes, qui est jointe à cette carte-la. | 
16| Q Et si je comprends bien, l'Autorité | 

| 


| 
17 | de Pilotage vous fait parvenir une des copies qu'eile a en sa posses- 


18| sion? | 

| | 
19, R Une des copies, oui. | 
20| Q Est-ce que vous recevez en outrede | 


21| ces cartes de pilotage et du chèque bi-mensuel d'autres documents 


22| de l'Autorité de Pilotage concernant ces questions financières ? 


23| R Oui, on reçoit ce qu'on appelle la 


24|  Jiste de paie, c'est-a-dire, c'est une liste qui nous donne tous les 
25 | pilotages qui ont été payés, c'est-à-dire le numéro du compte avec 
26| le total, et le nom de la compagnie maritime. 

| 


271| Q Est-ce que vous recevez ça tous les 


29\ R C'est-a-dire qu'on reçoit cette liste- 


30 | 


| 
28 | jours ou à toutes les semaines? Comment procédez-vous ? 
la environ trois ou quatre fois par quinzaine. 

| 
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Q Je vous montre la piece 657 intitulée 
"Cash Receipt Journal Sheet No. 23". Est-ce que vous pourriez 


me dire si c'est le type de document que vous recevez réguliere- 
ment de l'Autorité de Pilotage? 

R Oui, avec le détail y compris. 

Q Est-ce que vous recevez d'autres 
documents de l'Autorité de Pilotage ? 


R Bien, on recoit les listes du tour, 
chaque jour. 
| 


Q Oui ? | 
R Et puis les comptes de pilotage. 
Q Les comptes de pilotage, est-ce que 


ça réfere a la même chose que les cartes de pilotage ? 


| 
| 
| 
R Les comptes et cartes de pilotage, oui, 
| 
ça réfere a la même chose, et cette liste-la, il n'y a pas d'autres. 

| 
| 
| 


listæsqui nous sont fournies. 


Q Est-ce que vous pouvez vérifier si des 


cartes de pilotage manqueraient dans la liste que vous fait parvenir | 


| 
l'Autorité de Pilotage ? | 


| 
R Ces cartes sont classées par ordre 
| 


; 


numérique; si par hasard il manque une carte, on appelle le Bureau 
pour vérifier ou elle est allée, ou ce qui s'est passé. 

Q Est-ce qu'il y a un numéro sur chaque | 
carte de pilotage ? 
R Oui, chaque carte a son numéro. | 
Q Quand vous recevez ces cartes, “1 
qu'elles sont par ordre numérique: un, deux, trois, quatre, cinq, 


et ainsi de suite ? 


| 
R Oui. 
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Q | Maintenant, ce numéro-la, est-ce 
qu'il est posé par l'Autorité de Pilotage, ou s'il est sur la carte 
même, au départ ? 

R Le numéro dessus est placé sur des 
formules - le compte c'est une formule faite d'avance, le numéro d 
carte est imprimé, & l'Autorité de Pilotage inscrit ce numéro-la 
également sur la formule que le pilote a signée et quele capitaine 
a signée, mais pour le compte de pilotage meme, le numéro est 
inscrit d'avance. 

Q Qu'est-ce que vous appelez: un compt 
de pilotage ? 

R C'est le compte - la feuille qui est 
envoyée a la compagnie même. 

Q Et cette feuille qui est envoyée a la 
compagnie, est-ce que c'est une des copies de la carte de pilotage, 
ou si c'est un autre document ? 

R C'est un autre document qui porte le 
numéro suivant l'ordre numérique. 

Q Alors,je comprends que vous recevez 


alors deux choses: une copiede carte de pilotage... 


R Oui. 

Q . Signée par le pilote et le capitaine. 
R Oui. 

Q . et une copie du compte en rapport 


avec cette carte, qui est envoyée a une compagnie. 


R Oui. 

Q .. €t qui elle est numérotée ? 

R Oui. 

Q Alors, vous avez tous ces comptes pa 
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1 

2 ordre numérique ? 

3 R Oui. 

4 Q Et vous pouvez vérifier ces comptes 

s avec la carte que vous recevez ? 

6 R Oui. 

/ Q Comparer avéc les cartes que vous 

recevez ? 

9 R On les entre d'ailleurs dans nos livres 
10 au jour le jour. 

11 LE PRESIDENT: 

12 Q La carte de pilotage est une formule 
15! du Ministere, n'°st-ce pas? | 
14| R Oui, les deux sont des formules du 

15! Ministère, d'ailleurs. 
16 | Q Les deux sont des formules du Minis- 
17 tere ? 
18| R Oui. 
19| Q Qui remet ces cartes-la aux pilotes ? 
20 | R Ah bien, ils s'en procurent de ces 


21|  cartes-la, au bureau de pilotage, au Ministère des Transports. 


Là Q Est-ce qu'il y a une seule formule 
23 

24| R Je cras qu'il leur remette le livret; 
25 il y a plusieurs formules dans un même livret, mais ceux-la ne 


avant chaque voyage, ou s'il y en a plusieurs? | 
| 


26 sont pas numéntés; c'est le compte qui est fait une fois le voyage 
terminé, qui est par ordre numérique. 
28 | Q C'est comme je voulais comprendre; 


29 alors, la formule de pilotage, la ‘pilot source form" n'est pas 


30 numérotée ? 


OIHYLINO ‘OLNONOL 
‘a171 ‘OD # ASNOHANOÏS SNONVY 


W. MENARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 


TORONTO, ONTARIO EX. 2 2 . 663 ge 


R N'est pas numérotée, non; elle est 


numérotée apres que le compte soit fait. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
O Et elle est numérotée par l'Autorité 


d Pilotage ? 


.R Far l'Autorité de Pilotage. 

Q Au moment ou elle envoit le compte? 
R Oui. 

Q Et le numéro qui apparaît est le même 


numéro qui apparait sur le compte? 


R Oui. 


LE PRESIDENT : 
Q Alors, avez-vous un systeme pour 
vérifier si l'Autorité de Pilotage a envoyé un compte dans chaque 
cas ? 
R Bien, pas exactement. Ca, onpourrai 
toujours le voir par les comptes qui sont clagsés au nom de chaque 
pilote, mais c'est assez difficile parce qu'il y a des comptes qui... 
c'est-à-dire des cartes pour lesquelles il peut y avoir deux pilotages, 
et c'est assez difficile a vérifier de ce côté-la. 
Q Et puis, évidemment, chaque pilotage 


n'est pas nécessairement un tour ? 


R Non monsieur. 
Q Alors, ça fait une complication ? 
R Oui. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd des Pilotes du St-Laurent 


OIHVINO ‘OLNONOL 
‘a11 O2 # ASNOHINOLS SNONVY 


W. MENARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 
TORONTO, ONTARIO HA = 2 s 664 - 
Q Monsieur Ménard, je vous ai référé a 


la piece 672 qui comprend les reglements de la Corporation des 
Pilotes du Bas St-Laurent ainsi que de la Corporation des Pilotes 
pour le Havre de Québec et Au-dessous. Est-ce que ce document 
est remis a tous les pilotes ? 

R Oui, il a été remis a tous les pilotes. 
Q Est-ce que vous avez apporté avec 
vousles états financiers vérifiés de la Corporation - des Corporations, 
excusez, et de votre ssociation, pour les cinq dernieres années ? 
DUT rs RS c'est-a-dire, j'ai ceux de mil 
neuf cent cinquante-huit (1958) à mil neuf cent soixante et un (1961) 
exclusivement. Maintenant, l'année mil neuf cent soixante-deux 
(1962) avait été déposée, je crois. 

Q L'année mil neuf cent soixante-deux 
(1962) a été déposée comme piece 597. Eft-ce que Votre Seigneurie 
jugeraät approprié d'annexer ce document a la piece 597, ou lui 


donner un nouveau numéro ? 


LE PRESIDENT: 


On peut les mettre avec 597. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Alors, 597 s'appellera maintenant: 
Etats financiers de l'Association des 


Pilotes Licenciés pour le Havre de 


des Pilotes du Bas St-Laurent et de 
la Corporation des Pilotes pour le 


| 
| 
Québec et en Aval, de la SR 
Havre de l'uébec et Au-dessous, de | 
| 
| 
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1 

2 | mil neuf cent cinquante-huit (1958) a 

3 mil neuf cent soixante-deux (1962) 

ñ inclusivement. Evidemment la Corpo- 
5 ration des Pilotes du Bas St-Laurent 
6 n'existe que depuis mil neuf cent soixan- 
7 te (1960). 

g Q Monsieur Ménard, je vous demande- 
\ rais de prendre le rapport pour mil neuf cent soixante-deux. Sous 
10 | “revenus'"apparaît a l'annexe A un poste intitulé "autres revenus", 
ii | $2,045.00". Quels sont ces autres revenus ? 
7 | R C'est des tours qui ont été crédités 


133l 2 Président de la Corporation des Pilotes, et pour lesquels la 
Fédération des Pilotes nous a remboursés. | 
15 Q Pourriez-vous nous expliquer sil 


16 | ceci se passe, en pratique ? | 


30| la saison; l'ajustement est fait à la fin de l'année. 


17 | R Lorsque le président de la Fédération 
# | a droit a des tours, pour vaquer aux affaires de la Fédération, la | 
19 | Fédération nous en avise et nous remet un cheque. Alors, on cré- | 
20 dite les tours au président À le cheque est basé sur le nombre de | 
01 | tours, évidemment. 
22 Q Quel nombre de tours? | 
23, À Sur le nombre de tours a être crédité. | 
24 Q Et comment s'évalue le nombre de | 
25! tours a être crédité au président de la Fédération? | 
26! À 11 s'évalue a cent trente dollars | 
77 | (8130.00). 
28 Q Est-ce que c'est un montant fixe ? 

29! R Cent trente dollars ($130.00) durant 
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Q | L'ajustement est fait sur la valeur 


R Oui, à la fin de l'année. 
Q C'est ça? 
R C'est ça,:oui. 


© 


Et le nombre de tours auquel a droit 


le président, est-ce qu'il est calculé selon les règlements de votre 


Corporation ? 

R 

Q Sur la base d'un demi-tour... 

R Bien, c'est-a-dire, c'est les regle- 
ments... 

Q Far assemblée, ou si c'est... 

R .… de la Fédération qui s'appliquent 


réelle du tour dans votre circonscription, si je comprends bien? 
| 

| 
dans ce cas-la: ils nous avisent qu'il a droit à tant de tours, et | 
les tours sont payés. 
| 

Q Je vois un item qui s'appelle "hono- | 
raires d'association" - un poste qui s'appelle "honoraires d'asso- | 
| 


dation" sous "dépenses". Honoraires d'association, a quel'honorai- 


re d'association réfere-t-on ici ? | 
R Toujours en vertu des reglements | 
cités de la Fédération des Pilotes du St-Laurent et de la Ca nadian | 
Merchant Service Guild. | 
Q Je vous réfere maintenant à l'annexe a, 
la Corporation des Pilotes pour la Havre de Québec et Au-dessous, | 
Fonds de Pension. 

R Oui. 

Q Je note tout d'abord qu'il y a dix pour 


| 
| 
cent sur pilotages et déplacements. Comment vous fait-on parvenir | 
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ce montant ? 


;| R De la même façon que le cheque qui 
3 est envoyé a l'Association chaque quinzaine, c'est-a-dire que le 
: Ministere des Transports nous remet dix pour cent de tous droits 
j | de pilotage... et ce cheque est fait a l'ordre de la Corporation des 
4 Pilotes du fonds de pension. 
\ Q Alors, vous avez un chèque, si je 
9 | comprends bien, a toutes les quinzaines, vous recevez deux cheques? 
. | R Oui. 
| Q Est-ce qu'il y en a - alors, comment 
; | sont ces chèques ? 
à | R Le premier cheque représente quatre- 
L | vingt-dix pour cent (90%), si on veut, des droits de pilotage, qui est 
: fait a l'Association des Pilotes, et le deuxieme qui est fait au fonds 
l | de pension représente dix pour cent (10%) des droits de pilotage, | 
5 | 
15 | plus, lorsqwla chose se produit, s'il y a des bateaux sans pilote, 
| | ce montant-la est payé directement au fonds de pension. | 
“ | Q Alors, si le navire circule dans votre | 
9 | | 
, | circonscription, et est sujet au paiement obligatoire des droits de | 
) | 
: pilotage, mais ne prend pas de pilotes a bord, les droits payés 
| par ce navire sont versés au total au fonds de pension? | 
: _R Oui, ils sont versés totalement au 
a fonds de pension, oui. | 
# | Q Alors, la somme qwvous recevez . 
à de l'Autorité de Pilotage et adressée a laCorporation du fonds de 
É | pension est donc de dix pour cent (10%) des revenus de pilotage, 
: | plus cent pour cent (100%) des navires qui sont obligés de payer 
a | des droits de pilotage mais qui ne prennent pas de pilotes ? 


R Oui, c'est ça. 
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LE PRESIDENT : 
J'aimerais bien que éventuellement 
vous nous disiez sur quoi c'est basé, 


cent pour cent (100%),dans le cas ou le 


navires ne prennent pas de pilotes ? 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Hd. des Pilotes du St-Laurent: 
L'article 9 des reglements de pilotage 
de la circonscription, piece 429, 
contient les deux paragraphes suivants 
et je cite: "Apres avoir retenu le 
montant versé a la caisse de pension 
des Pilotes de Québec, le surintendant 
remet à chaque pilote le solde des 
droits de pilotage qui lui revient. 
Deuxiement, les sommes provenant | 
du paiement saine des droits de | 
pilotage lorsque des services de pilo- | 
tage n'ont pas été rendus sont versés 
a la caisse de pension des Pilotes de 
Québec". 


Monsieur Ménard, je vous exhibe la | 
| 


piece 556 intitulée "Pilot Source Form". Sauriez-vous me dire si 
c'est le document qui est en usage dans votre circonscription comm 


carte de pilotage, et le document dont vous recevez un desæxem- 


Oui, c'est celui-ci. 
(Le témoin est transquestionné en 


anglais par Me Mason). 
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TRANSQUESTIONNE par Me JEAN BRISSET, 
Pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Monsieur Ménard, cette somme $1,674.2 


qui est postée en regard de l'assemblée générale spéciale, 


est-ce qu'elle représente la contribution de la Corpora- 


tion des Pilotes du Bas St-Laurent aux dépenses de 
l'assemblée tenue à Troie-Mivièrée au début d'avril mil 
neuf cent soixante et deux (1962), quand il y a eu arrêt 
de travail? 

R Non, c'est purement et simplement 
les dépenses encourues par la Fédération ou ses officiers. 
ou ses représentants, - par la Corporation, pardon, 
par ses représentants ou officiers, lors de l'arrêt de 
travail, comme dépenses de voyage des administrateurs, 
ainsi de suite; ce n'est aucune cotisation payée à la 
Fédération. 


Q Alors, pour bien éclaircir ce point, 


| 
| 
| 
| 
| 
il s'agit des dépenses des administrateurs de la Cor- | 
poration des Pilotes du Bas St-Laurent en regard de | 
l'arrêt de travail du mois d'avril mil neuf cent soixante | 
deux (1962)? | 
R Oui, dépenses des administrateurs | 


et autres dépenses qui ont pu être encourues à cette 


| 
| 
| 
occasion-là. | 
| 


LE PRESIDENT : 


Q Et ceci est en plus de l'autre poste 


R Oui. 


Q Au montant de $1,502.79? 


{ 
| 
| 
“voyages des administrateurs!" qu'onvoit un peu plus Rae || 
| 


TT: 
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>| R | Oui. C'est parce que les dépenses 
A encourues à cette occasion-là ont été mises complètement 
| 
A à part. 
à 
| Me JEAN BRISSET, c.r., 
6] pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
F] Q Est-ce qu'il y a un état détaillé de 
, ces dépenses particulières disponible? 
d R Bien, je nel'ai pas ..... ici dans 
10) le moment. Je peux toujours l'avoir, c'est facile à 
11 établir, ça va prendre quelque temps, je ne peux pas 
F4 l'avoir dans quelques minutes, mais je peux l'avoir. 
| 
“| Q Puis qu'il a été décidé de mettre 
rl ces dépenses dans un compte spécial, ou d'en faire un 
5] item spécial, vous devez certainement en avoir un détail 
16 | quelconque? 
bé R Oui. Ce que je veux dire, c'est que 
| mes pièces justificatives ne sont pas REA ee 
# classées dans le compte, elles sont classées avec les 
20 autres pièces, et il va falloir que je les sorte, 
21 | Q Voulez-vous préparer un état détaillé 
& de ces dépenses spéciales, au montant $1,674.25, et le 
| produire comme pièce 6857 
24 | | CRE OP NN ER 
Æ Q Maintenant, revenons à l'item 
26] $23,100.00, posté en regard de l'item association, et 
di à cet égard, je vous réfère à la clause 30 des règlements 
al d'association des pilotes licenciés pour le Havre de 
4 Québec qui décrète que le montant de la cotisation au 
30 


| Guild sera de $48.00 par membre, et si mes calculs sont 
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exacts, voulez-vous confirmer que la cotisation totale 
pour l'année mil neuf cent soixante-deux (1962), pour 


77 pilotes du district est bien de $3,696.00. 


Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
Votre Seigneurie, je ne voudrais pas 
que mon savant confrère induise mes 
collègues et le témoin en erreur, 

mais c'est bien indiqué dans le dernier 
paragraphe de la clause 30 telle 
qu'amendée, que le montant peut être 
plus élevé. Je demanderais à mon 
confrère, en toute justice, de lire 

la mention concernant ce paragraphe, 
où on édicte “Etant entendu que le 
paiement de cette cotisation au 
montant de $48.00 par membre ou tout 
autre montant moindre ou plus élevé 


qui sera de temps à autre fixé par 


Canadian Merchant Service Guild. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 
pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Si vous voulez me permettre de ter- 


miner ma question. 


Q Est-ce que la cotisation pour l'année 
mil neuf cent soixante-deux (1962) a été limitée à la 
somme de $48.00, ou si le montant a été plus ou moins 


élevé? 
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1 
2\R | Elle a été de $75.00 par membre. 
31 Q Alors, à ce taux, le montant total de 


A la cotisation au bilan, pour les 77 pilotes, a été de 


$5,775.00, n'est-ce pas? 


5 
6! À Oui. 
7 Q Maintenant, si vous soustrayez de 


g| 923,100 .00 le montant de la contribution au bilan, et la 
o| cotisation de $100.00 par membre à la Fédération, ce que 


10! j'appellerais "cotisation de base!'', vous avez une différen 


ce de combien? 


| | 
| R De $10,000.00, c'est-à-dire: $9,765.0Ù 


| Q Alors, cette somme de $9,725.00 a 


- $9,625.00. 
été, si je le comprends, une cotisation additionnelle 


chargée par la Fédération à la Corporation des Pilotes 


du Bas St-Laurent pour l'exercice de l'année mil neuf cent 
soixante-deux (1962)? 

LR Oui. 

| Q Maintenant, voulez-vous me dire de 
quelle façon cette cotisation a été imposée? Est-ce que 
| vous avez reçu une facture pour ce montant? 

R On a été avisé par la Fédération, 
sous forme de lettre ou de facture - pas une facture, 
une lettre plutôt, je dirais, nous avisant qu'une coti- 
sation spéciale était nécessaire. 

_Q Au montant de $9,725.00? 

R Oui, d'après les chiffresici..... 


Q Quand cette facture a été reçue, 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


est-ce qu'on vous a donné la base sur laquelle cette co- 
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tisation avait été faite? 

-R C'est-à-dire qu'on m'a averti qu'elle 
était faite au prorata des membres, du nombre de membres 
de la Fédération. 

Q Quand vous parlez de "'membres!!, 

vous voulez dire "pilote individuel" et non pas "groupe 
dé membres"? 

R Pilotes. 

Q Est-ce que vous avez été en mesure 
de soumettre aux pilotes de votre circonscription un 
état expliquant comment le montant de cette cotisation 
avait été établi? 

R Bien, ils l'ont d'ailleurs par les 
règlements - par le règlement de la Corporation, et 
puis ensuite, à chaque quinzaine, ils sont avisés par 
l'état des dépenses qui leur est remis. 

Q Je vous réfère à la pièce 597 qui 
est la distribution numéro 6 du vingt (20) juillet mil 
neuf cent soixante-trois (1963), et j'attire votre 
attention à l'item - sous le poste: à déduire, 
Fédération, cotisation pour six mois $3,850.00. 

R Oui. 

Q 11 s'agit, n'est-ce pas, tout simple- 
ment ici de la moitié de la cotisation annuelle de cent 
dollars ($100.00) pour 77 pilotes? 

R Oui, c'est exact. 

Q Et non pas de la cotisation spéciale, 
ou d'une cotisation spéciale qui aurait pu être imposée 


en mil neuf cent soixante-trois (1963)? 
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R Non. 

Q Voulez-vous vous référer maintenant à 
l'annexe B, les états financiers arrété au quinze (15) 
décembre mil neuf cent soixante-deux (1962); particuliè- 
rement, je vous demanderais de vous arrêter au poste 
pilotage" et me dire quel a été, pour l'année mil neuf 
cent soixante-deux (1962), le nombre de pilotage de 

base qui a servi à déterminer les distributions? 

R 108. 

Q Alors, tout pilote qui a fait 108 
voyages au cours de cette année-là a été considéré comme 


un pilote entier ou cent pour cent? 


R Effectif. 

Q Effectif? 

R Oui . 

Q J'ai remarqué qu'au cours de votre 


témoignage, vous aviez référé à six dixièmes de pilote, 
et je comprends que dans votre circonscription, par con- 
séquent, il n'y a rien d'étonnant à référer à un pilote 
qui n'est pas tout à fait entier? 

R Non, six dixièmes pour la paye - 
six dixièmes de la paye. 

Q N'est-il pas vrai qu'on pourrait se 
servir des mêmes expressions en matière de statistiques? 
R Ah, on peut toujours prendre di- 
verses expressions. 

Q Sur une base de 108 tours ou voyages, 
il est exact, j'imagine, que le revenu ou les recettes 


de base de chaque pilote se sont élevées à $13,473.00? 
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R | Oui, pour revenu de pilotage, de 
voyages. 
Q Et à ceci, dans chaque cas, évidem- 


ment s'ajoute: déplacements, détentions, recettes, 
classe A? 
R Oui, secours maladie et suspensions, 
s'il y a lieu. 
Q Et ce montant de $13,473.00, évidem- 
ment, tient compte de la soustraction de dix pour cent 
qui va au fonds de pension, en regard des recettes 
réelles? 
R En fait, il représente quatre-vingt- 
dix pour cent du droit de pilotage. 


W. MENARD 
Féd. Pilotes 
Q Vous nous avez parlé, au cours de | 


votre témoignage, d'une vérification que vous faisiez 


des tours alloués par l'autorité du pilotage, en TU 
chaque jour la liste des tours et les rapports à tous 


les quinze jours ou trois ou quatre fois par quinze jours, 


je crois? 
R Oui. 
Q Les tours apparaissant aux rapports 


que vous recevez de l'autorité de pilotage sont déterminés, 
si je comprends bien, suivant les règlements de la 
Corporation? | 
R Bien, c'est-à-dire, suivant les | 
règlements de dispatching. Vous voulez dire, la liste | 
qu'on reçoit du ministère? Les tours sont crédités 


suivant le règlement de dispatching. 


Q Qui sont les mêmes que les règlements 
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1 
, de la Corporation, le règlement numéro 2, est-ce exact? 
| 
g R C'est-à-dire que le règlement numéro 
| 
A 2, il est fait mention d'accorder des tours aux pilotes, 
4 mais toute la procédure de dispatching n'est pas expliquée. 
2 Q Ce à quoi je veux en venir, c'est que 
:| si on accorde des tours à un pilote pour des voyages 
L qui n'ont pas été faits, ces tours apparaîtront au 
o| document que vous recevez du surveillant ici, n'est-ce 
| as? 
10 | £ 
el R Oui, ça c'est exact, c'est parce que 
js c'est nous-mêmes qui l'avertissons qu'il y a des tours 
oui | 
| à créditer à tel ou tel membre. 
ul Q En d'autres termes, le nombre de 
ul tours apparaissant au document que vous recevez du sur- 
il veillant doit se comparer avec le nombre de tours alloués 
6 | 
1 par la Corporation. Est-ce exact? 
n: 7 | 
18 | 
jo Q À la suite, si vous voulez, en mettan 
À | en vigueur le règlement numéro 2? 
| .R Oui. 
21 | 
" Q Il faut que les deux balançent, si 
el je peux me servir de l'expression? 
| R Il faut que les deux balançent, oui. 
os | Q Voulez-vous me dire quel a été le 
5 
| nombre de tours de base pour l'année mil neuf cent 
À] soixante et un (1961), qui a déterminé la distribution 
| 
| finale? 
28 | 
> | R Je crois que c'est 104.,..,, oui, 104. 
Va Q Et voulez-vous nous donner le même 
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, renseignement pour l'année mil neuf cent soixant e (1960)? 


3 R CT 105% $ je crois e 
al Q Maintenant, monsieur Ménard, au 
s| Cours de l'exercice d'une année financière, quel est 


4  °n moyenne, si vous pouvez me dire, le montant en espèce 
7| ou en banque gardé entre les mains de la Corporation? 
gl R Ca peut varier peut-être de $500.00 


o! à $2,000.00, c'est-à-dire que durant la saison, les 


19! distributions sont faites - je ne ferai pas une dis- 


11! tribution pour $101.00, je vais la faire pour cent 
dollars ($100.00); je ne la ferai pas pour cent quatre 
dollars (5104.00), je vais la faire pour cent dollars 
14, (8100.00); c'est ce qui peut faire varier de temps à 


autre le montant en banque. 


15 | 
| 
16 | L 
| Il n'y a pas de règle précise à ce 
17 | 
| sujet-1à. 
13 | 
Q En d'autres termes, vous ne gardez 
19 
| jamais en main un montant très élevé ou très important, 
20 | 
| soit en argent, soit en banque? 
21 
| -R Non, aucunement. 
22 | 
| Q Est-ce que vous plaçez des fonds, 
23 | 
| au cours de l'exercice financier? 
24 | ; : 
| R Ah, pour le fonds de pension, oui. 
25 | 
| Q Non, je parle ici de la Corporation 
26 | 
| des Pilotes du Bas St-Laurent? 
27 | 
R Aucunement . 
28 
Q Vous ne faites aucun placement? 
29 | 
| R Non. 
30 | 
Q Vous ne faites aucune réserve non plus? 
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Aucune réserve, à l'exception, au 


mois de décembre, on va faire une réserve pour prévoir 


A pour les dépenses de décembre. C'est la seule réserve 

È qui est faite; mais durant la saison, on reçoit de 

A l'argent, et on la distribue tout de suite. 

| Q Quelle est la moyenne de la réserve 

al faite pour les dépenses de décembre? 

| R C'est, je crois, douze mille dollars 
10! ($12,000 .00). 

nl À la fin de l'année mil neuf cent 

1 | soixante-deux (1962), je constate à l'état financier, 

13) quinze (15) décembre mil neuf cent soixante-deux 

mn (1962), qu'il restait une somme de $750.00 à distribuer 
TRS pilotes. 

16! À Oui. 

17 | Q $750.00, évidemment, par pilote? 
18! À Par pilote, oui. | 
10! Q Est-ce que vous pouvez me dire 
na quand cette distribution a été faite? | 
21 | R Je crois qu'il y a eu $500.00 de 
2 payés le cinq (5) janvier, et puis $250.00 le vingt (20) | 
NA janvier; ç'a été payé, de toute façon, en deux verse- | 
24 | ments. | 
A1 Q Il n'est pas d'habitude, je comprends, 
26! 2U point de vue comptabilité, d'indiquer quand 1a PR 
27 bution est en fait payée, mais simplement quand la dis- | 
Al tribution est en fait déclarée? 

ei R C'est-à-dire que ça se produit à la 


30, fin de l'année, on avertit les membres le quinze (15) 
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| décembre, à la fin de l'année, qu'il reste tant d'argent 


2 

| 
A à recevoir, et puis, ils le recevront plus tard; mais 
a durant la saison, non, la distribution est déterminée à 
s| chaque quinzaine, d'après les argents encaissés,. 
sl Q En d'autres termes, durant la saison, 
7| la distribution est déclarée, et le paiement est fait? 
sl & Oui. 
9| Q À la même date... 
fa) R Qui,.c'est ca. 
1 Q ... Où aux mêmes dates, plutôt. 
12 Une dernière question, monsieur Ménard, vous nous avez 
al dit qu'en mil neuf cent soixante-deux (1962), dans 
14 l'annexe A, au poste: Autres revenus $2,405.00, le 
15! montant ainsi indiqué représentait une ristourne de 
| la Fédération? 
7l R Oui. 
al Q La valeur des tours alloués au 
19, président, par la Fédération, si j'ai bien compris? 
20! À Oui, c'est ça. 
1 Q 11 s'agit de tours alloués pour 
À) vacation aux affaires de la Fédération, j'imagine? 
3 R Oui. 
24 € Distinctes des tours alloués pour 


25 | vacation aux affaires de la Corporation? 

26 R Distinctes dans un sens, oui; ce 
)7, n'est pas pour le même organisme. 

Q En d'autres termes, si vous référez 
9, à la pièce 654, où l'on donne une liste des tours 


30, crédités en mil neuf cent soixante et deux (1962), mil 
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neuf cent soixante et un (1961) et mil neuf cent soixante 


(1960), les mêmes trois tours, je crois, alloués en... 


R En mil neuf cent soixante-deux (1962) 


? 


19% est inscrit ici. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent! 


Q Qui ? 


Fédération, 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 


Q Les 19% tours alloués à monsieur 
Bédard, président de la Fédération - QUESTION RETIREE - 


| 
R André Bédard, le président de la 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


ce que je veux savoir, c'est ceci: Est-ce que les 19% 
tours alloués sur ce document, à monsieur Bédard, lui | 
ont été alloués en regard du travail fait pour la 
Fédération ou pour la Corporation? 

R Pour la Fédération. 

Q Est-ce qu'il lui a été alloué un 
tour quelconque pour travail fait comme administrateur 
de la Corporation? 

R Mventep.… non. 

Q Alors, est-ce que cette somme de 
$2,400.05 représente la valeur des 19% tours qui appa- 
raissent sur cet exhibit? 

R RES TAN ça représente 18%, d'après les 
calculs. 


Maintenant, je crois que sur cette 
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liste, il y a une erreur, c'est qu'il y a des tours qui 
sont inscrits ici et qui comptent pour l'année 1963 

au lieu de 1962, parce que l'année fiscale n'est pas 

la même pour le département desTransports que pour la 
Corporation. 
Q Alors, il y aurait un tour qui aurait 
été payé, si je peux me servir de votre expression, à 


même les revenus de la Corporation des Pilotes du Bas 


St-Laurent, tandis que les autres, en fait, ont été 


payés à même les revenus de la Fédération des Pilotes 
du St-Laurent? 


R Non. 


| Q Non? Je vous avoue que.,.... ce n'est 


pas clair pour moi; je tâche de trouver une explication. 
R C'est-à-dire que d'après les chiffres 


fournis ici, ils ont compté - le ministère des Trans- 


| ports a compté 19% tours, c'est-à-dire, au président 


de la Fédération pour l'année mil neuf cent soixante- 
deux (1962), mais en fait, ce n'est pas 19% tours pour 
l'année mil neuf cent soixante-deux (1962); les calculs 
pour le ministère se terminent le trente et un (31) 
décembre, et les calculs pour la Corporation se terminent 
le quinze (15) décembre. 

Q Alors, l'autre question que je voulais 
vous poser est celle-ci: En fait, qui a payé pour ces 
tours? Est-ce la Corporation des Pilotes du Bas St- 
Laurent ou la Fédération? 

R C'est la Fédération. Ca se peut, par 


exemple, qu'en mil neuf cent soixante-deux (1962), peut- 
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être - en mil neuf cent soixante et un (1961), c'est-à- 
dire - je ne peux pas me souvenir, mais monsieur Bédard 


n'a pas été président de la Fédération toute l'année. 


LE PRESIDENT : 


Q Il a été payé par la Fédération à 


quel prix, par tour? 


R À $130.00 par tour. 

Q Par contre, l'ajustement a été fait 

à la fin de l'année, et il a fallu remettre des tours, 

à la fin de l'année qui était $124,75? 

R Oui, je crois; c'est-‘a-dire, l'aijus 
tement, par contre, a été fait en mil neuf cent soixante- 
trois (1963), seulement qu'on n'a pas pu l'établir au 


quinze (15) décembre. 


SUITE A LA PAGE 2,683 
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ete TRANSQUESTIONNE PAR 
Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q Monsieur Ménard, au bilan, ou plutot 


aux états financiers de mil neuf cent soixante-deux (1962), la piece 
097, annexe "A". 

R Oui. 

Q Vous avez un item au poste des 


dépenses: voyages des administrateurs ? 


R Oui. 

Q De quelle sorte de voyages s'agissait- 
il? 
R Des voyages d'affaires pour la Cor- 
poration. 


Q Pour la Corporation. Est-ce que 
parmi ces voyages étaient inclus des voyages en rapport avec 
l'assemblée annuelle ? | 
R Non, toutes les dépenses concernant | 
l'assemblée annuelle ont été incluses dans l'item: assemblée | 
générale annuelle. 

Q Je pense que c'est plutôt: assemblée 
générale spéciale ? 


R Excusez, spéciale, oui. 


Q Les dépenses. 


LE PRESIDENT : 
Voulez-vous reposer la question; 


il y a eu un imbroglio. 


Me MAURICE JACQUES, 
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quand ? 
R Au mois de jarmier. 
Q Tres bien. Et, subséqumment, vous 
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pour la Commission: 
Il y a eu un imbroglio, oui, Votre 
Seigneurie, j'en venais justement 
la, Votre Seigneurie. 
Q Le poste des dépenses a l'annexe A, 
piece 597, comprenant: assemblée générale spéciale, se chiffre 
a $1,674.25? 
R Oui, c'est exact. 
Q Durant cette année-la, en mil neuf 
cent soixante-deux, est-ce qu'il y a eu plus qu'une assemblée géné- 
rale ? 
R En fait, il y en a eu deux, mais c'est 
a la même date, pas la même daté, c'est dans la même période, 


dans l'espace de qu°lques jours. 


Q Dans l'espace de quelques jours ? 
R Oui. 
Q Tous les membres de la Corporation 


se sont réunis en assemblée combien de fois, l'an dernier ? 

R En mil neuf cent soixante-deux, il y 
a eu l'assemblée générale annuelle; apres ça il y a eu une assem- 
blée le 4 avril, et il y a eu une autre assemblée le 6 avril, qui a 
été ajournée subséquemment, a une date ultérieure. 

Q L'assemblée annuelle, suivant les 


minutes que vous tenez - l'assemblée générale annuelle a eu lieu 


dites qu'il y a eu combien d'assemblées ? 


R Il y a eu une assemblée spéciale le 


00 
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4 avril. 
Q 


R 


W. MENARD 
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Oui ? 


Apres ça, il y a eu une autre assem- 


blée spéciale le 6 avril, et puis cette assemblée-la a duré plus 


d'une tuée. 
Q 

R 

Q 

journée ? 

R 


Q 


Celle-la, vous dites, la derniere ? 
La derniere, celle du 6. 


Celle du 6 avril a duré plus qu'une 


Oui. 


Les dépenses indiquées sous l'item 


“assemblée générale spéciale" se rapportent a quelle assemblée ? 


Celle du 4 avril ou celle du 6 avril? 


R 


Q 


Q 


ration et non pas uneassemblée de la Fédération ? 


R 


tion. 


Q 


Du 4 et du 6. 


Oui. 


Des deux assemblées ? 
| 
LE PRESIDENT : | 


Et c'était une assemblée de la Corpo- 


C'était une assemblée de la Corpora- 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 


Afin d'être bien clair, pour indiquer 


qu'il n'y a pas double emploi, voulez-vous tourner à l'annexe C de 


votre bilan: analyse des dépenses générales ? 


R 


Q 


Oui. 


Vous avez une entrée : assemblée 
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| annuelle, avis, rapport & al, $242.64? 
.l R Ca, c'est l'assemblée du mois de 
| janvier. 
d 
&l Q Alors, ces deux item-la ne cou- 
À vrent pas les mêmes assemblées ? 
;| R Non, pas du tout. 
8 Q Toujours a l'annexe C, il y a une 
| entrée: remboursement des dépenses des officiers et adminis- 
| 
FA | trateurs. Est-ce que c'est quelque chose différent des frais de 
| voyage? 
11) 
R Oui. 
2 
Re, | Q Alors, ça comprendrait quoi, 
| a? 
ul | 
it | _R Ca comprendrait toutes les dé- | 
2 | penses des administrateurs; ça peut comprendre des voyages 
5 | également; par contre, des voyages, si on veut, pour venir | 
| | 
je | au bureau de la Corporation; ce qu'on entend par frais de 
10 | voyage, ordinairement, c'est des frais à Montréal ou à Ottawa, 
| | 
À | des voyages longue distance. | 
| | 
À | Q Est-ce que vous avez le détail | 
| 
à des sommes encourues pour voyage a l'item "voyages" ? | 
| R Oui. | 
23 | | 
|. Q Voulez-vous les apporter avec | 
24 | | 
À | vous, s'il vous plait ? cet apres-midi ? | 
26 | Me MARC LALONDE, c.r., | 
27 | pour la Féd. des Pilotes du St- Laurent 
28 | Quelle année ? 
29 | 


| 

| 

| 

” | Me MAURICE JACQUES, | 
È-* 
| | 
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pour la Commission: 

Mil neuf cent soixante-deux (1962). 
Je ne sais pas si je vais les produire 
cet apres-midi, mais j'aimerais à 
les lire, Votre Seigneurie, avant de 


prendre une décision. 


Et voudriez-vous aussi apporter pour 


cet apres-midi le détail de la somme de $829.36, remboursement 


des dépenses des officiers et administrateurs, toujours pour mil 


neuf cent soixante-deux (1962)? 


Et aussi le détail "frais de réceptions 


et de représentations" $847.86. 


Et ensuite, ça peut peut-être vous 


demander une recherche, j'aimerais que vous puissiez expliquer 


l'entrée: administration du fonds de pension $655.80. Ca peut 


peut-être vous requérir d'apporter des pieces avec vous: si 


possible apportez-les. 


Me MARC LALONDE, c.r., 


Votre Seigneurie, afin qu'il n'y ait 
aucun doute dans l'esprit de qui que 
ce sait, j'insisterais aupres de vous 
humblement pour que les documents 
décrits par mon confrère soient dé- 

posés et produits, afin qu'il n'y ait 


pas de doute. 


LE PRESIDENT: 


Comme vous aimerez. 
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ADVENANT 1:00 HEURE P.M., 
LA COUR EST AJOURNEE A 


2:30 HEURES P.M. 


ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT. 


Je soussigné, sténographe officiel, 
étant düument assermenté, certifie 
que la déposition ci-dessus est la 
transcription exacte et fidele de 


mes notes sténographiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel. 
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CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J,.C.S., 
Président. 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le dix-huitieme jour de septembre, 


l'an mil neuf cent soixante-trois: 


Me RICHARD, 


pour la Canadian Merchant Service G.: 
Avec votre permission, Votre Sei- | 
| 
gneurie, avant que ks interrogatoires 
ne commencent, j'aimerais déposer | 
un exemplaire d'une revue publiée par | 
J. Lauritzen Lines, qui donne des 
spécifications des navires de cette 
ligne de navires batis pour la glace, 
je crois, spécifications qui ont été 
demandées ou offertes par Me Lan- 


glois à la Commission. 


LE PRESIDENT : 


| 

| 

| 

| 

| 

| 
Alors, comme piece 686. Vars 
donner la description, s'il vous plaît. | 
| 


Me RICHARD, 


pour la Can. Merchant Service Guild: 
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Alors, il s'agit d'un magazine, d'une 


3. publication de la firme J. Lauritzen 
4 Lines, donnant lesæpécifications de 
5 | leur flotte, de tous les navires de 
6| leur flotte, navires prévus pour la 
7 navigation dans la glace. Ca porte le 
| 
8 nom de "J. Lauritzen Polar Fleet". 
o| _ Etant donné qu'il ne s'agit pas d'une 
10! publication faisant partie d'une série, | 
11| il n'y a pas de numéro d'édition ou de 
12 | date. | 
| | 
13 | | 
14 | Transquestion de monsieur Wilfrid | 
15 | Ménard continuée. | 
16| | 
| Me MAURICE JACQUES, | 
17 | | 
| pour la Commission: | 
| | 
| Q Monsieur Ménard, je crois que vous | 
19 | | 
| n'avez pas eu le temps de sortir tous les documents que je vous | 
20 | | 
| avais demardés, pendant l'ajournement ? | 
21 | | 
| R Non. | 
22 | | 
| Q Si vous voulez, nous allonssauter le 
23 : » : 
| sujet le sujet et passer a un autre sujet. Je vois, a la piece 597, 
| | 
24 | 
| annexe C, analyse des dépenses générales, un item: administration 
25 | | 
| du fonds de pension? | 
26 | | 
R Oui. | 
27 | 
| Q Et si je me reporte aux états finan- | 
28 | | 
| ciers du fonds de pension, je constate qu'il n'y a aucune entrée | 
29 
| pour dépenses d'administration du fonds de pension ? 
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Oui. 
:l Q Est-ce que vous êtes en mesure 
d'expliquer ceci? 
sl R C'est-à-dire que d'apres une résolu- 


5 tion adoptée à l'assemblée annuelle des membres de la Corporation 


en 


71 des Pilotes du Bas St-Laurent, il avait été convenu que les fräs 
| 

8! d'administration du fonds de pension soient payés par la Corporatio 
| 

| des Pilotes du Bas St-Laurent, C'est-a-dire les pilotes actifs. 


10 Q Est-ce que vous pourriez apporter, 


11 | demain, avec vous, une copie certifiée de cette résolution ? 
ARR un UT. ORNE 
13| Q Je crois que le même phénémene se 
1 à réproduit en mil neuf cent soixante et un (1961), et le montant est 
15 | a peu pres semblable. Vous souvenez-vous de la date à laquelle 

| 


cette résolution a été adoptée ? 


17 | R Je crois que c'est en avril mil neuf 


18 | cent soixante et un (1961), ou du moins au printemps de mil neuf 


19 | cent soixante et un; peut-etre en mars. 


20! Q Je vous exhibe les états financiers du 
21 | fonds de pension pour l'année mil neuf cent soixante (1960), et au 


29 | chapitre des dépenses - pardon, l'état du revenu et des dépenses, 


23 | je vois l'entrée: administration, frais d'administration du porte- 
24 | feuille de placements, en plus du montant versé à l'Association. 


25 | Voulez-vous expliquer ces deux entrées, s'il vous plait ? | 


À | R C'est-a-dire qu'a l'époque, il y avait | 
27 | un montant fixe - la Corporation du fonds de pension payait deux | 
8! mille dollars ($2,000.00) par année à l'Association, dans le temps, | 
29! pour administrer le fonds de pension. Alors, de cette somme, 


| 
mille trois cent quatre-vingt dollars et cinquante-quatre ($l1, 380.54) | 
| | 
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. ont été payés directement, et j'aurais dü ajouter tout à l'hewre: 

3 et l'Association devait en assumer tous les frais d'administration. 

4 | Alors, ce montant de mille trois cent quatre-vingt dollars et 

5 cinquante-quatre ($1,380.54) a été payé directement à l'Association, |- 

el ie m'excuse, la, - ont été payés au Trust Général du Canada, pen- 

| dant que la balance , six cent dix-neuf dollars et quarante-six 

| ($619.46) a été payé à l'Association. 

\ Q Si je comprends bien la somme de 

10 | $619.46 représente tout simplement le solde sur le $2, 000.00 ? 

al à es 
12 Q Ce n'est pas des dépenges actuelles 

19 | d'opération: $619.46 ? 
14 R Non. 

1! (a) Cétte façon de procéder, de verser, 
al c'est-a-dire, $2,000.00 a l'Associatim, date depuis combien d'ané 
17 nées ? 

1 R C'est-a-dire que le montant n'a pas 
0 | toujours été de $2,000.00, mais il y a toujours eu un montant de 
À | versé à l'Association par la Corporation, sauf pour les dernieres | 
2! | années. 
2 | Q Vous souvenez-vous quand ce montant - 
: | là a été fixé à $2, 000.00? | 
” R En mil neuf cent cinquante-cinq 
| (1955), ou mil neuf cent cinquante-six (1956), peut-etre. | 
26 | C'est-à-dire que la premiere année que la Corporation a payé 
_ | $2,000.00, c'est en mil neuf cent cinquante- sept (1957). 
28 | Q Par "Corporation", vous référez au 
ss fonds de pension ? 


R Au fonds de pension, oui. 
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En mil neuf cent cinquante-sept (1957) 
Oui. 

Q Et antérieurement, est-ce qwdes 
montants étaient versés a l'Association pour le fonds de pension? 
R Oui, c'était: $1,300.00, jusque... 
en mil neuf cent quarante-huit (1948), c'était $1, 300.00. 


Q Est-ce que ces montants de $1, 300.00 


en coûtait a l'Association ? 

R Oui. 

Q Des sommegs forfétaires. En mil 
neuf cent soixante et un (1961) et mil neuf cent soixante-deux (1962), 


comment avez-vous calculé l'item: administration de fonds de 


PR 


pension a $655.80? 

R C'est-a-dire que c'est le compte 
d'honoraires que nous avons reçu du Trust Général du Canada pour 
la garde des valeurs et l'administration en frais qu'il nous a char- 


gés. 


Q Alors, vous ne chargez pas une partie! 
de votre overhead a la Corporation ? | 
R Rien du tout. | 
Q Sauf le compte d'honoraires que vous | 


recevez des fiduciaires ? 


R Vous voulez dire - excusez, la Cor- | 
poration, le fonds de pension ? | 

Q Oui ? 

R La Corporation du Fonds de pension ne 
paie aucun montant pour l'administration. 


Q Sauf le compte du fiduciaire ? 


R Non, il est payé par les pilotes actifs, 
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par la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent. 

Q Voulez-vous vous référez à l'article 
26b) des règlements de la Corporation des Piltes du Bas St-Lau- 
rent ? 

5 0 SO 

Q Cet article selit comme suit: "I - 
le trésorier - est responsable de leur emploi - c'est-a-dire l'em- 
ploi des deniers - conformément aux meet de la Corporation 
et a l'autorisation des administrateurs," et je crois que nous retrou 
vons exactement le même texte a l'article 8B des règlements de la 
Corporation des Pilotes pour le Havre de Québec et Au-dessous, 
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c'est-a-dire le fonds de pension ? 


sable de l'emploi des fonds, conformément aux reglements”? 
R Oui. 
Q Voulez-vous expliquer à la Commis- 


R Oui 
Q Ces deux articles vous rendent respon 
sion comment vous procéder, en pratique pour vous assurer que | 
les fonds sont employés, conformément aux reglements ? 

R Le reglement général, c'est-a-dire, | 
le reglement numéro 2 explique le mode de répartition des argents, | 
et l'administration de ces argents. | 
Q Voulez-vous répéter votre réponse, | 
s'il vous plaît ? | 
R Le reglement numéro 2 expliqæla 
façon dont sont répartis les argents de la Corporation, c'est-a-dire 

les distributions aux membres, ou encore pour le paiement des 


dépenses. | 


Q Les dépenses, est-ce que vous les 
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payez au fur et a mssure qu'on vous fait parvenir les factures, ou 
si vous faites des rapports a tous les mois pour dépenses, qui ne 
sont payées qu'une fois par année ? 
Non, il n'y a aucun rapport. 
Il n'y a aucun rapport pour dépenses ? 
C'est payé au fur et a mesure. 
Que vous recevez les factures ? 


Oui. 


oO 29 €o 2 © € 


Alors, est-ce qu'il pett se présenter 
que durant un mois donfé, qu le revenu des pilotes soit substantiel 
lement diminué, si vous recevez une facture assez considérable ? 
R Oui. 

Q J'ai dans l'idée votre item "papeterie" 
$1,000.00. Est-ce que ç'a été payé durant le même mois, ça? 


R Si je me souviens bien, pour ça, c'é- 


tait pour l'impression d'enveloppes ou de papier à léttres, quelque 


chose comme ça. 


Q C'est un compte qui a été acquitté sur | 
réception ? | 
R Oui. 
Q Est-ce que vous détenez des corpora- 


tions de tous et chacun des pilotes pour la perception des droits de 
pilotage ? 

R C'est-à-dire qu'on a la procuration 
par le fait meme, dans les reglements de l'Association de la Cor- 
poration, a l'effet que tous les membres s'engagent a ns entre 
les mains du secrétaire-trésorier tous les arë@etrts gagnés, de tel 


tarif. 


LE PRESIDENT: 
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Pourriez-vous donner la référence ? 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Vous avez lu quel article ? 
R Article 10 du reglement de l'Associa- 
tion des Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et en Aval. 
Q L'acte d'association produit sous la 
cote 592. Et je vous exhibe une copie des reglements de la Corpo- 
ration, exhibit 672. 
R Dans le reglement de la Corporation 
des Pilotes du Bas St-Laurent, j'entends, le-reglement numéro 2, 
l'article premier précise que'tous les droits de pilotage qui entrent 
dans le fonds commun décrit au présent reglement, ainsi que toute 
somme attribuée a un membre a titre de dépenses sont reçus ou 


perçus par la Corporation, et celle-ci peut valablement en donner 


quittance au nom de chaque membre. Si un membre touche directe- 
ment de tels droits ou de telles sommes, il en fait remise a la Cor- 


| poration dans les huit jours, a moins qu'il ne soit tenu par la loi de 


les remettre a une autorité ou æxsonne". Le reglement numéro 2 


dit ceci: "Le Conseil d'Administration, par résolution, peut exiger 


| de tout membre toute procuration en faveur de la Corporation ou de 


| ses officiers ou employés, qu'il juge utile ou nécessaire en rapport 


avec la réception et la perception des droits de pilotage et autres 


sommes qui doivent être reçues et perçues par la Corporation", 


LE IRESID ENT : 
Q Le dernier article que vous venez de 
lire est l'article 2 du reglement numéro 2? 


R L'article 2, oui. 
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il, 
, Me MAURICE JACQUES, 
j pour la Commission: 
4 Q Sauf ces textes que vous venez de 
s lire, est-ce que vous avez des procurations individuelles signées 
6 par chaque pilote ? 
Me: Non. 
l 
e| Q Vous n'en avez pas ? 
| :R Non. 
9 
10 | Depuis la formation de la Corporation 
js _ des Pilotes du Bas St-Laurent, est-ce que vous avez continué a 4 
H} livre des minutes de l'Association ? | 
IE Oui. | 
13 | | 
je |. Q Séparé de celui de la Corporation? | 
R Oui. | 
15 | 
Fr | : Q Depuis, toujours, la formation de la | 
f5 Corporation, est-ce que vous avez préparé des états financiers pour! 
{l l'Association ? | 
} R Non. L'état est le meme en vertu des | 
À règlements de la Corporation. | 
nÀ Q Alors, il existe encore un livre des 
5 minutes de l'Association, mais pas d'état financier ? 
23 R Non, pas d'état financier sous le nom | 
de l'Association. | 
24 
21 Q Dans ce livre des minutes de l'Asso- 
+. ciation, quelles assemblées ou minutes y insérez-vous ? 
7 | R Les minutes de l'assemblée annuelle. 
| De quoi ? 
28 à 
| .R De l'Association, 
29 | 
Q Et est-ce que vous insérez les minute 


30 | | 
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d'assemblée de directeurs ? 

R Non. 

Q Si je comprends bien, cependant, il 


existe encore des directeurs de l'Association ? 


R Oui. 

ation se réunissent, a un moment donné ? 

R Ils se réunissent à chaque fois qu'il 

y a une assemblée du Conseil d'Administration de la Corporation, 
parce que d'apres les reglements, toute décision adoptée par la 
Corporation devient une décision de l'Association. 

Q Il n'y a pas de réunion de directeurs 

de l'Association séparée et indépendante des réunions des directeuri 


| 
Q Est-ce que ces directeurs de l'Asso- 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
de la Corporation ? | 
| 
R Non. | 
Q Voulez-vous prendre connaissance 
de la clause 5 des reglements de régie interne de l'Association des 
pilotes. Il s'agit de la remise des chèques de répartition a des 


personnes autres que les bénéficiaires de ces chèques. C'est à peu 


pres le contenu de cet article-la ? 


R Oui. | 
Q Est-ce que c'est en fait mis en pra- | 
tique ? | 
| :R C'est mis en pratique, a moins que je | 


; « | 
sois forcé d'envoyer le cheque ou une partie d'un cheque d'un membre 
À 
a une autre personne. | 
Q Qu'est-ce que vous entendez par la ? 


R S'il arrive une saisie, j'entends, 


quelque chose comme ça, je suis forcé par une saisie. 
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Par une saisie, correct, c'est un 


| 
| 
| 
| 
ordre de la Cour ? | 
| 


R Oui. 

Q Mais est-ce que vous pouvez être forc 
autrement ? 

R Non, à moins que je le dépose a la 


banque: c'est la même chose, c'est au nom du type. 


Q Je vous réfere a l'article 14 des mêmes 


| que je lis: "Il lui est également - en référant au secrétaire - il lui 


reglements, particulierement a la derniere phrase de cet article, | 
| 


À 
i 
| 


est également défendu de négocier a ces fins, les cheques des pilotes 


pour ce faire par son compte personnel ou autrement, cespaiements 


| de transports ou de garantie pour les pilotes, tel que demandés par 


eux, pour leur remettre ensuite la balance seulement de leur divi- 


dende." Est-ce que cet article est encore appliqué ? 


+R le cheque est remis au pilote en entier. 


Me JEAN BRISSET, c.r., 


| 
| 
| 
| 
| 
| R Le chèque est remis au pilote, et puis 


pour la Féd. des Armateurs du Canada: 
Le cheque de laCorporation ? 


| 
| 
| 
Oui. | 


Me MAURICE JACQUES, | 
| 
pour la Commission: | 


Q Est-ce que l'Association émet encore 


des cheques ? 


| 
| 
| 


R Non. 


les tours, le tour de rôle? 


| 
29 | Q Je vous réfere à la piece 643, sn : 
| 
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1 

2 R Oui. 

4 Q J'ai crû comprendre, depuis le début 

4 des audiences ici, qu'il y a une différence entre untour et un voyage 

s ou un pilotage, et ce matin, durant votre témoignage, chacun s'est 

6 servi de l'expression "tour". Afin qu'il n'y ait aucune confusion, 

le tour de role du vingt-quatre (24) juillet mil neuf cent soixante- 

8 trois (1963), en tour a Québec, un certain nombre de pilotes, vous 

| avez dit que la moyenne du tour, c'est: 46 voyages, je crois? 

ol À Oui. 

1 | Q Est-ce que lorsque vous vous servez 
12 de l'expression: "la moyenne du tour", vous référez a des tours 

131 que vous accordez en vertu de vos reglements ? 
14 | R Oui. 
15 Q Et sur l'exhibit 643, est-ce que c'est | 
16 le nombre de voyages que le pilote à faits, ou le nombre de tours | 
fl qui lui a été accordé par la Corporation ? | 
"| R C'est le nombre de voyages faits, | 
1 o| plus le nombre de tours qui lui ont été crédités par la Comoration. | 
ÿl: À Les demis que l'on voit sur cette | 
21 liste, est-ce que ça serait des demi-tours ou des demi-voyages ? | 
»| AR Ca peut. être les deux; ça peut etre: | 
23 demi-tours et demi-voyages, suivant quele type a eu un demi-tour | 
24 ou un demi-voyage durant la saison. 
25 LE PRESIDENT: 
" Q S'il a eu un tiers de voyage ? | 
27 | R Bien la, il a un demi-tour. 
28 

Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 
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- le chiffre qui est à gauche du nom du pilote - comprend a la fois 


le nombre de voyages réel qu'il a faits, plus ce qu la Corporation 


des pilotes lui a accordé comme tours ? 

R Oui. 

Q Et un tour ne représente pas nécessai 
rement un voyage ? 

R Non. 

Q Alors, la moyenne, sur l'exhibit 643, 


vous avez dit, c'est: 46 tours. 


peu) 


2906 


AJOURNEMENT DE QUEIQUES 


MINUTES. 


(Suite à la page 2,702) 
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Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


Q _ Si je comprends bien les explications 


que vous avez données, le surveillant local, lorsqu'il 


fait le tour de rôle, va accorder au pilote, disons, un 
tour pour un voyage normal de Québec - Les Escoumains? 
R Qui. 

Q | Et si ce pilote, durant la journée 
précédente est allé à Port Alfred ou à Chicoutimi, il 
va lui accorder un tour et demi? 

R Oui, dans ce cas-là, aussi. 

Q Et si le pilote a fait un tiers de 
voyage, il va lui accorder quoi? 

R Un demi-tour. 

Q Alors, ce qu'il y a sur la liste du 
tour de rôle, ce sont des tours et non pas des voyages? 
KR Oui. 

Q Est-ce que l'expression "tour" telle 


que comprise dans la liste du tour de rôle correspond 


exactement à la même expression "tour'' que l'on rencontre 


dans vos règlements? 


R Oui. 

Q Exactement la même chose? 

R Oui . 

Q Alors, lorsque vous recevez, vous, 


cette liste du tour de rôle, pour préparer votre paye, 
évidemment, vous avez la cédule, - pour fins de 


distribution, disons que vous recevez la pièce 643, 


aujourd'hui, pour préparer la paye, vous savez qu'il y a 


TR 
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2| quinze jours, il y avait, disons que la moyenne des 


A tours était de 407 
| 


a | R Oui. 


s| Q Alors, si la moyenne est aujourd'hui 


6! de 46, c'est dire qu'il s'est fait six tours durant cette 
7, semaine-1à? 


gl -R Oui, la quinzaine. 


go! © Et si quelqu'un a 43 tours, il n'a 
10) pas la même répartition que les autres, le même salaire 


que les autres? 


11 
12 R Non,on lui enlève un tour. 
Ha Q Et s'il a 48 ou 49 tours? 
14 | R Il ne reçoit pas plus que les autres. 
15 € Sauf qu'il est au bas de la liste? 
17 | 
| LE PRESIDENT : 
18 ; £ 22 
Q Par ailleurs, il ne sera pas obligé 
19 | 
| d'en faire autant pour avoir la même chose que les autres 
20 
la quinzaine suivante? 
21 
R Non. 
22 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 
Q Maintenant, je vous montre une 


partie de l'exhibit 597, qui est la feuille de distributidn 


numéro 67? 
R Oui. 
Q Les deux premières entrées se com- 


prennent très facilement: balance en banque et collection. 
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1 
2 Passons maintenant à l'item: à déduire. Le nom de 
; mademoiselle Bilodeau, qui doit être votre secrétaire... 
4 R Oui. 
s Q ee Y apparaît deux fois? 
à R Elle est payée une fois par semaine, 
A alors, deux fois dans la quinzaine. 
8 Q Est-ce que votre salaire n'apparaît 
A pas sur la feuille numéro 67? 
TS KR Je me suis rendu compte ce matin 
y, qu'il apparaît deux fois sur la feuille numéro 7; il y 
al a eu un oubli, là. Ce n'est pas moi qui a produit 
| la feuille, remarquez bien. 
ral Q Je ne vous fais pas de reproche. 
PE J'ai tout simplement cru que vous étiez payé une fois 
16! Pa mois, et que votre salaire n'apparaîftraît qu'une 
jl seule fois par mois? 
Zi R Non. | 
19 Q Les items suivants dans le poste: | 
À à déduire, sont: déplacements, détentions et classe A, | 
21 Ca, ce sont les argents qui vont directement aux pilotes? 
2 R Oui. | 
23 Q Vous les déduisez des sommes brutes 
4 que vous avez reçues? 

| , 

25 R Qui, c'est exact. | 
26 Q Parce que la somme de $69,899,26 
27 | comprend tous les argents que vous avez, soit pour pilotage, 
28 déplacements, détentions ou cancellations ou Classe A? 
9! R C'est ça. 


pe LE PRESIDENT: 


near eme mrtte 
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Q | En d'autres termes, vous déduisez 
les argents particuliers pour n'avoir ensuite que le 
fonds commun? 

R Oui, 

Q Qui sera divisé? 
R 


Oui, c'est ça. 


Me MAURICE JACQUES, 
pour la Commission: 

Q La feuille comporte la mention: 
Tours, 41. Ca, c'est la moyenne que vous avez établie? 
R C'est-à-dire que je me suis basé 
sur la moyenne de 41 pour établir la distribution. 

Q Voulez-vous expliquer les entrées 


suivantes: 11 y a: classe C-1, monsieur X, tel montant, 


classe C-2, vous avez trois noms, vous avez un chiffre 


multiplié par trais, vous avez un total, 
R La classe C-1, un pilote est à sa 
première année dans la classe C, il reçoit 75% du 


salaire des autres pilotes. Alors, le salaire ici est 


Classe C-2, c'est des pilotes qui 
sont à leur deuxième année dans la classe C; ils reçoi- 
vent 85% du salaire des autres pilotes. Par contre, 
ils ne vont pas sur des navires de plus de 40 tonnes. 

Q Là, je vous arrête. Vous parlez 
de pourcentage. Avant de faire cette opération-là, 
vous avez dû sûrement établir le salaire à cent pour 


cent? 
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Oui. 
Q Alors, comment avez-vous procédé? 
R Bien là, je fais le calcul d'après 


le nombre de pilotes, si on veut, qui était à cent pour 
cent, et puis après :çca... 


Q Prenons un exemple à 41 tours. 


Alors, celui qui a une moyenne de 41 tours a droit au 


même salaire? 


R Oui. 


Q Disons que vous en aviez un à 38 


tours, lui il a droit au plein salaire moins un tour? 


R Moins $130.00. 
Q Qui est la valeur d'un tour? 
R Oui. Pour faire le calcul, je compte 


ce pilote-là à cent pour cent; par contre, j'ajoute sur 
le revenu brut, juste pour fins de calcul, la somme de 
cent trente dollars (5130.00). 

Q C'est comme ça que vous faites vos 
calculs: vous rajoutez les déficiences au revenu brut, 
vous divisez par le nombre de pilotes? 


R Oui, et en ce qui concerne les 


pilotes de la classe C, je les classe aux trois-quarts... 


Q Je ne suis pas rendu là, je suis 

au pilote classe B qui a un tour de moins que les autres 
Après avoir divisé votre revenu brut plus X fois $130.00 
pour les tours en retard, vous divisez ça par le nombre 
de pilotes, ça vous donne un chiffre quelconque qui est 


le salaire... 


| 
| 


R Je ne le divise pas tout de suite par 
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)| le nombre de pilotes; c'est 1à qu'il faut en venir 

3| aux déductions pour les classes C. 

al Q Allez-y. 

5! R Dans le cas des classes C, je calcule 
6! que le type reçoit les trois quarts du salaire, au lieu 


| de diviser par 75, je vais diviser par 74 3/4, ou s'il 


g| y en a deux, 74%, plutôt, suivant le nombre, on fait 


o| l'ajustement suivant le nombre de pilotes dans la classe 
10 C. 
11 | 
| LE PRESIDENT: 
12 414 
| Q Vous le considérez comme un trois 
| 
13 | 
| quarts de pilote? 
14 ; . 
R Trois quarts de pilote. 
15 
Q Et après ça, il y aura d'autres 
16 
rajustements suivant qu'il sera en retard? | 
17 é 
R Oui. 
18 | 
10) Me MAURICEJACQUES, | 
| 
20 pour la Commission: 
21| Q Vous avez fait cette division qui 


221 vous donne un chiffre de X; quel ajustement y apportez- | 


»3| vous pour tenir compte lorsque vous avez d'autres voyages 
1 en retard, de pilote de classe C-1, ou de pilote de 

25| classe C-27 

26| R Alors, j'inscris ici les pilotes qui 
)7| ne reçoivent pas la distribution régulière, ceux de C-I 


28| et de C-2, et les autres, soit qu'ils aient été malades 


9! ou qu'ils soient en retard dans leurs voyages. Ca me 
| 


30| fait le total de ma distribution - excusez, le total 


| 
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| 

des déductions du revenu brut. 

à Q Vous avez établi avant 75% du rs 

à de votre division pour avoir le salaire? | 

L R Ouï.. | 

3 Q Ou 85%, dans le cas des C-2? | 

; R Oui. Je l'inscris ici sur la feuille. 
L Q C'est parce que vous aviez sauté 

à l'opération. Ensuite, qu'est-ce que vous faites? 
CR J'inscris le nom des pilotes qui ne 


reçoivent pas la distribution régulière, mais par contre, 


qui sont dans la catégorie générale, c'est-à-dire la 


classe B. | 
Q Et qui sont quelques voyages en 
retard? | 
R Qui sont quelques voyages en retard, | 
oui 
Q Alors, vous soustrayez du résultat 

| 


de la division originaire $130.00 par voyage en retard? 


R : Du revenu brut. 
Q Et ça vous donne le revenu du pilote? | 
R Ca donne le revenu du pilote. | 


Et puis, après avoir obtenu le total 
de mes sommes à déduire, il me reste un montant net ici, 
qui est divisé, c'est-à-dire, le calcul est fait pré- 
cédemment, mais qui est réparti entre les pilotes dont 


le nom n'apparaît pas là, en haut. 


Q Il ne figure déjà pas sur la liste? 


Q Maintenant, cette liste-là comporte 
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une mention sous le nom de monsieur X, tant de pilotage, 
distribution du remboursement, quatre fois $130.00? 

R C'est-à-dire que le type, durant 
cette période-là, a repris des voyages en retard, - 


des tours en retard, pardon. 


Antérieurement, aux distributions 
précédentes, j'ai dû lui enlever des tours parce qu'il 
était en retard, et puis, à cette distribution-1à, il 
avait repris un certain nombre de tours. Alors, on lui 
rembourse, 

Q Maintenant, durant - à la distri- 
bution numéro 6, ce pilote particulier, ce nombre de 


tours devait excéder le chiffre de 41? 


15 

R Non, il avait 30. 
16 ; 5 

Q Et si le pilote rattrape ses tours, 
17 

il arrive avec la moyenne; et qu'il dépasse la moyenne, 
4 vous ne lui donnez rien? 
19 


R Une fois qu'il égalise avec la 


bot. DES es Le bo 
= = Go D ie o © O0 ES O un > (7 ND ms À 
En RENE x -—- 


précédemment, mais après ça, il ne reçoit rien de plus 
que tous les autres. 

Q Celui qui est en retard, qui se 
rattrape dans ses tours, à travailler, reçoit plus 
d'argent durant cette quinzaine-1à? 

R Il reçoit plus d'argent durant cette 


quinzaine-laà. 


moyenne, on lui a remboursé l'argent qu'il avait perdu | 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
LE PRESIDENT : 


Q Je comprends que d'après le système 1 
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tour, quelqu'un peut reprendre les tours perdus, mais 


par ailleurs, il n'est pas capable de prendre beaucoup 


d'avance? 
R Non. 
Q Il ne sera pas mis en tête du rôle, 


sauf pour des changements, des échanges de tour, et il 
ne sera pas normalement mis en tête du rôle s'il a déjà 


le maximum? 


R Le changement de tour ou de coïfnci- 


dence, parfois il y a beaucoup de pilotes qui sont 


Me MAURICE JACQUES , 
pour la Commission: 
Q Maintenant, vous avez dit aussi, 


toujours en rapport avec le tour de rôle, exhibit 643, 


que vous vérifiez si le pilote avait piloté régulièrement 


Qu'est-ce que vous entendez par 1à? 
R Bien, c'est-à-dire, je m'assure 


qu'il a piloté régulièrement, je le vérifie d'après les 


listes précédentes; si je vois que le type a été absent 


ou a paru comme absent sur les listes précédentes, j'en 
déduis qu'il n'a pas piloté régulièrement. 

Q Quel changement est-ce que ça 
apporte dans son salaire? 

R C'est-à-dire ça n'apporte pas 
nécessairement de changement dans œæn salaire, mais ça 
peut apporter un changement dans le chiffre que je vais 
prendre pour déterminer la paye. 


Q Comment ça? 


appelés, et il va peut-être tomber premier sur la liste. 
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| 
R | Si c'est un type qui a 43 voyages, 
et les autres ont 45, ce type-là peut être en départ | 
avec 43, disponible à partir, mais s'il est retardé avant | 
la journée même de la paye, là, il n'a pas piloté régu- | 
lièrement, alors, je ne me base pas sur ce chiffre-là | 
pour déterminer le nombre de tours à cette paye-là. | 
Q _ Est-ce que vous avez une charge de 
cancellation, ici à Québec? | 
Pa R Oui, dix dollars ($10.00). | 
| 
LE PRESIDENT: | 
Q Où va cette charge? | 
R Elle est payée directement au pilote, | 

de la même façon que les déplacements et les détentions. | 

Q Etiga entre sur: vétrenpièce ici, 


? 


o 


684, ça va entrer alors sur "détention", sur "déplacement" 


R Non, il est entré comme "détention". 
Q Comme ‘‘détention''? 


| 

| 

| 

Î 

| 

R Oui. | 
| 

| 

Me MAURICE JACQUES, | 

| 
| 


pour la Commission: 


D 


Q Alors, la cancellation est comprise 


dans la détention? 


| 
À 
AI R Qui. C'est assez minime, ir 
c'est-à-dire, le nombre de cancellations est plutôt | 


restreint. 


ND 


Q Je vous réfère à l'article 30 de 
l'acte d'Association des Pilotes Licenciés dont le 


premier paragraphe se lit comme suit: 
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Les dépenses de voyage payées par 
l'Association à un délégué pour représenter les membres 
de leur association seront d'un maximum de $30.00 par 
jour, plus les frais de transport. Si le délégué doit 

encourir des dépenses imprévues en supplément du $30.00, 


il devra produire un compte détaillé de ses dépenses." 


Est-ce que cet article trouve son 
application dans la formation de la Corporation? 
R C'est-à-dire qu'il n'y a pas bien 
des dépenses qui M Paute dépassé le montant de $30.00 


particulier, mais par contre, l'article se trouve modifié 


DURE par le règlement 17, ‘'remboursement!'. 
Q Règlement 17 de quoi? 
R L'article 17 du règlement général 


numéro 1 de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 
paragraphe B. 

Q Maintenant, vous aviez expliqué que 
la Fédération accorde des tours à ses directeurs. Est- 
ce que c'est exact, ça? 

C'est-à-dire, à son président. 

A son président? 

Oui. 

Uniquement le président? 

Oui. 


Pas les directeurs? 


A OO mA © MR © pu 


Non. 
Q Est-ce qu'il y a une règle qui 
empêche que la Fédération, disons, pour un mois donné 


accorde X nombre de tours, et que la Corporation elle 
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aussi accorde X nombre de tours? 
R Vous voulez dire, une règle définie 
à l'avance? Non, c'est basé sur le travail que font 


les administrateurs. 


Q Alors, si le président de la Fédéra- 


tion est aussi, disons, président de la Corporation, 


ou directeur de la Corporation, il se peut qu'on lui 
accorde des tours par la Fédération? 

Oui. 

Et aussi par la Corporation? 
Oui. 

Est-ce que c'est déjà arrivé? 
Non, en aucun cas. 

Pardon? 


En gaucun cas. 


© AL mm QOQ À LL À 


En aucun cas. Je ne réfère pas à 


ces derniers temps, à part ça. 


Le president: 
Q Est-ce qu'il y a un système pour 
empêcher une double allocation de tour pour le même 
ouvrage ? 
R Bien, c'est-à-dire qu'il est crédité 
un demi-tour par journée de travail. Alors, il ne peut 
pas réclamer un tour pour une journée. 
Q Alors, évidemment que c'est une 
journée de travail pour la Fédération, c'est seulement 
la Fédération qui peut lui accorder? 
R C'est la Fédération qui lui accorde. 


Q Et si c'est une réunion de la Corpo- 
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ration, là, ça sera la Corporation? 

R Ca sera la Corporation. 

Q Mais la Corporation n'accordera pas 
des tours pour les présences aux séances de la Fédération? 
R C'est-à-dire que la Corporation 
accorde des tours pour des séances aux assemblées de 

la Fédération au président et aux administrateurs de 

la Fédération qui sont par le fait même des membres de 

la Corporation. 

Q Alors, les tours sont accordés en 
définitive par la Corporation, et non pas par la Fédéra- 
tion. 

R Les tours sont accordés par La Corpo- | 


ration, oui. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Mais les tours de la Fédération, 
dont vous parliez ce matin... 


R C'est les tours au président de la 


Fédération. 
Q Au président de la Fédération. Alors, 


en somme, il y a deux organismes qui peuvent donner des 


tours - accorder des tours? 

R Oui, mais par contre..... 

Q 11 y a la Fédération et la Corpora- 
tion? 

R Oui. 

Q Si j'ai bien compris, la Fédération 


n'accorde des tours qu'à son président? 
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1 
2 R | Oui, je crois que c'est arrivé..... 
3| ne fois en particulier. 
1 Me MARC LALONDE, c.r., 
ÿ pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
6 Votre Seigneurie, je n'ai sûrement 
7 aucune objection à ce que le conseiller 
8 juridique pose des questions sur la 
k Corporation même; mais le témoin 
10 0 : 0 
n est pas en mesure, il n'est pas 
* secrétaire-trésorier de la Fédération, 
2 
Se | - il n'est pas en mesure de donner 
| une interprètation de ses règlements, 
14 ’ | 0 + + 
et je pense qu'il y aurait danger de 
15 | PS 
tromper La Commission. | 
16 | 
Fu LE PRESIDENT: | 
| 
1e C'est justement. La seule question | 
(| à laquelle il peut répondre, c'est 
20 | que lui, en tant que secrétaire- 
21 trésorier, s'il n'a jamais eu des cas 
22 où la Fédération lui a intimé l'ordre 
A d'accorder des tours à certains de 
| ses membres. 
24 


pour la Commission: 


27h Alors, le témoin a répondu que la 
4 Fédération, en autant qu'il le savait 
29 f ° { 4 
n'accordait des tours qu'à son pré- 
30 
| sident. 


| 
29} Me MAURICE JACQUES, 
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LE PRESIDENT : 
Q Est-ce ça, en fait, qui est arrivé? 
Il est arrivé un cas que je me 
souviens, un administrateur de la Corporation qui avait 
fait un travail exclusivement pour la Fédération; alors, 
la Fédération lui a accordé un demi-tour. Mais par 
contre, comme dans le cas du président, la Fédération 


a payé un demi-tour. 


Q Et la Fédération paye ses demi-tours? 
R La Fédération paye ses demi-tours, 
oui. 

Q Maintenant, lorsque les tours sont 


accordés, soit par la Fédération, soit par la Corporation, 
est-ce qu'on vous dit: Monsieur un tel a droit à un demi 
tour pour telle journée, tel quantième du mois, ou si 

on vous dit, à la fin du mois: Monsieur un tel a droit 

à cinq demi-tours pour le mois? 

R C'est-à-dire qu'on tient compte des 
toures, des demi-tours, au jour le jour. 

Q Qu'est-ce que vous entendez... 

R On accorde les tours au fur et à 
mesure qu'ils sont crédités. 

Q Alors, ça ne se fait pas à la fin du 
mois; ça se fait à chaque jour? 

R C'est approuvé par le conseil 
d'administration, mais les tours sont accordés lorsque 

le membre vaque aux occupations, normalement, de la 
Corporation. Les tours sont envoyés au ministère des 


Transports, c'est la Corporation qui envoie une lettre à 
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1 
0 cet effet-là. 
| ; 
d 
LE PRESIDENT : 
#| Q Et c'est vous qui envoyez les lettres 
. au ministère des Transports ? 
4 R C'est moi qui envoie les lettres. 
| 
la Autrement, le pilote en question 
L serait mis le premier en liste, peut-être, en même temps, 
| 
? | et qu'il ne pourrait pas être disponible? 
| 
ol R Oui. 
11 | 
4 | Me MAURICE JACQUES, 
a | pour la Commission: 
al Q Quels documents ou quels renseignements 
1e) sont fournis par un directeur de laCorporation à son 


16 bureau de direction pour se voir accorder des tours 


17| OU demi-tours, devrais-je dire? 


| 
| 
| 
| 
| 


al R Il n'y a pas de document précis de 

10 fourni à la Corporation, mais voici, lorsque vous avez 

>| une assemblée du conseil d'administration, c'est entendu 
À que les administrateurs ont droit à un demi-tour, et | 
22| tous les tours qui sont crédités sont approuvés par la | 
3! suite par le conseil d'administration. | 
di Le secrétaire donne à l'assemblée le 


"i détail des tours qui ont été crédités à tel ou tel menbre | 


24 ou à tel ou tel administrateur, et le conseil d'adminis- | 
27 | tration les approuve. 
Q Est-ce que c'est fait mensuellement, | 
7 cette approbation? 
30) 

| 


| 
R C'est fait mensuellement ou aux 
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2 assemblées du conseil d'administration. 


3 Q En général, est-ce que ça se fait tous 
9 
4 les mois? 
sl Tous les mois, disons, oui. 
6| ; 
LE PRESIDENT : 
A 
| Q Vous avez parlé tout à l'heure des 


8 | 
pilotes de classe C, et on vous a parlé de leur paye bi- 


°| mensuelle. Maintenant, je vous demanderais de vous 
o! 
référer à la pièce 597 qui se trouve le rapport annuel 


ui A l'année mil neuf cent soixante-deux (1962), et si j'ai 


1 ‘bien regardé, on pourrait voir, à première vue, que le 


3 
pilote numéro 20 est un pilote de classe C? 


4 | 
; R Oui, c'est exact. 
s| 
|Q Le pilote numéro 29, 317? 
16 | 
KR Oui. 
17 | ; 
| Q Les pilotes 53 et 60? 
181R 53 et 60, oui. Maintenant, le numéro 
19 | 
60 est présentement dans la classe B. 
20 | 
.Q Mais dans ce temps-là? 
1| 
x .R Dans ce temps-là, oui. 
21Q 11 y en a peut-être d'autres aussi, 


mais ceux-là, on peut les voir clairement? 

R Le numéro 60 a été promu dans la 
classe B au cours de l'année. 

Q C'est ce qui fait la différence avec 
les autres? 


R Oui. 
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Me JEAN BRISSET c.r., 
pour la Féd, des Armateurs du Canada 
Votre Seigneurie, je voudrais deman- 
der au témoin, avec la permission de 
la Cour, de produire une œpie des 
minutes des assemblées annuelles de 
l'Association des Pilotes, pour les 
années soixante et un (‘61), mil neuf 
cent soixante-deux (1962) et mil neuf 
cent soixante-trois (1963). On peut 
peut-etre donner une cote à ces mi- 
nutes, en liasse: 687. 
Q Monsieur Ménard, je comprends que 
vous avez avec vous un état détaillé des dépenses au montant de 
$1,674.25, dont nous parlions ce matin? 


R Oui. 


Q Voulez-vous le produire - je crois 
qu'il a déja été produit sous la cote 685? 

OPERA V1 2 ONE 

Q Monsieur Ménard, dans cet éat, 

je constate un item daté d'avril, le vingt-cinq, télégramme, folio 
C-117,æun montant de $786.11, et je voudrais que vou me disiez, 
si vous pouvez le faire vous-même, si ceci inclut le coût de tous 
les radiogrammes envoyés aux navires qui arrivaient aux Escou- 
mins, pendant l'arret de travail du mois d'avril mil neuf cent 
soixante-deux (1962) ? 

R Non, il y a une note plus bas sur la 
feuille, a l'effet qu'un montant de cent et quelques ddlars a été cré- 


dité et payé par la Fédération, c'est-à-dire, alors, le montant de 
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ces télégrammes aux navires n'était pas compris dans le sept cent 
et quelques dollars. 
Q C'a été remboursé par la Fédération ? 


R Oui, je m'excuse, il était compris dan 


le sept cents dollars, mais il a été remboursé par la Fédération. 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent! 
: Votre Seigneurie, avec votre permis- 
sion, est-ce qu'il y aurait possibilité 
de produire un photostat dela piece 
685, pour valoir comme la piece elle- 
même, étant donné que c'est un docu- 


ment de la Corporation? 


LE PRESIDENT: 


Certainement, un photostat certifié. 


Me MAURICE JACQUES, 

pour la Commission: 
Q Monsieur Ménard, sur la piece 685, 
il apparaît divers noms, n'est-ce pas ? 
R Oui. 
(A) Voulez-vous nous dire si toutes ces 
personnes sont des pilotes actifs - actifs, entendons-nous.. 
R C'est-a-dire que le mien apparaît 


sur Ja liste. 


Q Oui. 
R Alors, ils ne sont pas tous des pilotes 
actifs, 
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Q : | Les autres ? 

R Lorsqu'on mentionne "pilotes", les 
noms des pilotes qui apparaissent sur céte liste sont des pilotes 
actifs. 

Q A part les noms des pilotes, et votre 
nom, y aurait-il d'autres noms ? 

R “ie 

Q En d'autres mots, sauf votre nom, 
est-cee tous les autres sont des pilotes actifs ? 

R Oui. Il y a un autre nom, maintenant, 
ça correspond ici au nom du téléphone, a une dépense: au lieu de 
marquer la dépense exact, j'ai marqué le nom du fournisseur. 

Q Est-ce que tous les pilotes dont les 
noms apparaissent sur l'exhibit 685 étaient, au moment de l'assem- 
blée, c'est-à-dire au mois d'avril, des administrateurs de la Cor- | 


poration ou des directeurs de laCorporation ? 


R Non, ils n'étaient pas tous adminis- 
trateurs. 
Q Pour fins de record, voulez-vous | 


mettre une coche rouge, a droite du nom des pilotes quin'ctaient 

pas à ce moment-là memkres du Bureau de Direction? 
‘spa 
Q Il y a combien de noms de pilotes 

en tout, sur la piece 685? 
R Quatorze (14). | 
Q Quatorze (14). Est-ce que ce sont 

tous des pilotes du district de Québec ? 

R Oui. 


Q Je vois que vous avez mis six coches; 
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pour la Commission: 


Mais qui ne sont pas membres. 


1 
ça veut donc dire qu'il y a six noms de gens qui n'étaient pas des 
2 . 
directeurs a ce moment-1a ? 
3 
4 « 
Q Est-ce que dans vos reglements il y a 
… 
des provisions quelconques pour rembourser ou payer quélque 
6 
somneque ce soit a des gens qui ne sont pas des directeurs ? 
f: 
4e téinaataater dhebinnsalen 2elnniie 7 
8 
9 LE PRESIDENT: 

10 L'article 20. - C'a été bien rédigé, 

11 tres large: officiers, agents, servi- | 

| | 

12 teurs, employés. | 

13 

Me MAURICE JACQUES, 

14 | 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St- Parc 
Il est bien marqué: "et employés qui | 
ne sont pas membres de celle=ci." 
C'est bin d'être sûr que la derniere 
disposition se rattache aux trois 


premiers termes. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
LE PRESIDENT: 


Surtout au premier. 


Me MARC LALONDE, c.r., | 

| 
pour la Féd, des Pilotes du St-Laurent: 
Ca ne se rattache certainement pas au 


premier, donc ça ne se rätache pas 


OIHVINO ‘OLNOWOL 
‘4171 ‘O2 ® 3SNOH3NOLS SNONV 


20 | 


21 
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au deuxieme. 


Me MAURICE JACQUES, 


pour la Commission: 


om 


C'est possible. 


Q Est-ce que les noms qui ont un crochet 


rouge à droite, c'est les noms de membres de comité de la Corpo- | 


ration ? 
R Quelques-uns, oui. 
Q Est-ce que vous pourriez vérifier ? 


Pouvez-vous vérifier ? 
R Lesquels? Certainement. 
Q Voulez-vous mettre un crochet bleu 


au bout du nom de ceux qui sont membres de comités ? 


qq 


NRA RIT CL Val NES 
Q Vous avez indiqué deux noms ? 
RAS AR AL: UN 6 © ne 
Me MARC LALONDE, c.r., 
pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
à Monsieur Ménard, voudriez-vous 


prendre les états financiers de mil neuf cent cinquante-huit (1958) | 
et mil neuf cent cinquante-neuf (1959) qui font partie de la piece 

597 et compléter la liste des tours - la moyenne des tours que vous 
demandait mon confrère, monsieur Brisset cet avant-midi. Je crois 
que vous avez donné la moyenne des tours pour les années mil neuf 


cent soixante (1960), mil neuf cent soixante un (1961) et mil neuf 


cent soixante-deux (1962) ? 


| R En mil neuf cent cinquante-huit (1958), 


la moyenne apparaît comme étant quatre-vingt-sept (87); & en mil 
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LE PRESIDENT : 
Q Je constate que dans votre moyenne, 
vous n'arrivez jamais avec des demi-tours; vous faites accorder 


ça d'un coté ou de l'autre ? 


R Non. 
Oo C'est arrivé comme ça? 
R C'est arrivé de meme. 


W. MENARD 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Féd. Pilotes 

Me MARC LALONDE, c.r., 

pour la Fédération des Pilotes. 
Q Sur un autre point de vue, on vous a 
demandé ce matin quand avait été distribuée en mil neuf cent soi- 
xante-deux (1962), la somme moyenne de $750.00 qui demeurait 


a verser. Vous avez répondu qu'il y avait eu deux versements au 


mois de janvier suivant ? 


R Oui. 


| 
| 
| 
Q Au moment de l'établissement des | 
états financiers, est-ce que vous aviéz en main les argents néces- | 
saires pour payer ce $750.00 ? | 
R Non, on ne l'avait pas; il était comme | 
comptes a recevoir. | 
Q Alors, vous avez établi ce montant de 
$750.00 sur la base des sommes qui devaient vous être versées, 
présumément dans une courte période ? 
R Oui. 
Q Les directeurs de l'Association des 


Pilotes Licenciés pour le Havre de Québec et en aval ont-ils été, 


jusqu'à date, les mêmes que ceux de la Corporation des Pilotes du 
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2| Bas ft-Laurent? 


31 R Oui. 

s| signé par plus des deux tiers des membres de l'Association, à 

6! l'effet que les élections, en particulier, les élections de LB Corpora 
7| tion des Pilotes du Bas St-Laurent étaient automatiquement les 


g| élections de l'Association des Pilotes Licenciés pour le Havre de 


9! Québec et en Aval? 


10! R Oui, c'est exact. 

11 | Q Et étes-vous au courant que ce docu- 
12 | ment a été signé par plus des deux tiers des membres ? 

mn R Oui, parfaitement. 

ñ Q Etes-vous au courant du fait qu'un 


15. amendement a l'acte de société s'opère lorsque plus de deux tiers 


Q Et êtes-vous au courant de ce S 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
16! des membres ont signé en faveur de cet amendement ? 

| | 


171 R Lorsque vous établissez votre répar- | 


tion d'argent a la fin de l'année, est-ce que vous tenez compte de 


20! tion d'argent se font sur la base du travail accompli, c'est-à-dire 


21 le nombre de tours effectifs ? 


19 quelque façon des jours d'absences, ou si tous vos calculs de Képares 
| 
| 
| 
| 
221 R La répartition d'argent se fait sur la | 

| 


23 base du nombre de tours. 


| Q Le témoin produira les documents qui 
25 | ont été demandés, soit les comptes de dépenses, copies certifiées 
26! de résolution concernant l'administration du fonds de pension et les 


27 | assemblées générales de l'Association des qu'ils seront prêts, pro 


| 

| 

| 

| 

28 | bablement demain matin. | 
| 

LE PRESIDENT: 
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Q : Aux rapports financiers de mil neuf 


cent soixante et un (1961) et mil neuf cent soixante-deux (1962), piece 


597, à l'annexe C, je vois que les distributions ne commencent à 


courir que du 5 mai 1962, ou du 5 mai 1961? 


R Oui, c'est exact. 


Q Il n'y en pas pour les mois de janvier, 


février, mars et avril? 


R Les seules distributions qu'il y a au 


mois de janvier c'est les montants dus de l'année précédente. 


Q Ceci est basé, évidemment, sur l'ar- 
ticle 9JA de votre-reglement numéro 2 ? 

R Oui, c'est l'article 9. 

Q Mais les argents qui ont pu être 
perçus pour les voyages d'hiver, a date, il n'ya pas eu de distri- 
bution avant le 5 mai? 

R Non, la distribution a été faite au 5 
mai seulement. 

Q Alors que les directeurs ne se sont 
pas - les administrateurs ne se sont pas servis encore de leur 


pouvoir en vertu du sous-paragraphe b) de ce meme article? 


(Le témoin est transquestionné en 


anglais par Me Mason). 
- ET LE DEPOSANT NE DITPLUS RIEN - 


Je soussigné, sténographe officiel, 
étant dument assermenté comme tel, 


certifie que la déposition ci-dessus 
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est la transcription exacte et 


fidele de mes notes sténographiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel. 
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1 CANADA 
< COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 
3 - 
4. 
_|_ PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
°| Président. 
6] Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
7 | Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
| Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 
8 | 
9 
10! 
11 Le dix-huitièeme jour de septembre, 
12} j'an mil neuf cent soixante-trois, a comparu comme témoin en cette 
# | enquête: 
14 | 
15! CAPITAINE MICHEL DUSSAULT, 
1 ré-entendu. 
16 | 
”. INTERROGE par 
18 | Me MARC LALONDE, c.r., 
19 | pour la Féd. des Pilotes du St-Laur.: | 
20 Q Capitaine Dussault, je pense que dans 
21| votre témoignage antérieur, vous avez dit que vous aviez travaillé 
| 
22 | a bord de certains navires durant votre apprentissage, n'estee pas ? 
| 
25 [CR C'est exact. | 
24 | Q Quel genre de navires étaient-ce ? 
25| R Bien, j'ai travaillé comme officier, 
26 en différentes capacités: deuxième, premier officier, sur diffé- 
21 | rents navires, au cabotage et au long cours, et aussi, comme je 
28 | l'ai mentionné, sur différents navires comme capitaine, sur diffé- 
29 | 


rents voyages sur la côte, dans les Antilles, l'Amérique du Sud, 
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la Baie d'Hudson, et aussi comme "sailing master" sur plusieurs 
navires canadiens ‘et étrangers. 


Q Lorsque vous avez travaillé comme 


"sailing master" sur ces navires, dans quelle région avez-vous 


6! travaillé? 


R Dans ce qu'on pourrait appeler: le 
Bas du Fleuve St-Laurent, c'est-a-dire de Québec allant à l'est, 
vers les ports se trouvant soit dans le Fleuve St-Laurent lui-même 
ou dans les ports se trouvant dans le Golfe St-Laurent. 

Q Et les navires a bord desquels vous 
étiez"sailing master" est-ceque c'était des navires exempts du paie 
ment obligatoire des droits de pilotage dans la circonscription de 


Québec ? 


| 
| 
R Certains de ces navires étaient ex- | 
empts, d'autres n'étaient pas exempts. Sur ceux qui n'était pas 
exempts de pilotage, c'est-à-dire, dans tous ces cas-la, c'était | 
des navires étrangers, je ne faisais l'ouvrage de "sailing master" | 
qu'a partir de Pointe-au-Pere a l'est. 

Q Qu'est-ce qui arrivait entre Pointe- 
au- Pere et Québec ? | 
R Un pilote licen du district était 
employé, comme de coutume. | 


Q Et je comprends donc que dans les 


autres cas, vous n'employiez pas de pilotes licenciés dans la cir- 


conscription ? 

R C'est exact. 

Q Qu'est-ce que c'est qu'un "sailing 
master" ? 


R Un ‘sailing master", c'est un peu... 


à. 
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ni un Capitaine ni un pilote, ni un officier; c'est un peu un mélange 
des trois, avec un statut assez mal défini; il æsituerait peut-être 
à moitié chemin entre le premier officier et le capitaine. 


à Et j'aimerais vousposer certaines 


questions en rapport avec les navires exemps du paiement des droits 


de pilotage, et qui ne prenaient pas de pilotes dans la circonscrip- 


tion: à bord de ces navires, et a l'intérieur des limites de la cir- 


conscription, quelles étaient principalement vos fonctions ? 


| R Le pilotage du navire. 


Q Est-ce que vous demeuriez à bord 
d'un navire en particulier durant de nombreux voyages, œsi vous 
changiez - vous restiez a bord du navire simplement pendant son 
trajet... ? 

R Je restais tout simplement à bord 
d'un navire pour un trajet donné, c'est-à-dire pour prendre un 
exemple: si un navire se rendait, peut-être a Godbout, a Baie- 
Comeau ou a Sept-Iles, ou a tout autre port dans le St-Laurent, 
d'habitude j'étais engagé pour le voyage aller et retour;s'il faisait 
le voyage aller et retour; ou simplement pour aller s'il reprenait 


la mer ensuite. 


Q Où embarquiez-vous a bord de ces 
navires ? 

R Dans la grande majorité des cas, à 
Québec. 

Q Et qu'est-ce qui se prodüisait quand 


vous embarquiez a bord des navires? Est-ce qu'on vous mettait 


sur 1ss articles de ce navire-la? 


R Certainement, j'étais sur les articles, 


la majorité des cas, signé comme "sailing master", et je devenais 
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Q E s-ce qu'il y avait une raison parti- 
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par le fait meme, un membre régulier, un officier du navire. 

Ceci ne se présentait pas dans la 
majorité des bateaux étrangers, à l'est de Pointe-au-Père: souvent 
on me faisait pas signer d'articles; mais tous les bateaux canadiens 
ou de l'enregistrement du Commonwealth, j'étais toujours à bord 
sur les articles comme un officier régulier du navire. 


Q Vous avez dit "généralement comme 


_‘sailing master'". Est-ce qu'on vous insérait dans les articles 


sous un autre titre, parfois ? 

R Pas que je me souvienne. 

Q Et vous dites, en ce qui concerne les 
navires étrangers qui étaient censés avoir un pilote a bord, à partir 
de Pointe-au-Pere, il arrivait souvent que vous n'étiez même pas 


sur les articles ? 


culière pour laquelle on ne vous mettait pas sur les articles? 

R Non. Eour eux, j'étais tout simple- 
ment plutôt un genre de "coasting pilot" , comme ça existe dans 
bien des pays, d'ailleurs. 

Q Est-ce qu'il y avait une raison parti- 
culiere pour laquelle les navires canadiens vous mettaient sur les 
articles à partir de Québec ? 

R Oui, c'est tout probablement pour 


être bien légal, disons, puisque le "shipping act" donne le droit 


a ces navires qui n'étaient pas compulsoires, de faire leur propre 
pilotage: alors, en étant un des officiers du navire, ils étaient a 


tout point de vue légals. 
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D'ailleurs, avant de m'engager de cette 
façon, j'avais pris des informations, et j'avais obtenu la permissio 
de notre surveillant du pilotage a Québec, qui était mon patron, 
puisque ‘j'étais apprenti-pilote. 

Q Et vous étiez sur les articles de ce 
navire pour le trajet a sens unique, ou le retour, selon le cas ? 

R C'est exact. 

Q S'il s'agissait d'un voyage aller et 
retour, je comprends que vous descendiez a Québec en revenant ? 
R C'est exact. 

Q Et la, vouspouviez embarquer la fois 


suivante sur un autre navire? Est-ce que c'est ça? 


(Le témoin est transquestionné en 
anglais par Me Mason, Me Brisset 


et Me Lalonde). 
- ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN - 


Je soussigné, sténographe officiel, 
certifie que la déposition qui précede 
est la transcription exacte et fidele 
de mes notes sténographiques. 


G.OSCAR BOISJOLY, 
Sténographe officiel. 


om 
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CANADA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME. 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S., 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r., commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


l'an mil neuf cent soixante et trois, a comparu comme 
ÿ 


# 


Le dix-huitième jour de septembre, 


témoin: 

CAPITAINE GASTON ROUSSEAU - 

EXAMEN EN' CHEF CONTINUE, 

Me MARC LALONDE, c.r., 

pour laFéd. des Pilotes du St-Laurent: 
Q Capitaine Rousseau, je pense que 


| 

| 
vers la fin de votre interrogatoire, hier, je vous deman- | 

| 
dais un certain nombre de questions concernant la possi- 
bilité pour les membres de votre Corporation ou votre 
Association de s'informer des activités de vos organismes 
et en particulier vous aviez dit qu'il était même arrivé 
des cas où des membres avaient assisté à des assemblées 
du conseil d'administration, et je vous ai aussi posé 


des questions en rapport avec des bulletins à savoir si 
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1 
» vous gardiez vos membres informés, à l'aide de bulletins, 
a et vous aviez dit que vous en faisiez parvenir aux 
a| membres une quizaine de bulletins chaque année. 
;l 
| Je vous montre ici une série de 
ù documents qui datent du premier (ler) avril mil neuf 
d cent soixante (1960), semble-t-il - du vingt-quatre 
8. (24) mars mil neuf cent soixante (1960) jusqu'au six 
9 (6) septembre mil neuf cent soixante-trois (1963). 


Sauriez-vous me dire si cette liasse de documents 


11} constitue ce que vous appeliez hier des bulletins que 


12| vous faites parvenir à vos membres? 
13! 
R Oui, c'est bien ça; nous nous 
| 
14 efforçons de faire parvenir - de tenir tous les membres 
| 
15] au courant de toutes les activités qui peuvent arriver 
16 | 4 
| pendant une saison. 
17| 
{a En plus de ça, je devrais ajouter 
| que les différents mémoires qui ont été publiés au sujet 
>Ë du pilotage, nous les avons - nous en avons fait des 
fi copies et envoyé aussi à tous les membres, tous les | 
| | 
)3| mémoires, excepté le mémoire Koenig que nous n'avons pas | 
23 | eu encore le temps d'envoyer aux membres. | 
À Q Est-ce que vous avez l'intention 
| 
os | d'envoyer 1e mémoire Koenig aux membres? 
N: R Bien, vu que nous avons omis d'en- 
27] voyer quoi que ce soit aux membres, j'ai déjà posé la 
28 | question à mon conseil d'administration, et puis ils ont 
+9 suggéré que ceci devrait être fait. 
30! Q Je désire, Votre Seigneurie, déposer 
| 
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1 

> cette liasse de documents sous la cote 688. On m'informe 
À qu'il peut manquer un certain nombre - quelques bulletin 
, dans cette série, mais ceux qui manquent ont déjà été | 
déposés par des témoins antérieurs, soit monsieur Koenig, 
6 soit monsieur Barras, mais que ceci, avec les autres 

7 documents, constituerait une série complète. 

d Q Je constate, monsieur Rousseau, que 

| conformément à ce que vous venez de dire, cette série 

al de bulletins comporte un certain nombre de mémoires se 

"1 rapportant au pilotage. J'en trouve un en particulier, 

| le premier ici, à partir de mil neuf cent soixante(1960), 
" auquel vous avez joint une lettre du dix (10) mai mil 

al neuf cent soixante (1960) qui s'intitulait "St. Lawrence 
sl River Pilots, et Review of the situation by the Shipping | 
pal Féderation of Canada,''" Est-ce que c'est bien le mémoire- 
fl est-ce que vous avez fait parvenir complètement le mémoire 
fl de la Shipping Federation, à ce moment-là, à tous vos | 
{gl membres ? | 
Ààl R Oui, bien certain, ce premier mémoire 
| était sous forme de pamphlet; nous l'avons envoyé aux 

n membres, oui, sous forme de pamphlet. | 
ni Q Est-ce que vous aviez reçu une | 
à! demande de la Shipping Federation à cet effet? 
25 R De le faire parvenir aux membres? 
26 | Q Oui. 
21 
3) eu de Montréal, je l'ai eu de quelque part à Montréal; 

” on ne me l'a pas envoyé, j'en suis certain. 


30 Q Je constate en outre qu'en mil neuf 


R Non, non, certainement pas; je l'ai 
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1 

2 cent soixante et un (1961), en date du quatorze (14) 

3 avril mil neuf cent soixante et un (1961), vous faisiez 

ñ parvenir une autre lettre à vos membres avec une copie 

s d'un mémoire qui taper les téubui sation of Dominion 

6 Marine Association to the Honourable Jean Balcey minister 

3 of Transport Canada in the matter of the Canada Shipping 

8 Act, sections 346 et 347. Est-ce que vous avez pris 

9 sur vous-même de faire parvenir à chacun de vos membres 
| 10 une copie de ce mémoire? 

n R . C'est-à-dire que ce mémoire, si je 

12 


me souviens bien, nous est arrivé tard l'automne, très 
tard l'automne, et puis..... non, pas sur moi-même, 

à titre de président, j'en ai certainement parlé au 
conseil d'administration, et peut-être même aux membres | 
en assemblée générale, et puis je leur ai fait parvenir | 
le mémoire. 
Q Est-ce que vous aviez reçu une | 
demande de la Dominion Marine Association à l'effet de | 
faire parvenir ce document à vos membres? | 
R Non pas, non pas. Je n'ai pas reçu 
de mémoire non plus de la Dominion Marine, à ce moment- | 
là. | 
Q Et je constate que le neuf (9) juin | 
mil neuf cent soixante et un (1961), vous envoyiez une | 
autre lettre à vos membres, à laquelle vous joigniez un | 
mémoire intitulé "“Submission of the Shipping Federation | 
of Canada, Montréal, to the Honourable Léon Balcey, 
minister of Transport, departement of Transport, Ottawa, 


et datée du 14 décembre 1960. Encore là, est-ce que votr 
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Capt. G. ROUSSEAU 

| conseil d'administration a décidé lui-même de faire par- 

| venir ce document à tous les membres? 

1: Bien encore 1à, c'était Le deuxième 

| mémoire de la Fédération des Armateurs, il est daté de 

décembre; j'ai dû certainement en parler, ah oui, j'en 

al certainement parlé à l'assemblée générale des membres, 

| et nous avons dû, ou j'ai dû les aviser qu'aussitôt que 

nous aurions une minute, qu'on leur en ferait parvenir 

| des copies, à tous et chacun. 

| Q Et encore là, est-ce que la Shipping 

Féderation vous avait demandé d'en faire parvenir des 

copies à vos membres? 

R Non, on ne m'avait pas demandé ça. | 

Q Est-ce que vous avez reçu un subside 

quelconque de la Dominion Marine ou de la Shipping Fede- 

| ration pour cette publicité gratuite? 

| R Malheureusement non. 

| Q Est-ce que vous avez produit une 
réponse au mémoire de la Dominion Marine et de la 

| Shipping Federation, en mil neuf cent soixante (1960)? 

ÉRfatr loprimer deu conan 

| Q Ou est-ce que la Fédération des 

Pilotes du St-Laurent a publié... 

| R Oui, la Fédération des Pilotes du 

| St-Laurent a certainement répondu à ces mémoires, oui, 

| j'en suis certain. 

Q Et seriez-vous au courant si la 

| Shipping Federation en a fait parvenir des copies à 


| ses memores? 
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al Je ne sais pas, mais je sais que nous, 


; étant administrateurs de la Fédération, nous en avons 


fait parvenir à la Fédération des Armateurs, si je me 


Lt 
> 


«| souviens bien, c'était cinq copies. 

el Q En autant que vous sachiez, est-ce 
, qu'il y a eu d'autres mémoires, depuis mil neuf cent 

3, soixante (1960), de présentés à l'autorité de Pilotage 
par une association d'Armateurs concernant le pilotage 
10 SE le St-Laurent? 

R Je ne crois pas. Depuis mil neuf 
cent soixante (1960), je crois qu'il y a eu trois 

1; mémoires: Deux de la Fédération des Armateurs et un 
provenant de la Dominion Marine Association. 

5! © De toute façon, est-ce que ce sont 


16 les seuls mémoires qui sont venus à votre attention? 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


17! R ; Riu 
18! © De la part des Armateurs? 
10 R Je le crois, oui, les seuls. Je crois 


20, que c'était suffisant. | 
21 Q Et dans chaque cas, vous en avez | 
22 fait imprimer des copies pour vos membres? | 
23, R C'est exact, oui. | 
24! Capitaine Rousseau, vous avez été 
25 vous-même pilote spécial, avez-vous dit, durant un 
26 certain nombre d'années? | 
27, R . Oui, c'est exact. | 

| 
28 Q Est-ce que vous avez eu quelque chose | 


20  — quoi que ce soit à faire avec l'abolition du régime 


30 des pilotes spéciaux sur le St-Laurent? 
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| R Oui, j'ai premièrement signé avec 


plusieurs de mes confrères une requête à l'effet qu'il 
serait préférable pour nous d'avoir l'abolition des 
pilotes spéciaux. 

Q Pourquoi étiez-vous défavorable au 
régime de pilote spécial alors que vous-même, vous en 
étiez un? En particulier, n'est-ce pas que les pilotes 
spéciaux se faisaient quand même un revenu supérieur au 
pilote de tours, durant le temps que vous étiez pilote 
spécial? 

R Bien, pour appeler ça un revenu 
spécial... 

Q Un revenu supérieur, j'ai dit. 

R Un revenu supérieur, là encore, 
c'est assez difficile à dire parce que..... il y avait 
certainement beaucoup plus de dépenses à rencontrer 
quand un pilote était attitré à une compagnie. Ah oui, 
il restait sûrement un certain montant qui grossissait, 
oui, le salaire. 

Q Pourquoi avez-vous travaillé pour 
l'abolition - avez-vous travaillé à l'abolition de 

ce régime de pilotes spéciaux? 

R Parce que je croyais sincèrement que 
le régime n'était pas certainement bon, et juste pour 
mes confrères et notre organisation, et pour les compa- 
gnies, j'ajouterais. 

Q En quoi - procédons par étape: 

En quoi est-ce que ce régime n'était pas bon pour les 


compagnies, selon vous? 
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| & | Ce régime n'était pas bon pour les 
3| compagnies parce que, comme un confrère l'a bien dit ici 
4 l'autre jour, le choix des pilotes spéciaux ne se faisait 
5, Pas par compétence et séniorité, mais se faisait, comme 
6 lui-même, ce monsieur, a dit, et je le répète: Se faisait 


7, ®ntre amis. Ce qui fait qu'à maintes reprises, il y 


avait des pilotes spéciaux qui n'auraient pas dû être 


je crois. 


8 

o! des pilotes spéciaux. 

10! Par contre, il y avait un grand 

a nombre de ces pilotes spéciaux qui étaient de bons 

121 hommes, en m'excluant, bien entendu - je ne parle pas 
ge pour moi à ce moment. 

14 Q Et en quoi le régime de pilote 

15} spécial était-il préjudiciable à l'opération du service 
16! qe pilotage? 

17 | R Parce que, et ceci c'est mon humble 
11 opinion, ce systême, premièrement, divisait énormément | 
né le groupement, parce qu'une partie des pilotes était | 
ci attachée, si vous voulez, premièrement aux compagnies, 
de deuxièmement à l'autorité du pilotage, et troisièmement 
an à leur association, ce qui faisait que ces gens-là 

| n'avaient pas deux maîtres, mais, je dirais: trois 

41 maîtres. 

é Q Est-ce que vous prétendez que les 

” associations de pilotes sont le maître des pilotes? 

si R Ils ne sont pas maîtres des pilotes, 
mais si quelqu'un appartient à une association, il 

2? | est certainement fier de son groupement, il s'en occupe, 

30 | 
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Q Alors, si je comprends bien, vous 


référez à plutôt un maître qui serait: l'autorité de 


pilotage. 
|.R C'est bien ça. 
Q Et vous vous plaignez que du temps 


des pilotes spéciaux, ils étaient responsables aussi 
aux compagnies qui les employaient? 
R Bien, ils étaient responsables, 


oui, d'une certaine façon ils étaient responsables. 


Je devrais ajouter aussi que ces 


pilotes de ligne avaient..... ont eu la main levée, je 


dirais, sur l'organisation; c'est-à-dire que la majorité 


d'eux étaient directeurs dans ce temps-là, et je ne veux 


pas dire que ces gens-là n'ont pas fait leur devoir, 
loin de là, mais tout de même, ça pouvait créer un 


certain malaise parmi le groupement. 


SUITE À LA PAGE 2,742 
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A votre connaissance, est-il arrivé 
3 | que des pilotes spéciaux soient appelés a servir sur un nombre 


assez considérable de navires de leurs lignes, consécutivement, 


4 
4l en manquant de repos, par exemple ? 
él R Oui. 

; Q Si vous prenez les pilotes des lignes 

a! les plus achalandées, est-ce que ça s'est produit ? 

o| R Oui, ça s'est produit. 

10 | D'ailleurs, le dispatching était assez 
1 | difficile a faire, parce que ces gens-la ne suivaient pas leur tour, 
12 ils prenaient ou attendaient le bateau; s'ils avaient un bateau a 

sa Montréal; alors les dispatchers avaient la tache assez difficile 
14 l parce qu'ils ne savaient pas si ces gens étaient disponibles ou | 
; 4 devaient attendre un navire qui était a Montréal ou dans un autre 

16. port. | 
p Q Est-ce que cela causait des inconvé- | 
+ gl nients aux pilotes du tour de role ? | 
sl R Certainement, ça causait de grands | 
À) inconvénients, parce qu'à maintes reprises, par exemple, nous | 
x. | étions à la Pointe-au-Peère, dans ce temps-la,et puis l'officier en 
| charge là-bas demandait des pilotes pour le tour de rôle, et à | 
23 | mi-chemin vousrencontriez des pilotes de lignes qui remontaient 
24 a Québec parce qu'ils n'avaient pas de navire, des choses comme ça. 
25 | J'ajouterai maintenant qu'avec le nou- | 
26 | veau systeme, et je ne parle pas pour moi-même, tout pilote qui | 
27 | reçoit un brevet, peut maintenant aspirer un jour de devenir pilote 
À de la classe A. Auparavant, ça ne se faisait pas. | 
29! © Est-ceqw vous avez été actif dans le 


30 | transfert de la station de pilotage de Pointe-au-Pere aux Escoumins 
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Oui, je l'ai été. 

Lors du contre-interrogatoire de 
monsieur Koenig,une piece a été déposée qui état un extrait du 
proces-ver bal de l'assemblée de l'Association - de l'assemblée 
rie annuelle de l'Association tenue le 13 janvier 1960, et selon 
laquelle trente membres présents avaient voté pour le nord, et 
vingt-huit pour le sud, et un pour Pointe-au-Pere, quant au site 
de la station. Sauriez-vous dire - tout d'abord, cette assemblée 
générale annuelle dé mil neuf cent soixante, est-ce que c'est celle 


a laquelle vous avez été élu directeur ? 


R Mil neuf cent soixante (1960), oui, 
c'est ça. 
Q Alors, il s'agissait de la piece 600. 


Quelle mesure avez-vous prise subséquemment al'adoption de cette 


résolution par l'assemblée générale annuelle ? 


R Au sujet du transfert de la station ? 
Q Oui, apres le 13 janvier 1960. 
R Bien, pour faire un peu l'historique 


de cette histoire, c'est que pendant les années - quelques années 
que nous étions encore a la Pointe-au-Pere, il y am requêtes 
par dessus requêtes pour essayer d'en venir à une décision tant 
qu'au choix du nouveau poste de pilotage. 

En mil neuf cent cinquante-neuf (1959), 
lors de l'ouverture dela voie maritime, nous avons été taxés forte- 
ment par l'augmentation de traffic, cette année-la. Nous avions, 
bien entendu, encore le systame de pilotes spéciaux, ce qui nous 
a demandé, aux pilotes de tour et aux pilotes spéciaux, de faire un 
surcrôft de travail que ÿ dirais énorme, à tel point que nous avons 


perdu, cette année-la, trois de nos membres subitement, qui sont 
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morts subitement: un à bord d'un navire, l'autre en débarquant du 
He et un autre, je crois bien que les conséquences étaient ce 
surcroît de travail. Par ailleurs, je crois que si on regarde les 
dossiers, nous en avons eu six ou sept qui ont été malades assez 
gravement a la suite de cette année mil neuf cent cinquante-neuf 
(1959 ). 

Je me souviens que nous avons reçu 
du sous-ministre des Transports, monsieur Baldwin, une lettre 
nous félicitant d'avoir fait du travail, ce beau travail. 


Alors, sachant que le traffic ne dimi- 


nuerait pas, certainement, et sachant aussi que les officiers du 


Département du Transport trouvaient toutes sortes de raisons pour 


ne pas augmenter notre nombre, il a fallu se décider, et se décider | 


vite quant au choix de la station. 


Vu que l'assemblée générale, la majo- 


rité des membres s'étaient prononcés en faveur de la côte nord, 
nous avons communiqué avec le Département à Ottawa pour leur 
dem ander leur collaboration afin d'en venir a une décision et de 
faire ce transfert. Nous avons rencontré a cet égard le ministre 
du Transport d'alors, monsieur Hees, et puis, apres maintes 
discussions, études, monsieur Hees a décidé, pour donner justice 
a tout le monde, de former un comité qui étudierait la question a 
fond. - Et, avant que je l'oublie, je crois que la Fédération des 
Armateurs, sur ce point, était d'accord avec nous: nous devions 
raccourcirnotre trajet. - Ce comité a été formé, il y a eu trois 
représentants des Travaux Publics de nommés ,de ux représentants 
du Département des Transports, et deux pilotes que nous avons 
choisis au sein du Conseil d'Administration. 


Si je me souviens bien, il y a eu 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
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un membre de notre organisation qui a suggéré par lettre a ce nee 


i 


nomme quelqu'un en dehors du Conseil d'Administration, chez nous. 


Nous lui avons écrit et lui avons suggéré qu vu que c'est lui qui fai- | 
| 
sait la suggestion, de bien vouloir aussi venir siéger sur ce comité, 

ñ | 
c'est-a-dire que nous étions pour sœimettre son nom, afin qu'il | 


puisse aussi siéger. 


De toute façon, le Comité s'est réuni, | 
a visité les différents sites: aux Escoumins, à Trois-Pistoles - | 
je ne sais pas s'ils ont été -..…. s'ils sont allés à St-Simon, c'était | 
le printemps, je ne sais pas s'il y avait une route pour descendre 
ia - de toute façon, ils ont fait une étude, je crois, complete, et 
ils ont été unanimes a choisir le poste de l'Anse-aux-Basques que 
les membres de la Commission ont bien voulu visiter ce printemps. 
Q Est-ce que vous avez reçuun rapport | 
de vos représentants des pilotes qui vous représentaient sur ce | 
comité? 

R Oui, nous avons reçu un rapport que 

nwavons fait parvenir à Ottawa. 

Q Je vous montre un rapport en date du | 
2 juin 1960, daté de Québec intitulé: "Lower St.Lawrence Pilotage 
Station." Sauriez-vous me dire s'il s'agit d'une copie du rapport 
qui vous a été remise par vos représentants sur ce comité ? 

R C'est bien ça, oui. 

Q Je désirais déposer ce rapport comme 


piece 689. 


R E:t-ce que je peux continuer ? 
Q Oui, vous pouvez cœtinuer. 
R Par après, nous avons reçu une lettre! 


} 
{ 


du Ministre des Transports, nous disant que l'installation à l'Anse- 


| 
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LD 


aux-Basques se faisait incessamment, et puis que nous opérerions 
3| de l'Anse-aux-Basques définitivement auprintemps de mil neuf cent 


4! soixante-deux. 


6 la, maintes et maintes démarches à savoir quand est-ce que nous 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| | 
s| Bien, nous avons fait, depuis ce temps 
| 
| | 
7 pourrions opérer de l'Anse-aux-Basques définitivement. Et bien, 
: 


3, nous sommes en 1963, nous awns fait, comme je vous disais, main- 


| 

| | 
| 

93! tes démarches pour essayer de faire bouger la station, mais mal- : 
! | 


| 

| 

| 

19 heureusement, nous sommes encore dans le vieux bureau qui, je | 
c : | 
11 crois, est une ancienne maison qui a plus de cent ans, et nous ne | 
| 

} 


12, œoyons pas que c'est un moyen efficace d'opérer, a la station des | 


13 Escoumins. 


| | 
14 Q Ne croyez-vous pas que ça pourrait | 


15. avoir un intérêt historique ? 

, LE PRESIDENT : | 
i Q A tort ou a raison, vous avez été | 
victime du programme d'austérité, vous autres aussi? | 
à: R Je le crois. 

20 

21 Me MARC LALONDE, c.r., | 
22 pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
23, Q Je vous montre une photo-copie d'une | 
24 lettre du 16 août 1960, adressée au Capitaine Gaston Rousseau, et | 


25 signée par l'Honorable George Hees. Est-ce qu'il s'agit bien de | 
26 la lettre à laquelle vous référiez ? 
271 -R Oui, c'est bien ça. 


28 Q Je note que dans cette lettre, on ne 
20, parle nulle part de l'échéance du printemps de mil neuf cent soixan- 

| 
30  te-deux que vous avez mentionnée. Est-ce qu'il s'agit d'une | 
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1 | 
2 échéance qui vous aurait été dnnnée oralement ? | 
| | 
3 R Je ne crois pas, je ne crois pas. | 
A I1 faudrait que je retourne au bureau ce soir et vérifier a travers | 
| | 
| 
<l la correspondance; je crois que je trouverai quelque chose a cet | 
| | 
6. égard. | 
7 Q De toute façon, il y a peut-être lieu 
| | 
8 de mentionner le dernier paragraphe de cette lettre qui se lit comme 
| | | 
o! suit: "Il me fait plaisir de vous informer que j'ai accepté les | 
| 
10 recommandations du Comité et que, en conséquence, le Ministere | 
| | 
7 | des Travaux Publics a été prié de préparer un relevé et des pla | 
12 préliminaires pour la construction des aménagements d'une station | 
; :| a Anse-aux-Basques, avec l'intention de poursuivre les travaux | 
“| | 
14 | avec toute la célérité possible afin que la station puisse étredémé- | 
| | 
15 | nagée a cet emplacement permanent dans le plus bref délai possible." 
| 
” LE PRESIDENT: | 
1 Cette lettre st datée du … | 
18 | | 
| | 
10! Me MARC LALONDE, c.r., | 
20 | pour la Féd. des Pilotes du St-Laurent: 
| Du 16 août 1960. - Pièce 690. 
1 ADVENANT 4:55 HEURES P.M., | 
"1 LA COUR EST AJOURNEE AU | 
u LENDEMAIN A DIX HEURES A. M. 
25 | | 
)6 | - ET LE DEPOSANT NE DIT PLUS RIEN POUR LE MOMENT à 
27 | | 
28 | | 
29 | 
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1 

2 

4 Je soussigné, sténographe officiel, 
étant düment assermenté comme tel, 
; certifie que la déposition qui précède 
sl est la transcription exacte et fidele 
; de mes notes sténographiques. 

8 G.OSCAR BOISJOLY, 

F Sténographe officiel. 
10! 
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